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Regeringsuppdrag
- nya stambanor for hdghastighetstag

Hearingar November 2020

« Straket Stockholm-Jonkoping 2020-11-02, 12:30-14:30
« Straket Jonk6ping-Malmo 2020-11-02, 15:00-17:00
« Straket Jonkoping-Goteborg 2020-11-03, 08:00-10:00
« Svensk kollektivtrafik 2020-11-04, 13:00-15:00

« Tagforetagen 2020-11-05, 13:00-15:00
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Valkomna till information om
regeringsuppdrag for nya stambanor!

* Praktisk information Praktisk information
« Syfte med hearingar
_ * Upprop
* Regeringsuppdraget « Inspelning
- Utredningsalternativ * GDPR .
* Vid fragor — ange namn |
« Allman fragestund chattfunktionen

« Synpunkter pa uppdrag och alternativ

e Summering och avslutning
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Syftet med hearingar

Informera om:
« utredningsuppdragets syfte och omfattning

« utredningsalternativ som analyseras inom uppdraget.

Ta del av externa aktorers synpunkter pa utredningsalternativens:

« majligheter och konsekvenser for bostadsbyggande samt Gvrig regional och
kommunal planering.

« majligheter till trafikering och forutsattningar for kommersiellt Ionsam trafik.
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Regeringsuppdraget

| juni 2020 fick Trafikverket uppdrag fran regeringen att utreda ett system for
nya stambanor med kostnadsramen 205 miljarder kronor i 2017 ars prisniva.

Uppdraget delredovisades 31 augusti 2020 och ska slutredovisas senast 28
februari 2021.

Uppdraget &ar ett utredningsuppdrag. Planlaggningen i pagaende projekt
fortsatter parallellt enligt nationell transportplan.

Uppdraget ar inte en del av den fysiska planeringsprocessen och ersatter
saledes inte det arbete som ska goras i enlighet med de formella
planlaggnings- och prévningsprocesser som regleras i lagen om byggande
av jarnvag.
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Delredovisning 31 augusti 2020

Inledande analys av foreslagen kostnadsram

» Trafikverkets beddmning ar att kostnaden for nya stambanor ligger i de
Ovre spannen av tidigare redovisade kostnadsbedomningar.

Det innebar att det kommer kréavas stora och omfattande forandringar av
systemet for att na den kostnadsram pa 205 miljarder kronor som detta
uppdrag utgar ifran.
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Delredovisning 31 augusti 2020

Inledande analys av foreslagen kostnadsram

> Kostnadspaverkande faktorer

— Systemutformning (t.ex. stationsorter och stationslagen)

— Tekniska standarder (t.ex. ballasterat/fixerat spar etc.)

— Produktionsteknik (t.ex. industriell produktion, brolésningar etc.)
— Planeringsforutsattningar (t.ex. utbyggnadsordning och takt).
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Delredovisning 31 augusti 2020

Inledande bedomning av 0vergripande systemkonsekvenser

 Nyttoforskjutningar mellan lokal-/regional- respektive nationell niva,

« Potential att ge effekter inom omradena kapacitet, restid, dverflyttning (flyg till
tag), forutsattningar for kommersiell trafik mm,

« Konsekvenser pa pagaende planering och planlaggning hos saval Trafikverket
som regioner och kommuner.
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Jamforelsealternativ - JA

Stationsorter och stationslagen enligt Sverigeférhandlingen med justering enligt
Positionspapperet.

Narmast storstaderna angor bade fjarr- och regionaltrafik huvudsakligen
centrala/perifera stationslagen vilket
* mOjliggor regionala resor mellan centrala stationslagen.
« moajliggor korta restider mellan andpunkterna och de mellanliggande
stadernas centrala delar.

| systemets centrala delar utformat med stationer/bytespunkter i perifera/externa
lAagen som
* mOjliggor ett regiontrafikupplagg kring Jonkoping.
« moajliggor korta restider mellan andpunkterna och de mellanliggande
staderna.

| systemets sddra del integrerad med befintlig infrastruktur vilket avlastar hogt
utnyttjad del av befintlig stambana.
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Utredningsalternativ

”

Uppdraget ska enligt regeringen beskriva "olika relevanta och kostnadseffektiva alternativ
som:

* ryms “inom en total investeringsram pa 205 miljarder kronor, i 2017 ars prisniva’,
« Okar "kapaciteten for person- och godstag i den totala jarnvagsanlaggningen”,

« ger ’korta restider som framjar en tydlig overflyttning av resor fran flyg till tag”.

Utredningsalternativen

« ar avsiktligt formade med inb6rdes skillnader for att dess olika effekter och konsekvenser
ska bli tydliga,

« &r inte optimerade utifran, men ska beskrivas avseende, effekter och konsekvenser.
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Utredningsalternativ
— effekter och konsekvenser

FoOr alternativen kommer samlade effektbeddmningar goras och kostnader, effekter
och konsekvenser ur en mangd aspekter beskrivas, tex;

« konsekvenser pa bostadsbyggandet och bostadsmarknaden,

« konsekvenser for planeringen i berorda kommuner och regioner,

« mojligheten till dverflyttning av resor fran flyg till tag,

« paverkan pa langvaga respektive kortvaga resande och pa godstransporter,

« forutsattningar for kommersiell trafik.
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Utredningsalternativ RU1 / gt
« Narmast storstaderna integrerat med befintlig infrastruktur vilket o V\u oo e

— mojliggor regionala pendlingsresor till centrala stationslagen. DI S
— avlastar hogt utnyttjade delar av befintliga stambanor. Lund . e ”
Kastrup

Kopenhamn H

« | systemets centrala delar utformat med bytespunkter i externa lagen
vilket

— maojliggor korta restider mellan a&ndpunkterna och de mellanliggande
staderna.

— mojliggor effektiva tagresor for resenarer med malpunkter aven utanfor
nya stambanors infrastruktur.

STOCKHOLM

LINKOPING

GOTEBORG JONKOPING

MOLNDAL BORAS
LANDVETTER

« Pasystemniva, jamfort med JA, beddéms RU1
— innebéara forandrade forutsattningar for stadsutveckling.

RU 1
— i mindre utstréckning bidra till regional utveckling i systemets centrala —
delar. _O |

— innebéara nyttoforskjutning mot systemets andpunkter. O i

Os nslige vid kostnads

miss glmplgk ings-

AKppl gp k IIbﬁ ntlig
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Utredningsalternativ RU2

@iv ——— Hoghastighetstag
\'IJ TRAFIKVERKET —— Shnabba regionaltag

& Stockholm C
O
[ Sodertalje

9. —— SR / Norrkoping (Extern)
— Linképing (Extern)

444414

Géteborg C
| centrala och 6stra delen utformat endast for trafikering med s & I
hoghastighetstag med bytespunkter i externa lagen, vilket: T
— skapar utrymme for hog turtathet i hela systemet. vassiho -
— m0ojliggor korta restider mellan andpunkterna och de mellanliggande ﬂ";t’;jc !
staderna. =g

— mojliggor effektiva tagresor for resenarer med malpunkter aven utanfér nya
stambanors infrastruktur.

— Innebar att befintliga jarnvagar ar ett avgérande komplement for det
regionala resandet.

STOCKHOLM

Narmast Goteborg och Malmo integrerat med befintlig infrastruktur, vilket:
— mojliggor regionala pendlingsresor till centrala stationslagen.
— avlastar hogt utnyttjade delar av befintliga stambanor.

RU 2

Teckenforklaring

Pa systemniva, jamfort med JA, bedoms RU2

— innebéara foérandrade forutsattningar for stadsutveckling.
— i mindre utstrackning bidra till regional utveckling i hela systemet.
— Innebara nyttoforskjutning mot systemets andpunkter.

HASSLEHOLM W efintlig jarnvig

mmmmm Ny stambana
11aen1 Ny bibana

© centaltperifert stationslage
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Utredningsalternativ RU3

Hela systemet utformat endast for trafikering med hdghastighetstag och
med bytespunkter i externa lagen eller i korsningspunkter med befintlig

jarnvag, vilket:
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— skapar utrymme for hdg turtathet i hela systemet.

— maojliggor korta restider mellan a&ndpunkterna och de mellanliggande

staderna.

— Innebar att befintliga jarnvagar ar ett avgorande komplement for det
regionala resandet och for resor till/fran andra trafiksystem.

Pa systemniva, jamfort med JA, bedéms RU3

— Innebara forandrade forutsattningar for stadsutveckling.
— 1 mindre utstrackning bidra till regional utveckling i hela systemet.

— ge mindre avlastning av befintliga stambanor med f6ljd att bland
annat godstrafiken pa dessa inte kan utvecklas i 6nskad omfattning.

— innebara att nyttorna i huvudsak kommer det langvéaga resandet till

gagn.

Goteborg C —

Haghastighetstag
Snabba regionaltag

Stockholm C

Sodertalje

X~ MNorrképing (Extern)
Linkaping (Extern)

, 1_:5”‘\-‘ K Jénképina (Extern)
Euta'“’k " Jankdping (Extern)

Station Kust-ill kustbanan

Station Skanebanan

Lund
Malmé C

Kastrup
Képenhamn H

STOCKHOLM

LINKOPING

GOTEBORG

STATION
KUST TILL KUST-BANAN

RU 3

STATION Teckenforklaring

SKANEBANAN
—efintlig jarmvig

s Ny stambana
1un1 Ny bibana

O Centralt/perifert stationslige
MALMO O Externt stationslige

O Stationsldge vid kostnads-
missig lsmplig korsnings-
punkt

{! Kopplingspunkt till befintlig
bana fér regionaltrafik
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Allman fragestund

Vid fragor ange ditt namn och organisation i chattfunktionen.
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Synpunkter pa uppdrag och
alternativ
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Talarordning Jonkoping - Malmo

Region Jonkopings l&n — 5 min
Region Kronoberg — 5 min
Region Skane —5 min
Lansstyrelsen Skane — 5 min

Vaxjo, Kalmar, Karlskrona, Emmaboda, Nybro, Lessebo och Alvesta samt Region Kalmar lan och
Region Blekinge — 10 min

Ljungby — 5 min
H&assleholm — 5 min
Eslév — 5 min

Lund — 5 min
Varnamo — 5 min
Malmo - 5 min
Kavlinge - 5 min
Vaggeryd — 5 min

| man av tid — dvriga.
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