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Svar pa remiss av Regionalt trafikforsorjningsprogram
2021-2035 for Region Jonkopings lan

Sammanfattning av drendet

Vaggeryds kommun har beretts tillfalle att yttra sig 6ver lanstrafikens
forslag till Regionalt trafikforsorjningsprogram (RTP) 2021-2035. Det
regionala trafikforsorjningsprogrammet (RJL 2019/2969) behandlar malen
for trafikens utveckling till ar 2035 och ska beskriva inriktning for all
regional kollektivtrafik, det vill saga kollektivtrafik inom lanet samt den
kollektivtrafik 6ver lansgrans som till storst del bestar av vardagsresande.

Remisstiden ar satt mellan 31 januari till 31 oktober och det &r
regionfullmaktige som slutligen faststéaller RTP.

Kommunledningskontoret féreslar kommunstyrelsen att ta forvaltningens
forslag till yttrande som sitt eget.

Inledning

Den 1 januari 2012 tradde Lagen (SFS 2010:1065) om kollektivtrafik i kraft.
Enligt denna lag ska det i varje lan finnas en regional
kollektivtrafikmyndighet, nedan férkortat "RKM”.

Fran den 1 januari 2012 blev Landstinget i Jonkdpings |an ansvarig for
kollektivtrafiken i lanet och blev darmed lanets regionala
kollektivtrafikmyndighet. | samband med regionbildningen 1 januari 2015
ar Region Jonkopings lan regional kollektivtrafikmyndighet.

RKM har under 2013 och 2014 tagit 6ver ansvaret for fardtjanst och
sjukresor i linje med de kompletteringar i lagen som gjorts bland annat vad
galler kommunernas mojligheter att overlata fardtjanstverksamhet till RKM
(SFS 2010:1068) samt 6verlatande till RKM av verksamhet rérande
ersattning vid sjukresor (SFS 2012:937).

RKM ska bland annat faststalla mal for den regionala kollektivtrafiken i ett
regionalt trafikforsorjningsprogram. Programmet ska vid behov revideras,
vilket inom Regions Jonkopings |an sker en gang per mandatperiod.
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Enligt Kollektivtrafiklagen ska det regionala trafikforsorjningsprogrammet

innehalla en redovisning av:

Behovet av kollektivtrafik i regionen samt mal for
kollektivtrafikférsorjningen,

Alla former av regional kollektivtrafik i regionen, bade trafik som
beddms kunna utforas pa kommersiell grund och trafik som RKM
avser att ombesorja pa grundval av allman trafikplikt,

Atgarder for att skydda miljon,

Tidsbestamda mal och atgarder for anpassning av kollektivtrafik
med hansyn till behov hos personer med funktionsnedsattning,
De bytespunkter och linjer som ska vara fullt tillgangliga for alla
resenarer, samt

Omfattningen av trafik enligt lagen (SFS 1997:736) om fardtjanst
och lagen (SFS 1997:735) om riksfardtjanst och grunderna for pris-
sattningen for resor med sadan trafik, i den man uppgifter enligt
dessa lagar har overlatits till den regionala
kollektivtrafikmyndigheten, RKM.

Redogorelse av det regionala trafikférsérjningsprogrammet

RTFP bestar av nio olika avsnitt. De forsta tva bestar av en

sammanfattande beskrivning av innehaller samt en inledning.

Det tredje avsnittet kopplas till regionala visioner och mal med hanvisning

till den regionala utvecklingsstrategin.

| det fjarde avsnittet beskrivs kollektivtrafikens uppdrag och hur

kollektivtrafiken ska formas efter det som riksdagen angivit som

funktionellt trafikutbud, d.v.s. ett utbud som ar anpassat och utformat for

daglig pendling.

Det femte avsnittet belyser olika perspektiv pa kollektivtrafiken utifran

resenarens, trafikeringens och samhallets perspektiv.

Under avsnitt 6 beskrivs malen for programmet fram till 2035, med sju

centrala malsattningar med rubrikerna: marknadsandel, resandemal,

nabarhet, kundnojdhet/kvalitet, tillganglighet, miljo/hallbart samhlle.

| sjunde avsnittet redogors for ansvarsférdelning for programmets

genomforande.
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| de tva avslutande avsnitten, 8 och 9, redogors for ekonomi kopplat till
programmet samt for programmets uppféljning och utvardering.

Generella synpunkter

Regionala utvecklingsstrategins (RUS) vision — ”J6nkdpings l1an — Sveriges
mest hallbara, attraktiva och tillgangliga region” bygger pa att det finns en
valfungerande kollektivtrafik som svarar upp till invanarnas behov och ar
tillrackligt attraktiv for att konkurrera med bilen som fardmedel.
Kollektivtrafiken ska ha minsta mojliga miljopaverkan, samtidigt som den ar
sa tillgdnglig och attraktiv sa att manniskor véljer den, framfor till exempel
att kéra ensam i bilen.

Vaggeryds kommun ser positivt pa den generellt sett hogt stallda
ambitionsnivan i trafikférsorjningsprogrammet. Det regionala
trafikforsorjningsprogrammet ska beskriva de stora dragen, samtidigt
skulle programmet tjana pa att i nagot hogre utstrackning beskriva och
resonera kring hur malen ska uppnas. Ett alternativ kan annars vara att JLT
sakerstaller att den konkretisering av hur malen ska nas pa ett tydligt satt
fangas i regionens kommande handlingsplaner for den regionala
utvecklingsstrategin.

Vaggeryd efterfragar aven tydliga kopplingar till hur
trafikforsorjningsprogrammet bidrar till viktiga delar i RUS. Pa vilket satt
kan lanstrafiken bidra till regional tillvaxt och en sammanhallen och
forstorad arbetsmarknadsregion? Hur tillgangliggors
kommunhuvudorterna med varandra i hela regionen, exempelvis
relationen Vaggeryd/Skillingaryd — Hok — Ndssjo? Hur utvecklas nartrafiken
i de delar som inte omfattas av kollektivtrafiken, orter med <1000
invanare?

Programmet har tydliga mal avseende resandetkning. Dock redovisas inte
hur man kommit framtill malet och inte heller vilka prioriteringar i hur
fordelningen mellan trafikslagen ska vara. Vidare ser vi det 6nskvart med
ett resonemang kring hur de 6kade intdkterna fran ett 6kat kollektivt
resande skulle kunna anvandas.
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Specifika synpunkter

3.1 Regional utvecklingsstrategi

Det ar bra att det finns kopplingar till RUS. Vaggeryd skulle vilja se en dnnu
tydligare koppling till de delstrategier som finns i RUS kopplat till malet “En
tillganglig region”:

”Starka och rusta befintliga jarnvagsforbindelser som kopplar samman
lanets kommuner med varandra”

"Sakerstalla att kollektivtrafiken bidrar till en hallbar utveckling,
arbetsmarknadsforstoring och lansinvanarnas resor till arbete, studier,
fritidsaktiviteter och kultur”

4.1 Funktionellt trafikutbud

For att sdkra attraktivitet tror vi att forhallandet mellan hog turtéthet,
palitlighet, stoppfrekvens och restidskvot behdver vara i balans. Det ar
viktigt med en tydlighet i hur denna relation ska anvandas for att positivt
paverka funktionaliteten.

4.3.1 Trafikens perspektiv

Vaggeryd instammer i att tag ska forstahandsvalet i de fall dar jarnvag
finns, sarskilt pa langre strackor och interregionalt. Den definition av Bus
Rapid Transit vi kdnner handlar om dedikerade vagbanor dar ingen annan
trafik ar tillaten, sdledes egna korfalt med 100% framkomlighet. Om det ar
detta som avses, tror vi att finansieringen for detta blir en utmaning.

4.6 Miljo och hallbart samhille

Vaggeryd delar synen om att valet av fordon i sa stor utstrackning som
moijligt ska baseras pa antalet resande for god energieffektivitet och
darmed minskad negativ miljopaverkan, men vill podngtera att i det
samtidigt strategiskt sett ar nodvandigt att prioritera tag pa strackor dar
det ar mojligt for att [angsiktigt sdkerstalla fortsatt utveckling och underhall
av befintliga jarnvagar.

4.7 Jamstalldhet/social hallbarhet

Jamstalldhet och social hallbarhet ar viktiga faktorer att balansera i
forhallande till starka strak och ”bast for flest”. Det ar exempelvis av stor
vikt att det gar att pendla for arbete och studier dven fran mindre orter, sa
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dar turutbudet i forhallande till kommunhuvudorter &r mindre ar
trafikplaneringen av stor vikt.

5.1.1 Snabbt och bekvimt

Listan med atgarder skulle behéva kompletteras med aktiviteter eller
indikatorer for social hallbarhet enligt samma resonemang som punkten
ovan — att balansera mellan hégt och snabbt utbud i starka strak och ett
funktionellt utbud i mer glesbefolkade delar.

5.2.3 Regional och kommunal planering

Det konstateras att “fler anldaggningar som pendlingsparkeringar i starka
kollektivtrafikstrak” behover etableras och byggas ut. Detta forutsatter
avtal med kommunerna dar ataganden i bada riktningar maste faststallas.
Vaggeryd har en stor andel inpendlare fran framfor allt Jonkdping, det ar
darfor av stor vikt att pendlingen fran Jonkoping till Vaggeryds kommun ar
val fungerande sett i ett hela resan-perspektiv.

Vaggeryds kommun tar till sig behovet av att forstdarka med goda
mojligheter for pendlarparkering vid strategiska bytespunkter, som
exempelvis stationerna i centralorterna. Fortatning av bostader i
stationsnara lagen finns med som en viktig del i det pagaende
oversiktsplanearbetet.

5.2.4 Infrastruktur och roller

Det &r bade klokt och nédvandigt att fokusera pa att utveckla och forbattra
planeringsunderlag, men for att verkligen lyckas na de hogt uppsatta
forvantningarna tror Vaggeryds kommun att de gemensamma arbetssatten
(kommunen, JLT, Trafikverket) behover utvecklas ytterligare for att mer
likna dem vi kan ana for stadstrafiken i lanets storre orter.

| de tre sista punkterna specificeras tydligt férvantningar pa vad
kommunerna behover bidra med. Vaggeryds kommun tycker det ar bra
med denna tydlighet, men ar dven positiv till att diskutera mojligheterna till
att regionen tar ansvar for hallplatsinfrastrukturen for att skapa en god och
jamn niva med fokus pa hela resan.
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5.3.1 Principer for trafikeringsupplagg

Vaggeryd star bakom principerna for trafikeringsupplagg som bygger pa att
framst starka och utveckla starka strak, men med stor hansyn till att
utbudet i glesare omraden goérs pendlingsbart — det vill sdga, noga
planering for de turer som finns for att skapa forutsattningar for social
hallbarhet.

| forlangningen tror Vaggeryds kommun att det vore vardefullt att planera
for att pa prov testa nagon form av lokal busslinga som matar fram till
bytesplatser och tror att en liknande princip kan vara vardefull att utreda
och prova for stora, tillkommande arbetsomraden som Logpoint.

5.3.2 Nivaindelning

Niva 1

Har bor det fortydligas att tagtrafiken ska vara prioriterad i de fall dar det
finns befintlig jarnvag.

Niva 2

Kompletteras med att tagtrafiken ska vara prioriterad i de fall dar det finns
befintlig jarnvag. Den relativt sett ndra framtiden med elektrifierade tag,
kortad restid och styv tidtabell med halvtimmestrafik mellan Varnamo och
Jonkoping/Nassjo ar ett systemskifte som kvalitetsmassigt skapar
storstadsmassiga pendeltagsforhallanden — detta tror vi starkt kan bidra till
ett Okat kollektivt resande da det faktiskt slar bilismen tidsmassigt pa
samma stracka. Den kortade restiden innebar ocksa att fler turer kan koras
med farre tag pa strackan Varnamo-Jonkoping.

Nara dialog behdver foras mellan lanstrafiken och kommunerna for att
verka for ett 6kat antal resande, sarskilt viktigt for stationer och hallplatser
i mindre orter med utvecklingspotential. Tillsammans med handel och
service ar kommunikationerna en helt avgoérande faktor for att na en
positiv utveckling i mindre orter och dra nytta av den kapacitet for
bostadsforsorjning som finns pa dessa orter.

Vaggeryds kommun vill specifikt podangtera vikten av goda
pendlingsférbindelser till Gnosjo kommun, men ocksa generellt att
pendlingsférbindelserna i 6st-vastlig riktning i [anet behodver utvecklas och
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forstarkas. Mellan Vaggeryd och N&ssjo skulle exempelvis en ytterligare
dubbeltur i ett valplanerat tidldge kunna skapa den mojlighet for
vardagspendling mellan kommunerna som i dag saknas.

For linje 500 tror kommunen att det ar mycket viktigt att ambitionerna om
styv tidtabell och halvtimmestrafik bibehalls som ett satt att bygga upp en
resvana som over tid for fler att valja kollektivtrafiken istallet for bilen i sitt
resande.

HNJ-banan

Region Jonkoping och Region Halland drar bada fordel av ett utbyte mellan
regionerna. Dels har regionerna foretagsamheten gemensamt. Dels finns
det en vinst i att ytterligare sammanldanka mindre orter med
residenshuvudstadernas hogskolor, for att starka regionernas
kompetensforsorjning och skapa majligheter for kunskapsutbyten.
Halmstad - Nassjo Jarnvag (HNJ-banan) dr den snabbaste kollektiva
resvagen mellan Jonkoping och Halmstad. HNJ-banan ar dven viktig for
naringslivet, da den mojliggor for regiondverskridande pendling och
godstransporter utan att ytterligare belasta vag 26.

| och med elektrifieringen av ”Y:et” kommer delar av HNJ-banan att
elektrifieras, dock inte delstrackan Varnamo — Halmstad. Detta utgor ett
fragetecken kring denna delstrackas fortsatta drift. Vi efterfragar en plan
for hur delstrackan Varnamo — Halmstad fortsatt ska kunna bidra till
utbytet mellan regionerna genom saval persontag som godstag. Region
Jonkopings lan och Region Halland bor ta ett gemensamt ansvar i fragan
och arbeta for att paverka de aktorer som beslutar om
infrastruktursatsningar for att Krosatagen fortsatt ska kunna bidra till
tillganglighet mellan Halland och Jonkdpings lan.

Niva 4

Vaggeryds kommun efterlyser ett utvecklingsarbete for att fornya och
forbattra funktionaliteten med Nartrafiken. Forslag har lagts fram att vélja
ett mindre omrade dar man kunde bedriva forsok och pilotprojekt. Detta &r
mycket vasentligt for att kunna trafikférsorja dem som finns utanfor den
zon som omfattas av nabarhetsmalet pa 85%. Vi menar att detta behov
fortfarande finns och efterlyser detta i programmet.
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5.3.4 Samordning med kommunalt upphandlad trafik

Vaggeryd delar synen om att samordning ar viktig for att upphandlad
skoltrafik inte ska hamma utvecklingsmojligheterna for linjetrafiken. Nara
samverkan i god tid fore upphandlingar ar viktig.

5.3.5 Utbud

Sist i stycket om Relation namns att en stravan ska finnas att trafikforsorja
del av nojes-och kulturutbud. Detta ligger inte i linje med RUSens
delstrategi: ” Sakerstalla att kollektivtrafiken bidrar till en hallbar
utveckling, arbetsmarknadsforstoring och lansinvanarnas resor till arbete,
studier, fritidsaktiviteter och kultur.”

Vi efterlyser darfor ett tydligare stallningstagande till vilken niva man
onskar halla.

6 Mal

| forsta stycket om mal fér 2035 star det:

En val utbyggd kollektivtrafik medverkar till 6kad samhallsnytta som: (och
som forsta punkt) Storre arbetsmarknadsregioner och 6kad regional
tillvaxt.

Detta ar en avgdrande punkt. Denna punkt, med tonvikt pa forstorade
arbetsmarknadsregioner, avspeglar sig inte tydligt i de foljande
malformuleringarna.

Ett exempel ar i malet nabarhet som framforallt pekar pa narheten till en
busshallplats (dven om det dven star station.) En tagstation bor ha ett
mycket vidare upptagningsomrade an 1 km. Tagets forutsattningar i bra
pendlingslagen ar vasentligt godare an bussens, da tagets potential att 6ka
arbetsregionen ar storre. Att tidigt komma igang arbete med elektrifiering
av jarnvag och att ha en hég ambition for tagtransporter i ett system, som
latt skulle kunna dockas ihop med andra system i Region Syd, exempelvis
Pagataget och Oresundstagen ar oerhort viktigt for att férstora
arbetsmarknadsregionen i saval vart Ian som till angransande lan. En
tydligare skrivning bor inforas i RTFP kring ambitionerna i tagupplagg som
dockar an till den regionala utvecklingsstrategins delmal:

" Upprustning, utbyggnad och elektrifiering av lanets jarnvagar har startat”.
" Pa strackor dar jarnvag finns ska tagtrafik prioriteras”.
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Vi saknar aven ytterligare mal som har potential att skapa storre
arbetsmarknadsregioner och det handlar om att knyta kommunhuvudorter
med varandra samt att knyta ihop lanets tre delar med varandra.

6.2 Marknadsandel

Vid en jamférelse med t.ex. Ostergdtlands lans trafikforsérjningsprogram
visar det sig att deras marknadsandel férvintas vara 32%. Aven hos dem en
hojning av malsattningen och visserligen fran en annan niva. Vi fragar oss
om 25% ar tillrackligt for att na det nationella malet pa en minskning av
koldioxid med 70% tills 2030? Med en malsattning pa 25% forvantas dvriga
motoriserade transporter svara for 75% saledes.

6.5 Nabarhet

Vi namner tidigare att forhadllandet mellan hog turtathet, palitlighet och
restidskvot behover vara i balans. Om malet med nabarhet ar for hogt
stallt, riskerar det att inkrdkta pa faktorn om hog turtathet, vilket i sin tur
paverkar attraktiviteten negativt. Detta mal ar darfor bade mycket viktigt
och samtidigt svart att avvaga.

Vaggeryd delar synen om att det i den kommunala planeringen ar av
storsta vikt att ta hansyn till befintliga kollektivtrafikstrak, saval i
centralorter som i mindre orter.

8 Ekonomi

Det ar mycket bra att programmet ger forslag till en finansieringsutveckling
for att skapa mojligheter for en utbyggnad av kollektivtrafiken fram till
2035.

Principen / 6verenskommelsen fér kommunernas skoltrafik och dess
ekonomiska betydelse for kollektivtrafiken kan med férdel beskrivas i detta
avsnitt.

Sammanfattning

Vaggeryds kommun ser positivt pa att det finns hga ambitioner i att
utveckla kollektivtrafiken. Den har en mycket viktig roll i regionens
utveckling i alla aspekter for att bli ”Sveriges mest hallbara, attraktiva och
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tillgéngliga region”. For att na denna langsiktiga malbild ar det viktigt att
fortsatta prioritera de riktigt langsiktiga satsningarna som ligger bortanfor
programtiden, exempelvis elektrifiering av befintlig jarnvag och satsning pa
nya motesstationer, en nystrackning Byarum-Tenhult och en framtid med
nya snabbanor dar det kollektiva resandet ar det mest attraktiva och
sjalvklara valet.

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet har en god ambition for
resandeutveckling fram till 2035. Vi saknar dock fortydligande till viktiga
delar, varav en del aterfinns i den regionala utvecklingsstrategins delmal:
En tydligare strategi kring lanets infrastruktur och kollektivtrafikupplagg
med gemensamma strukturbilder. Programmet bor atminstone trycka pa
att det arbetet kommer igang, da det blir ett viktigt planeringsunderlag for
saval kommuner, regionen som statliga aktorer.

Strategier och mal for arbetsmarknadsforstoring bor finnas med.

Vi saknar dven en tydlighet kring sammankopplingen av angransande
kommunhuvudorter samt till huvudorterna for lanets tre regionkliniker.

Med vanlig halsning

Torbjorn Akerblad

Kanslichef, bitr. kommundirektor
Kommunledningskontoret
Vaggeryds kommun



