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Trafiksakerhetsprogram 2019-2023

Forord

En bra trafiksakerhet okar attraktiviteten i kommunen. Vanliga synpunkter fran
kommuninvanare ar att man upplever otrygghet i trafiken, vilket i sin tur leder till
samre tillganglighet, framforallt for unga och.gamla.

Syftet med trafiksakerhetsprogrammet &r att systematiskt arbeta for ett
trafiksystem som forbattrar sakerhet och tillganglighet.

| Vaggeryds kommun dr trafiksakerhetsprogrammet ett 6vergripande program till
handlingsplanen " Trygghet och sakerhet”, som tar ett helhetsgrepp pa alla
trygghets- och sakerhetsfragor i trafikmiljon.

Utgangspunkten ar att Trafiksakerhetsprogrammet ska uppdateras var fjarde ar i
samband med ny mandatperiod.

Arbetet bedrivs samordnat mellan olika kommuner. Pa detta sétt blir vi
effektivare i vart arbete och hittar gemensamma lésningar. Medverkar i
samarbetet gor ocksa Trafikverket, Polisen och Nationalforeningen for
Trafiksakerhetens Framjande (NTF).

NTF Jonkopings lan har medverkat i faktaunderlag och text i programmet.

Nulage

Sverige ar féregangare inom trafiksakerhet. Anda ar trafikolyckor ett av de stora
folkhalsoproblemen i Sverige. Olycksrisk och otrygghet paverkar ocksa var
vardag.

Manga foraldrar later inte sina barn rora sig pa egen hand, da man &r orolig for
trafiksakerheten. Detta paverkar barnens hélsa och utveckling. Ett 6kat bilakande
och skjutsande av barnen paverkar aven miljon negativt, med okade
luftféroreningar.
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Vad paverkar trafiksakerheten?
Trafiksakerhet ar i grunden en fraga om attityder, omddme och beteende.

Det finns ett antal faktorer som i hog grad paverkar trafiksékerheten. Det som ar
av storst betydelse &r hastigheten. Anvéndning av bilbalte och skyddsutrustning
for barn ar ocksa av stor betydelse for hur allvarliga konsekvenser en olycka far
for de inblandade trafikanterna. Risken for att en olycka ska intraffa okar vid
intag av alkohol/droger i samband med bilkdrning.

Anvéndningen av cykelhjalm reducerar skadefoljderna for cyklister som rakar ut
for en trafikolycka. Aven synbarheten ar en viktig faktor for okad trafiksikerhet,
liksom gators drift och underhall. Att gatumiljon fungerar och ar tilltalande &r
viktigt for alla olika sorts resor som vi gor dagligen. Oavsett om vi véljer cykel,
buss, bil eller att ga ska vi pa ett sa sakert satt som majligt na vart-mal utan att
raka ut for en olycka.

For att paverka beteenden &r samarbetet mellan kommuner, polis, NTF;
raddningstjansten och Trafikverket oerhort viktigt.

Enkat om trafiksdkerhet

Nedan beskrivs resultatet fran 2015 ars trafiksakerhetsenkat, som Trafikverket
genomfor arligen pa nationellt plan.

| stort sett stalls samma fragor varje ar, vilket gor att trafiksakerhetsenkaten ar en
utmarkt kalla for att studera forandringar av allménhetens attityder till viktiga
trafiksékerhetsfragor over tid. Det har ocksa visatsig att det i manga fragor finns
skillnader i attityder mellan kdn och alder.

Trafikbeteenden

En stor majoritet av de tillfragade har angivit "Att inte kora rattfull” som allra
viktigast for trafiksakerheten nar de fatt valja mellan atta viktiga beteenden.
Darefter foljer ”Anvénda bilbélte”, ”Inte kéra mot rott ljus”, ”Inte prata i
mobiltelefon” och “Halla hastigheten”.

Trafiknykterhet
Fem procent av de tillfragade uppger att de under det senaste aret kort bil efter att
ha druckit alkehol, man i storre utstrackning an kvinnor

Hastighet

50% av de tillfragade anser att det ar rimligt att sénka hastigheterna for att 6ka
trafiksakerheten. Betydligt fler kvinnor an man instammer i det pastaendet och det
ar-ocksa fler i den aldsta aldersgruppen, 6ver 75 ar.

Bilbalte

| framsétet anvands bilbélte i mycket hog utstrackning — hela 98 % anvénder alltid
eller nastan alltid bilbaltet oavsett om det &r tatortstrafik eller landsvagstrafik.
Anvandningen &r nagot hogre bland kvinnor an bland méan, och nagot lagre i de
yngre grupperna.

Cykelhjalm

Det ar 26 procent av cyklisterna som néstan alltid anvénder cykelhjédlm nar de
cyklar, medan 56 procent svarar att de sallan eller aldrig anvander hjalm.
Kvinnorna anvander hjalm i nagot hogre utstrackning an méan och grupperna
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mellan 18 och 25 ar ar de minst frekventa hjalmbararna. | tonarsgrupperna avviker
konsmonstret och flickorna anvéander hjalm i lagre utstrackning &n pojkarna.

Synbarhet

25 procent uppger att de anvander reflexer om végen ar belyst, medan 40 procent
om belysning saknas. Anvandandet av reflexvéstar har 6kat bland bade barn och
vuxna. Reflexanvandningen okar med stigande alder.

Mer riskfylld trafik

Hélften av alla man och 65 % av alla kvinnor tycker att trafiken har blivit mer
riskfylld under senare ar. Bland de allra dldsta instammer 6ver 80 % medan
personer under 25 ar instammer i betydligt lagre utstrackning.

Mobiltelefon och bilkérning

Det ar 75 % som instdmmer i att det borde vara forbjudet att tala i mobiltelefon
néar man kor bil. Det ar skillnader mellan kdnen, dar 82 % av kvinnorna
instdimmer, jamfort med 67 % av ménnen.

Overgangsstallen
Ungefar var tredje tillfragad, fler kvinnor &n mén, har svarat att bilarna séllan
stannar nar de ska korsa gatan pa ett 6vergangsstalle

Nollvisionen

Nollvisionen beslutades av riksdagen 1997. Den &r'bade en vision om vagtrafik
dar ingen manniska ska dodas eller skadas allvarligt och strategier for hur vi ska
uppna en saker vagtrafik enligt visionen. Trafiksakerhetsarbetet enligt
nollvisionens anda innebér att véagar, gator och fordon i hogre grad ska anpassas
till manniskans forutsattningar eftersom manniskan &r den svagaste lanken i
systemet.

Ansvaret for sakerheten delas mellan systemutformare och de som anvander
végtransport-systemet. Samtidigt som atgarder ska vidtas for att forhindra
olyckor, maste vagtransportsystemet utformas med hansyn till insikten om att
méanniskor gor misstag och att trafikolyckor darfor inte kan undvikas helt.

Den perfekta ménniskan finns inte. Nollvisionen accepterar att olyckor intraffar
men inte att de leder till allvarligare personskador.

Etappmal

Riksdagen beslutade i juni 2009 om ett nytt etappmal for trafiksakerheten. Det
innebdr att antalet dddade ska halveras och antalet allvarligt skadade ska minska
med en fjardedel fran 2007 till 2020. Det motsvarar hégst 220 dodade ar 2020.
Trafikverket tog fram forslaget varen 2008 pa uppdrag av regeringen.

Om det svenska etappmalet anpassas efter EU:s mal ska antalet dodade inte vara
hogre an 133 ar 2020.

For att uppna trafiksakerhetsmalen tillampas sa kallad malstyrning av
trafiksakerhetsarbetet. Det innebér att det finns mal att folja upp for ett antal
indikatorer och att trafiksakerhetsutvecklingen och maluppfyllelsen utvarderas
tydligt vid arliga resultatkonferenser. Syftet med arbetsséttet ar att skapa
langsiktighet och systematik i trafiksakerhetsarbetet. Arbetssattet ar framtaget och
utvecklas I6pande inom Gruppen for Nationell Samverkan - Vag (GNS Vag)
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| dagsléaget ingar foljande organisationer: Arbetsmiljoverket, Folksam,
Nationalforeningen for trafiksékerhetens framjande, N&ringsdepartementet,
Polismyndigheten, SAFER, Sveriges kommuner och landsting, Sveriges
trafikskolors riksforbund, Sveriges akeriforetag, Toyota Sweden AB,
Transportstyrelsen och Trafikverket. Uppféljningen av indikatorer &r central i
malstyrningen. Var och en av dessa har ett malvarde att na till 2020. Dessa
malvéarden motsvarar tillsammans det samlade malet for
trafikséakerhetsutvecklingen. Tabellen nedan visar nuléget for indikatorerna och en
bedémning av om de forandrats i tillracklig takt for att na malet ar 2020.

Indikater Utgngs- | 2017 | Maldr Utveckling

Antal omkomina i trafiken 440 253 20

Antal allvarligt skadade i

baihan 5400 4400 4100

Anded trafikarbete inocm

'3 at
hastighetsgrans, statligt wagnat 431% 45% B %

Andel trafikarbets inom
nastighetsgrans, kammunalt Gd % &7 % BO %%
wagnat {startdr 2012)

Andel trafikarbete med nyxtra

G 9971% | 9074 % | 9900 %
farare

Andel baltade i framsite
mersonbil

96 % 98 % 99 %

Andel cyklister med hialm 370 a4 700

Andel mopedister med ratt
anwand hjalm

96 % 98 % 99 %

Andel trafikarbete med higsta
Eurc HCAP-klass

20% T2 % BO %

Okac regelefterlevnad bland 5 : . Mits inte drmu
motarcyklister midl saknas

Andel trafikarbete med mites-
separering pd vigar dver B0 50 % TG % 90 %
wm,tim, statligt wignat

Andel sikra ging-, cykel-
ach mapedpassager

19 % 27 % 35 %

Andel av kommiumner med god
wvalitet pd underhdll av gang- 18 % 36 % 70 %
ach cykelvagar

Systematiskt traficsakerhets- . . . Mits inte Srmu
arbete i linje med 150 35001 midl saknas
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Trafiksakerheten i Vaggeryd

STRADA

STRADA (Swedish Traffic Data Acqusition) &r ett informationssystem som
hanterar skador och olyckor inom hela vagtransportsystemet. Systemet bygger pa
data fran 2 kallor, polisrapporterade olyckor och sjukvardsrapporterade olyckor.
De polisrapporterade olyckorna har ganska bra tillforlitlighet och har registrerats
rikstackande sedan 2003, men alla sjukhus i Sverige har fram till 2013, inte
rapporterat in sina olyckor i STRADA. Da det bara rapporteras olyckor pa landets
akutsjukhus och inte pa vardcentraler, kan ett morkertal finnas, vilket ar mycket
rimligt. Det géller da framst rapporteringen gallande de lindriga skadorna.

De data som anvands i analysen ar hamtade fran STRADA och galler de 6
senaste dren, 2011-2016.

Definitioner
Léatt skada och mattlig skada (1SS 1-8)

Latt skada kan innebara mjukdelsskador som<kraver ingen eller begransad
rehabilitering. Latt skada ar inte skador pahuvud eller skelett. Mattlig skada kan
innebdra storre mjukdelsskador och skelettskador som kraver viss rehabilitering,
ofta med kortare sjukskrivning.

Allvarlig skada (1SS 9-)

Allvarlig skada kan innebara flera-och svara skelettskador som kraver lang och
omfattande rehabilitering.

Daodsfall

Person som avlidit inom 30 dagar efter trafikolycka, som direkt eller indirekt
foljd av trafikolycka.

Samhallskostnader

For att kunna prioritera och avvaga olika trafiksakerhetsatgarder, och se till att de
gemensamma resurserna anvands pa ett effektivt satt behovs ett ekonomiskt matt
pa de olika olyckstyperna. En vardering av samhallets kostnader har tagits fram
av Trafikverket och dr hamtad fran publikationen "Effektsamband for
transportsystem”. Den samhallsekonomiska kostnaden for en trafikolycka bestar
delvis av en riskvardering, som skall spegla kostnader for olycksdrabbade
individer pa grund av forlust av liv eller hélsa, dels av materiella kostnader i form
av kostnader for sjukvard, administration och skador pa egendom samt
produktionsbortfall pa grund av sjukskrivning eller dodsfall.

Skada Tkr
Ddodsfall 31331
Svar 5672

Lindrig 267
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Beskrivning av olycksstatistik mellan 2011 och 2016 i Vaggeryds kommun
(Siffrorna ar tagna fran STRADA.)
Under perioden 2011 - 2016 intraffade totalt 278 trafikolyckor i Vaggeryds

kommun. Olyckorna har resulterat i 8 doda, 10 allvarligt skadade, 55 mattligt
skadade och 185 lindrigt skadade.

Olyckor statliga och kommunala véagar
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Olyckor kommunala véagar
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Av olyckorna har 113 stycken intraffat pa det statliga vagnatet (7-doda, 0
allvarligt skadade, 12 mattligt skadade och 94 lindrigt skadade) och 99 pa det
kommunala vagnatet (1 doda, 0 allvarligt skadade, 7 mattligt skadade och 62
lindrigt skadade). Resterande olyckor har intraffatpa 6vriga vagar.
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Statlig Kommunal Enskild Okénd

m Dodsolyckor Allvarliga olyckor (1SS 9-)
Mattliga olyckor (ISS 4-8) ¥ Lindriga olyckor (1SS 1-3)

Pa det kommunala vagnatet ar det olyckor med oskyddade trafikanter som &r
Overrepresenterade, det vill séga olyckor med fotgéngare, cyklister och
mopedister.
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= Oskyddade = Ovrigt

Under samma period har 101 olyckor intréffat, dér oskyddade trafikanter varit
inblandade. Av dessa &r 34 fotgangare (fotgangare singel) och 34 cyklister.
(Cykel singel) Dessa intraffar i forsta hand pa kommunala vagar.

Den enskilt storsta olyckstypen i Vaggeryds kommun &r singel olyckor med
motorfordon.

Olyckstyp kommunala och statliga vagar
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Olyckstyp kommunala vagar
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Mal och atgarder

Det 6vergripande malet ar att minska antalet olyckor med personskador. Har
redovisas fem malomraden som Vaggeryds kommun inriktar sitt
trafiksakerhetsarbete pa.

1. Paverka trafikantbeteenden
Att folja reglerna i trafiken &r avgdérande for en bra trafiksakerhet.
Foljande insatser gors pa omradet:
e Insatser kopplat mot skola och barnomsorg:
- Trafiksakerhetsutbildning pa lag och mellanstadiestadiet, utdelning av
reflexer med mera.
- Information till foraldrar i arskurs 8 med fokus pa moped och
hjdlmanvéndning.
- Don’t drink and drive-kampanj pa gymnasiet.
- Inventera och sakerhetshedoma kommunens skolskjusthallplatser.

e Ovriga insatser:
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- Okat reflexanvandande genom utdelning till skolor, pensionarsforeningar,
flyktingforlaggningar vid forfragan. Aven reflexkampanjer via reklam i tv i
utvalda butiker, kommunens webbplats samt sociala medier.

- Regelbundna méten med polis, andra kommuner, raddningstjansten,
trafikverket och NTF.

- Stodja ett lugnare korsatt i trafikmiljon dar oskyddade trafikanter vistas,
genom att trafikmiljon anpassas for hastighetsgranser och risker genom
fysiska atgarder och hastighetspaminnande skyltning.

- Samverka med polisen kring det arliga medborgarloftet gallande
trafiksdkerhetsframjande insatser.

- Fortsatta anvanda parkeringsovervakning for att skapa trafiksékrare
parkeringsmonster.

2. Minska halkolyckor
Halkolyckor for gaende och cyklister ar kanske det storsta
trafiksakerhetsproblemet. Foljande insatser gors for att minska halkolyckor:

- Prioritera centrala gang- och cykelvagar vidsnorgjning och
halkbek&mpning

- Tekniska kontoret tillhandahaller sand fér att boende pa ett enkelt satt
ska kunna sanda vid sin bostad.

- Prioritering av grusupptagning pa varen for att minska olycksrisken for

gaende och cyklister.

3.‘Bygga om trafikmiljoer

Ombyggnader av trafikmiljoer har under flera ar haft fokus pa barn och
ungdomars mojlighet att sjalva kunna ta sig till skola och fritidsanldggningar.
Foljande insatser gors pa omradet:

- Utredning for att se 6ver och klassificera sékra GCM-passager. *

-+ Ta fram en handlingsplan for hur kommunen ska arbeta med sakra passager.

- Bygga 500 meter GC-vag per ar, enligt forslag i GC-plan.

- Fasa ut 6vergangsstallen pa de stéllen dar de inte behdvs enligt inventering
och Trafikverkets riktlinjer.

- Utforandet av gang- och cykelpassager eller 6vergangsstallen gors enligt
Trafikverkets standardritningar. Forstéarkt belysning vid behov.

- Genomfora hastighetsdversyn pa vagarna i Vaggeryds kommun.

Prioriterade atgardslistor arbetas fram arligen.

4. Sakert arbete pa vag
I samband med nyanldggning eller driftjobb &r det viktigt med fastlagda rutiner
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for att uppna en séaker arbetsplats. Handboken- Arbete pa vég ska foljas. TA-planer
ska kontrolleras.

5. Olycksuppfoljning
Trafik- och samverkansgruppen sammanstaller statistik éver trafikolyckor med
hjalp av NTF Jonkdpings lan. Statistiken anvands som underlag for
olycksuppfoljning och trafiksékerhetsatgarder. Inkluderar &ven statistik 6ver
viltolyckor.

- Arlig rapportering till politiker.

* En gang-, cykel- och mopedpassage (GCM-passage) definieras som saker om den ar planskild
eller'om 85 procent av bilisterna passerar i maximalt 30 km/tim. Det senare astadkoms mest
effektivt genom att ha nagon form av fysiskt farthinder i anslutning till 6vergangsstallet.
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