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1 Sammanfattning

Denna samradsredogorelse avser jarnvagsplan for projekt Byarum—Tenhult, ny jairnvag. 1
dokumentet beskrivs genomforda samrad, samradsmoten som har héllits sedan projektets
start samt inkomna yttranden.

I denna samrédsredogorelse sammanstills hur samradet bedrivits, vilka synpunkter som
kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena och
minnesanteckningar fran samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen kommenterar
Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Inkomna synpunkter och yttranden samt upprittade minnesanteckningar finns diarieférda
pé Trafikverket under diarienummer TRV 2022/211 49.

Samréd ar en fortlopande process som pagar i flera steg och pé olika satt under hela
planldggningsprocessen fram till granskningen av jarnviagsplanen. Under arbetet med
lokaliseringsutredningen har ett antal m6ten med berérda genomforts samt tva storre
allmanna samréadstillfallen héllits. Vid allmdnna samradstillfdllen har en bredare krets av
berorda och allménhet beretts majlighet att 1imna synpunkter.

Ett forsta allmént samrédstillfille infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
holls i mars 2022. Det andra allmdnna samrédstillfillet genomférdes under januari/februari
2023. Syftet med samradstillfillet var att fa in synpunkter infor val av lokalisering.

De synpunkter som kommit in under arbetet med lokaliseringsutredningen visar pa ett stort
engagemang och intresse for projektet. Synpunkterna berér manga aspekter, har stor bredd
och kommer att utgora ett vardefullt underlag infor valet av lokalisering.

Samrédshandlingen — val av lokalisering tillsammans med denna samradsredogorelse utgor
underlag for beslut om val av lokalisering. Nar stillningstagande har tagits om val av
korridor fortsitter planprocessen med jarnvigsplan inom korridoren. Samrad pagar
fortlopande under hela planprocessen fram till kungérande for granskning.

JARNVAGSPLAN

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

* Framtagning av underlag Framtagning av F ] anfors] :
. for lansstyrelsens beslut om alternativa ram agnlngta:,‘i;n OrSI8E : Kungdrande och granskning Faststallelse
E betydande miljspéverkan lokaliseringar Bl s
Lansstyrelsens beslut om Lénsstyrelsens ¢ Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljépaverkan godkénnande av MKB E (tillstyrkande)
SAMRAD

Figur 1 Planldggningsprocessen for en jarnvédgsplan med olika alternativ och dar en MKB tas fram
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2 Samradskrets

2.1 Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Projektets samréadskrets vid samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
har utgjorts av berord lansstyrelse, berorda kommuner, region och regional
kollektivtrafikmyndighet samt organisationer och allménhet som kan antas bli berérda
genom det geografiska utredningsomradet som projektet beror (se sandlista, bilaga 1).

Enskilda som sérskilt berors kunde inte definieras i detta skede eftersom utredningsomradet
omfattade ett stort omrade.

Tabell 1 Séndlista samrad — samradsunderlag

Kategori Adressat

Kommun Jonkopings kommun
Vaggeryds kommun

Myndighet Forsvarsmakten
Fortifikationsverket
Jordbruksverket
Lansstyrelsen
Skogsstyrelsen
Statens Geotekniska Institut
Sveriges Geotekniska Undersokningar

Regional kollektivtrafikmyndighet Jonkopings Lanstrafik

Region Region Jonkopings lan

Organisation Naturskyddsforeningen

Lantbrukarnas riksforbund

2.2 Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ

Samradskretsen vid framtagande av lokaliseringsalternativ hade en bredare inriktning mot
séval berorda myndigheter, organisationer och kommuner samt allménheten och enskilda
inom de framtagna utredningskorridorerna som kan antas bli sarskilt berérda.

Tabell 2 Séndlista samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ

Kategori Adressat
Elproduktionsbolag E.ON
Jonkoping Energi
Ideella féreningar Hembyggsforening i Jonkoping

Byarums Hembyggsforening
Rogberga Hembyggsforening
Tabergs Bergslags Hembyggsforening
Vaggeryds Museiférening
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Kategori

Kommun

Myndighet

Organisation

Taktforetag
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Adressat

Jonkopings Naturskyddsforeningen
Vaggeryds Naturskyddsforeningen
Friluftsfrimjandet Jonkoping
Jonkopings kommun

Vaggeryds kommun
Forsvarsmakten
Fortifikationsverket
Jordbruksverket

Lansstyrelsen

Naturvardsverket

Skogsstyrelsen

Statens Geotekniska Institut
Sveriges Geologiska Undersokning
Jonkopings Lanstrafik

Region Jonkopings lan

MSB Myndigheten for samhillsskydd och beredskap
SMHI

Riddningstjansten
Riksantikvarieambetet

Svenska kraftnat
Naturskyddsforeningen i Jonkoping
Lantbrukarnas riksférbund
Tenhults Naturbruksgymnasium
Svenska Jagareforbundet
Jonkopings 1ans museum

Aneby Torv AB

Neova AB
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3 Samrad infor Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

3.1 Inbjudan till samrad

Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida, samt samradsportal.
Information om samradet och samrédsportalen annonserades i Jonkopings Posten och
Viarnamo Nyheter den 5 mars 2022 och Post- och inrikes tidningar den 4 mars 2022, se
Figur 2.

$ TRAFIKVERKET

SAMRADSUNDERLAG - TIDIGT SKEDE

Byarum-Tenhult, ny jarnvag inom
Jonkdpings och Vaggeryds kommun

Vi planerar att bygga en ny jarnviig mellan Byarum och Tenhult
for att skapa langsiktig hallbarhet och utvecklingsméjligheter
for pendling och godstrafik mellan Jénkdping och Virnamo.

Vi dr i ett tidigt skede i lokaliseringsutredning dér vi i
samradsunderlaget beskriver befintligheter inom
utredningsomradet.

Samradstid: Vi onskar fa in synpunkter pa samradsunderlaget
under perioden 7-28 mars 2022.

Plats fér handlingar: Samradsunderlaget finns pa projektets
webbsida: www.trafikverket.se/byarum-tenhult

Synpunkter: Limna dina synpunkter pa projektets webbsida
www.trafikverket.se/byarum-tenhult via den interaktiva kartan
eller via det digitala formuldret. Det gar #ven bra att skriva brev
till Trafikverket, drendemottagningen, Box 810, 781 28 Borlinge
och ange TRV 2022/21149.

Mer information: Carina Junefelt, projektledare
010-123 69 51

Trafikverket ansvarar for statliga vagar och jarnvagar samt langsiktig
planering av det samlade transportsystemet,

Figur 2 Inbjudan till samrad (samrédsunderlag)

Ett brev med information om samridet skickades till kommuner, myndigheter och
organisationer daterat 7 mars 2022 enligt séndlista (se bilaga 1).

Vissa synpunkter nedan hanvisar till olika sidor i samréddsunderlaget. Underlaget finns att
lasa pé Trafikverket.se:

https://www.trafikverket.se/byarum-tenhult
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3.2 Samrad med berord lansstyrelse

Eftersom projektet antas medfora betydande miljopaverkan ska samrad ske med utokad
krets enligt miljobalken.

Ett inledande samréddsmote holls med lansstyrelsen den 18 januari 2022. P4 motet
informerade Trafikverket om projektet och dess tidplan.

3.3 Samrad med berorda kommuner

3.3.1 Joénkoépings kommun

Ett samradsmote holls med Jonkopings kommun den 3 mars 2022. Kommunen
informerade f6ljande:

e Enlimnolog pd kommunen foreslds kontaktas eftersom utredningsomradet
inrymmer mycket vatten.

e Motesspéret pd Jonkopingsbanan behover jarnvagsplan, bestillning planeras tas
internt inom Trafikverket till hosten.

e Samradstiden pé tre veckor forutsitter endast svar fran tjansteperson och inga
politiska beslut eller stillningstaganden.

e Samrédsunderlaget ldggs inte upp pa kommunens hemsida for detta skede, vidare
diskussion sker under hosten.

e Tidplan for projektet justeras eventuellt efter hosten, da nationell plan ar faststalld.

Skriftliga inkomna synpunkter J6nképings kommun 2022-03-24

Kommunen har ett par synpunkter som bor beaktas i det fortsatta arbetet med
jarnvagsplanen.
Granarpssjon hyser sannolikt sjohjortron. En 6kad narsaltsbelastning, eller annan stérning

pa vattenkvalitén dér skulle kunna ha en negativ inverkan vilket bor beaktas i det fortsatta
arbetet.

Det kan eventuellt vara intressant att undersoka forekomsten av utter inom omrédet for att
fanga upp eventuella behov av faunapassager.

Kommunen papekar att det kommunala utvecklingsbolaget som ndmns i text pa sidan 26 i
samradsunderlaget inte langre finns kvar. Dock finns ett samarbete mellan kommunerna i
omrédet for att hantera fragor som beror bada parterna. For Jonkopings kommuns del
ansvarar Sodra Munksjon Utvecklings AB (SMUAB) for utvecklingen av omradet. SMUAB
dger viss mark inom omrédet men dven privata aktorer 4r markégare.

I den fortsatta processen ar det viktigt med en fortsatt dialog kring jarnvagens funktion for
persontransporter och for den framtida godshanteringen till och fran Torsvik. Har blir
dialogen kring kapacitet, bytesmojligheter, triangelspar och godsets mojliga framkomlighet
viktigt att gemensamt diskutera.

Jonkopings kommun delar Trafikverkets uppfattning om att projektet antas medfora en
betydande miljopaverkan.
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Trafikverkets bemoétande:

Trafikverket kommer gora en oversiktlig inventering i de foreslagna korridorerna i
ndstkommande skede.

Trafikverket kommer att se Gver texterna pd sida 26 som berér det kommunala
utvecklingsbolaget och justera sd att det stimmer.

Da@ vi dr i ett tidigt skede 1 planldggningsprocessen vet vi inte i dagsldget hur jarnvdgen
kommer paverka olika delar av utredningsomrddet. Trafikverket noterar synpunkterna
och tar med sig dessa i det fortsatta arbetet. Att utreda faunapassager blir till exempel
aktuellt nar Trafikverket valt en korridor och sparlinje.

3.3.2 Vaggeryds kommun

Ett samradsmote holls med Vaggeryds kommun den 10 mars 2022.

P& motet framkom det att kommunen onskar tillagg till gdllande planer, detaljplan for
Tokarp ska ut pi samrad under hosten.

Kommunen informerar om att ny 6versiktsplan ar pa gang, denna har skickats ut for samrad
under kvartal 2 2022. Kommunen tar med samma linje som i den férra 6versiktsplanen men
lagger till utredningsomradet for att tydliggora att det inte &r en bestamd linje.

Kommunen pépekar att se 6ver bullerpaverkan frdn den nya jairnvagen ar viktigt i den
alternativskiljande processen.

Skriftliga inkomna synpunkter Vaggeryds kommun 2022-03-18

Kommunen har ett par synpunkter som bor beaktas i det fortsatta arbetet med
jarnvagsplanen.

Kommunen pekar i sin nu gillande 6versiktsplan pa en majlig ny strackning av jairnviagen
mellan Byarum-Tenhult. Kan vag 846:s strackning i md&jligaste man foljas frdn Byarum till
vag 30 sa ser kommunen det som positivt. Det ar viktigt att dven titta pa en 16sning for
tillgdngligheten for boenden i omradet runt Krangsberg och Krangshult till Byarum,
Vaggeryd och E4.

Om jarnvagen kommer att korsa riksvig 30 i narheten av Sédra Stigamo ser kommunen en
mojlighet till att samtidigt forbattra viganslutningen till riksvig 30.

P4 sidan 9 tas behoven av ett triangelspar upp. Det triangelspar som fanns med i
Oversiktsplan 2012 (antagen 2014) har tagits bort i forslag till ny versiktsplan som skickas
for samrad kvartal 2 i &r. Kommunen bedémer att det centrala laget inte ar lampligt for
triangelspar.

P4 sidan 27 finns kommunens 6versiktsplan beskriven. Har Trafikverket dven tagit hdnsyn
till kommunens vindbruksplan som pekar ut potentiella omraden f6r vindkraft? I sa fall bor
det framga av handlingarna.

Pé sidan 42 finns ett textstycke om Gron infrastruktur. Trafikverket hanvisar till
lansstyrelsens atgardsprogram och underlag Gron handlingsplan. Har Trafikverket dven
tagit del av kommunens gronstrukturplan?
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Trafikverkets bemoétande:

Da vi dar i ett tidigt skede 1 planldggningsprocessen vet vi inte i dagsldget hur jarnvdgen
kommer paverka olika delar av utredningsomrddet. Trafikverket noterar synpunkterna
och tar med sig dessa i det fortsatta arbetet. Att utreda vdgstrdckningar blir till exempel
aktuellt ndr Trafikverket valt en korridor och spdrlinje.

Gidllande vindbruksplanen och gréonstrukturplanen kommer detta ses dver och
eventuellt tas med i kommande arbete.

3.4 Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli
sarskilt berorda

Utredningsomradet/Strdckning

En privatperson anser att utredningsomradets grians i den sydostra delen 6ster om Byarums
sambhélle bor flyttas Oster ut. Detta for att undvika produktiv dker- och betesmark. Detta
omréde bor ses som riksintresse.

En privatperson stéller frigan om det staimmer att Trafikverket tdnkt dra jarnvigen igenom
bebyggt omrade och funderar pa vad som da hiander med de boende. Anser att det bor finnas
battre strackning 4n genom Tenhults samhalle.

Det framgér fran en privatperson att det vore béttre att vilja gamla E4 4n att gd genom
dkermark, hiasthagar och naturskyddade omraden. Detta dven da omradet Stigamo vixer
industriellt. Medborgaren anser att det gar att anvianda befintlig jarnvag mellan Hok och
Malmbick for att sedan ga vidare till Tenhult.

Ett flertal familjer meddelar att de inte vill ha en jirnvég i niromradet runt Langsjon och att
skogarna runt sjon anvénds till promenader.

Ny jarnvagsstrdackning

En privatperson menar att projektet forefaller oskiligt, inskrankande och att det inte
uppfyller Trafikverkets andamal. Personen menar att de uppskattade 12 minuterna intjanad
tid pa pendling skulle fa foretrade framfér miljo- och naturviarden och landsbygden &r
orimligt. Personen anser dven att pendlingsbehovet ersitts av digitala verktyg. Omradet
anses komplext vilket ger ett tydligt svar pa att eventuell nytta med strickan inte kan
overvaga.

En person funderar pé varfor denne ska dka via Tenhult nér det tidigare tog 25 minuter
Byarum-Jonkoping. Denne papekar dven att det skulle byggas 100 nya bostader i Byarum.

Ifragasittande angdende narhet till station i Byarum och mojlighet for boende pa orten att ta
taget till Jonkoping eftersom samhdllet har expansionsplaner.

En person ar tveksam till den fysiska mgjligheten att ansluta till befintlig jairnvagsbanan i
Tenhults tatort pa grund av fysiska och topografiska forhéllanden. Personen vill se
mojligheter ur ett storre sammanhang och med ett lokalt samhallsperspektiv genom
exempelvis industrispar till foretag pa Torsviks industriomréde och Stigamo logistikpark.
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Ovrigt

En privatperson anser att Grenésa bycentrum bor identifieras som ett kiansligt
kulturmiljoomrade med hog kanslighet. Personen papekar ocksé att forekomsten av
rodlistade arter ar storre i Grendsa én vad som framgar av samradsunderlaget. En ny
sokning i artportalen skulle ge en uppdaterad bild. Till exempel ar fladdermoss
storningskinsliga och skulle drabbas negativt av ny jarnvag. Fladdermossen dr skyddade av
artskyddsforordningen.

En privatperson informerar att det finns tva gdngpassager fran Tenhults tatort till Ingaryds
naturreservat. Ett sdder och ett norr om industriomradet. Det finns dven passager vidare
mot Lovsjon. Dessa anses viktiga for friluftslivet och bor bevaras.

Trafikverkets bemétande:

Fyrstegsprincipen har anvdnts i genomford atgdrdsvalsstudie och de olika stegen har
beaktats innan Trafikverket kom fram till att nybyggnad dr nédvdndig pa strdackan.

Da vi dar i ett tidigt skede 1 planldggningsprocessen vet vi inte i dagsldget hur jirnvdgen
kommer paverka olika delar av utredningsomrddet. Trafikverket noterar synpunkterna
och tar med sig dessa i det fortsatta arbetet. Paverkan pa dker- och jordbruksmark
kommer till exempel att utredas i kommande skede.

3.5 Samrad med o6vriga berorda myndigheter och
organisationer

3.5.1 Forsvarsmakten

Forsvarsmakten informerar att utredningsomradet ar delvis féreslaget inom
Forsvarsmaktens paverkansomrade 6vrigt, vilket ar av riksintresse for Totalforsvarets
militdra del. Forsvarsmakten bedémer att en dragning av jirnviag genom Forsvarsmaktens
paverkansomrade 6vrigt riskerar att medfora pataglig skada pa riksintresset samt att
jarnvagsdragning inom vissa delar av paverkansomradet skulle medfora pataglig skada pa
riksintresset for totalforsvarets militdra del.

Trafikverkets bemoétande:

Trafikverket noterar synpunkterna och dialog kommer fortsdtta med Forsvarsmakten.

3.5.2 Jonkopings Radioflygklubb

Radioflygklubben papekar att verksamheten dr rekreation och friluftsverksamhet som bor
tas med i kommande planldggning och konsekvensanalyser ifall en jairnvagsstrackning nara
flygfaltet blir aktuellt. Radioflygklubben informerar att de funnits pa Grano sedan 2014 da
klubben tvingades flytta fran tidigare falt pa grund av nya riksvag 31.

Klubben informerar att det finns regler som ar delgivna Transportstyrelsen att inte flyga
over personer, fordon och byggnader av sikerhetsskil. Klubben har skickat med en karta
over flygfiltet och en radie pa 500 meter.
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Trafikverkets bemoétande:

Trafikverket noterar synpunkterna.

3.5.3 Lantbrukarnas riksférbund (LRF)

Lantbrukarnas riksférbund (LRF) informerar att de kan forstd nodviandigheten av en ny
jarnvagsstrackning for att hoja kapaciteten, men anser att inte ett exakt minutmatt for
restiden ska vara styrande 6ver andra intressen.

Bevara jordbruksmarken

LRF anser att det ar viktigt att livsmedelsproducerande dker- och betesmark varnas niar man
valjer var olika exploateringsprojekt placeras. For att mildra effekterna av kommande
intrdng, dar det 4r omojligt att inte inkrikta pa jordbruksmark, bor exploateringen
kompenseras genom att ny dker- och betesmark tillskapas. Det vore dven onskvirt att
matjord aterfors till berorda fastigheter.

Minimera intranget

For att minimera intrdnget ar det viktigt att samlokalisera den nya dragningen med befintlig
infrastruktur sé langt som mojligt. Det ar viktigt att planera 6verfarter sé att marker inte blir
avskurna.

Trafikverket bor ha en bra dialog med drabbade markigare innan beslut om strackning. LRF
vill podngtera att Trafikverket méste vara aktsamma om skogar/akrar/diken och andra
befintliga anldggningar sdsom dréneringssystem som finns inom arbetsomrédet.

Trafikverkets bemétande:

Da vi dar i ett tidigt skede 1 planldggningsprocessen vet vi inte i dagsldget hur jarnvdgen
kommer paverka olika delar av utredningsomrddet. Trafikverket noterar synpunkterna
och tar med sig dessa i det fortsatta arbetet.

3.5.4 PGF Terminal AB

PGF Terminal AB (PGF) dger och driver Bairamo kombiterminal, beldgen mellan Vaggeryd
och Skillingaryd, som &r ett riksintresse som kommunikationsanliggning. PGF papekar att
Vaggeryds kommun erhallit stod frén Naturvardsverket for att elektrifiera
industristamsparet pa Baramo logistikomrade.

PGF stiller frigan om malsattningen med tidsvinsten verkligen kommer att komma under
50 minuter med persontag mellan Jonkoping och Varnamo att uppnés om ytterligare
resandeutbyte skall ske vid eventuell driftsplats/héllstille vid Asecs i Jonkoping och/eller
resandeutbyte ska ske i Tenhult.

PGF stiller frigan om storsta tillditna hastighet om 200 km/h ar férsvarbar
samhillsekonomiskt vid jamforbarhet mot en storsta tillditna hastighet om 160 km/h? Detta
bor klarldggas. PGF informerar att bandelen 731, Jonkoping godsbangard — Vaggeryd har
trafikledningssystem H.
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PGF informerar att i utredningsomradet finns ett flertal platser dar historiskt bergsbruk har
forekommit och hansyn bor tas sa att bergsbruk inte framgent forsvaras. PGF foreslar att en
anslutning mot nuvarande kommunalt industrispar vid Norra Stigamo skulle kunna vara
billigare och bittre trots behov av viadukt 6ver vig E4.

Trafikverkets bemétande:

Fyrstegsprincipen har anvdnts i genomford atgdrdsvalsstudie och de olika stegen har
beaktats innan Trafikverket kom fram till att nybyggnad dr nédvdndig pa strdackan.

Da vi dar i ett tidigt skede 1 planldggningsprocessen vet vi inte i dagsldget hur jirnvdgen
kommer paverka olika delar av utredningsomrddet. Trafikverket noterar synpunkterna
och tar med sig dessa i det fortsatta arbetet.

3.5.5 Statens geotekniska institut (SGI)

SGI har inget att tillagga till handlingen, férutom att upplysa om ett antal kartor och
utredningar som man lankar till i yttrandet.

Trafikverkets bemoétande:

Trafikverket noterar synpunkterna.

3.5.6 Sveriges geologiska undersékning (SGU)

SGU informerar om en ny kartering av grundvattenmagasin och att detta kommer innebara
att de grundvattenférekomster som finns i VISS kommer att ersittas.

Trafikverkets bemétande:

Trafikverket noterar synpunkterna.

3.5.7 Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen vill patala betydelsen av att man i méjligaste man undviker beréring av
naturskyddade omriaden och andra omradden med héga natur- och kulturmiljovarden.
Héansyn bor tas till det rorliga friluftslivet, dar skogen ofta har stor betydelse for
upplevelseviardena.

Trafikverkets bemétande:

Trafikverket noterar synpunkterna.

3.5.8 Tenhults LRF-avdelning

LREF staller sig fragande till hur person- och godsfléden berdknas férandras nar det byggs
béde ny vég och jarnviag pa samma stracka.

LRF anser att innan en ny jarnvag planeras bor det skapas kapacitet pa Jonkopingsbanan
711 som den nya jirnviagen ska ansluta till.

LRF tvivlar pa nyttan med jarnvigen da Varnamo och Jonkoping idag sammanlidnkande
med E4. Det tar inte mer d4n 50 minuter att forflytta sig strackan med bil och endast lite
langre med buss, dessa trafikslag kommer dessutom vara miljomaéssigt jimforbara med tag.
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Enligt samradsunderlaget verkar det inte finnas nagot hinder for att hantera bade befintlig
och framtida godstrafik pa bana 731. Saledes bor det vara rimligt att enligt Trafikverkets
fyrstegsprincip optimera den jarnvag som redan finns idag.

LRF pépekar att verksamheter med mjolk- och kdttproduktion kommer att bli direkt
berorda. Ny jarnvag skulle innebéra att produktionen blir olonsam och det skulle bli
omojligt att uppfylla det lagstadgade beteskravet for mjolkkor.

Utover denna gard ar hela Tenhultsdalen en kidnd jordbruksbygd. Detta ndmns inte i
samradsunderlaget, vilket ar en brist.

Enligt regeringens livsmedelsstrategi skall produktionen av livsmedel 6ka samt att
sérbarheten i livsmedelskedjan ska minska. Den aktuella transportplanen gér helt emot
regeringens mél d& den kraftigt minskar produktionen av livsmedel samt 6kar sidrbarheten
genom Okad import av livsmedel.

Trafikverkets bemétande:

Fyrstegsprincipen har anvdnts i genomford dtgdrdsvalsstudie och de olika stegen har
beaktats innan Trafikverket kom fram till att nybyggnad dr nédvéindig pa strédackan.

Da@ vi dr i ett tidigt skede i planldggningsprocessen vet vi inte 1 dagsldget hur jairnvdgen
kommer pdverka olika delar av utredningsomrddet. Trafikverket noterar synpunkterna
och tar med sig dessa i det fortsatta arbetet.
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4 Samrad vid framtagande av
lokaliseringsalternativ

4.1 Inbjudan till samrad

Information om samréadstillfallet samt samrédsportal pa Trafikverkets hemsida
annonserades i Jonképings Posten, Varnamo Nyheter och post- och inrikes tidningar
den 5 och 14 januari 2023, se Figur 3.

@i
0y TRAFIKVERKET

INBJUDAN TILL SAMRAD — ALTERNATIVA LOKALISERINGAR

Byarum-Tenhult, ny jarnvdg inom J6nképings
och Vaggeryds kommun

Vi planerar att bygga en ny jirnviig mellan Byarum och Tenhult for att
skapa langsiktig hallbarhet och utvecklingsméjligheter for pendling och
godstrafik mellan Jonképing och Virnamo.

I nuldget &r vii ett senare skede i lokaliseringsutredningen och har tagit
fram fyra olika korridorer inom utredningsomradet. Ett beslut av vald
korridor véntas ske efter sommaren 2023.

Vi 6nskar fa in dina synpunkter pa samradsmaterialet.

Samradstid: Samradstiden pagar mellan 16 jan - 15 feb 2023.Det kommer
finnas méjlighet att komma pa 6ppet hus vid tva tillfillen.

Oppet hus: 17 januari i Byarums kyrka, kI. 15-20 och 19 januari i kyrkans
hus i Tenhult, Myrstadavigen 19, kl. 15-20.

Plats for handlingar: Samradsmaterial finns pa projektets webbsida:
www.trafikverket.se/byarum-tenhult

Synpunkter: Limna dina synpunkter pé projektets webbsida
www.trafikverket.se/byarum-tenhult via den interaktiva kartan eller via
formuléret. Det gar dven bra att skriva brev till Trafikverket,
drendemottagningen, Box 810, 781 28 Borlénge och ange TRV 2022/
21149

Mer information: Carina Junefelt, projektledare
Tel: 010-123 69 51

Trafikverket ansvarar for statliga vagar och jarnvagar samt langsiktig planering av det
samlade transportsystemet

Figur 3 Inbjudan till samrad — alternativa lokaliseringar

Mellan 16 januari och 15 februari 2023 holls ett samradstillfille for allmanheten. Det
genomfordes dven Oppet hus (se nedan) dar de foreslagna lokaliseringsalternativen visades
upp av Trafikverket. Allmanheten och enskilda som kan bli sirskilt berérda hade d& chansen
att traffa representanter fran projektet, stilla frigor och ta del av information. Intresset var
stort och det var mdnga som kom och diskuterade forslagen.

e Oppethus1:
Tisdag 17 januari 2023
Plats: Byarums kyrka, Byarum
Tid: kl. 15—20

e Oppet hus 2:
Torsdag 19 januari 2023
Plats: Kyrkans hus, Tenhult
Tid: kl. 15—20
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Under andra samradstillfallet inkom drygt 200 synpunkter. Négra av de fragor och
synpunkter som kom fram under samradet var varfor man inte rustar upp befintlig jirnvag,
hur man kompenseras for pdverkan pa sin fastighet, liksom fragor om hur man ska komma
at sin mark. Det uttrycktes dven oro 6ver sikerhetsrisker f6r méanniskor och djur, vilken
bullerpéaverkan skulle bli och informerades om att det finns omrédden med héga natur- och
kulturviarden inom korridorerna.

Det stélldes aven fragor om varfor det inte planeras for ndgra stopp i Byarum, Stigamo eller
Tenhult, dirmed kan inte de som paverkas av jarnvigen sjilva fa ta del av den nya
jarnvagstrafiken.

Ett brev med information om samradet skickades till kommuner, myndigheter och
organisationer daterat 21 februari 2023 enligt séndlista, se bilaga 1. Onskat sista svarsdatum
var 14 mars 2023.

4.2 Samrad med berord lansstyrelse

Samradsmoten angdende val av lokaliseringsalternativ holls med lansstyrelsen den 7
november 2022 och 13 april 2023. P4 moétet informerade Trafikverket om projektets
andamal, projektmal och syfte. Sedan redovisades de fyra framtagna korridorerna, samt de
alternativ som valts bort under projektets gang och varfor de valts bort.

Dérefter presenterades hur en samlad bedomning gors utifran féljande kriterier:
Miljointressen, byggbarhet, hallbarhetsbedomning, projektméal/maluppfyllelse. Vidare
diskuterades det fortsatta arbetet och projektets nistkommande skeden. En genomgang av
Trafikverkets tidplan och en struktur for kommande samréd redovisades.

Man diskuterade hur det fortsatta arbetet med arkeologisk utredning ska planeras.

I ovrigt diskuterades olika fragor. Liansstyrelsen ville veta om hallbarhet finns redovisat i
underlaget och Trafikverket svarade att det redovisas 6vergripande i samréadshandlingen.
Lansstyrelsen fragade om klimatpéverkan ingar i bedomningen och Trafikverket svarade ja,
beridkningar redovisas och f6ljs upp som ett projektmal. Lansstyrelsen undrade om det finns
storre brister i materialet som kan vara bra for dem att kinna till, pa vilket Trafikverket
svarade nej, men att undersokningar ar gjorda pé en 6vergripande niva som behdver
detaljeras i nésta steg.

4.3 Samrad med berorda kommuner

4.3.1 Jonkoépings och Vaggeryds kommun

Trafikverket har under arbetet med alternativa lokaliseringar haft regelbundna
avstdmningar och informerat Vaggeryds och Jonkopings kommun om projektet. Bada
kommunerna har uttryckt sig positiva till projektet och att det finns stora kommunala
nyttor. Kommunerna har getts majlighet att yttra sig skriftligen i samband med samradet.
Kommunerna har valt att invinta fardig samrddshandling och kommer inkomma med
sammanvagd stindpunkt nir Trafikverket begir detta.
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4.4 Samrad med ovriga berorda myndigheter, foreningar
och organisationer

Myndigheter, foreningar och organisationer enligt sindlista har getts majlighet att yttra sig,
nedan presenteras inkomna synpunkter. Féljande parter har inte dterkommit till
Trafikverket i detta samrad: Byarums hembygdsforening, friluftsfrimjande Jonkoping,
fortifikationsverket, hembygdsforeningen Jonkoping, Jonkopings energi, Jonkopings
lanstrafik, Jonkopings naturskyddsférening, Naturskyddsforeningen i Jonkopings
lansférbund, Naturvéirdsverket, Riksantikvarieimbetet, Svenska jagareforbundet, Tabergs
bergslags hembygdsforening, Tenhults naturbruksgymnasium och Vaggeryds
museiférening.

Turba Horto AB och Neova AB har inkommit med synpunkter, dessa sammanfattas under
kapitel 4.5.14 Torvbrytning.

Region Jonkopings 1dn och Turba Horto AB begérde och fick forlangd samradstid till den 31
mars 2023.

Samrad med Forsvarsmakten pagar.

441 E.ON

E.ON Energidistribution AB har anlaggningar i aktuellt omrade, kring vilka det rader
restriktioner. Information bifogas om vad som géller vid arbeten vid mark- respektive
luftledningar. E.ONs utgdngspunkt dr att bibehélla vara anlaggningar i befintligt utférande
och liage. Kostnader for flyttning/ombyggnation eller skada av E.ONs anlidggningar i
samband med jarnvigsplanens genomforande bekostas av exploatoren. Det dr av yttersta
vikt att ett nara samarbete etableras tidigt mellan Trafikverket och E.ON i den fortl6pande
processen.

Trafikverkets bemoétande:

I det fortsatta arbetet kommer det undersokas hur projektet beror ledningar inom

korridoren. Samrdad kommer héllas med berorda ledningsdgare.

4.4.2 Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inte inkommit med slutligt skriftligt yttrande vid tidpunkten for
fardigstallandet av samradsredogorelsen.

Trafikverkets bemoétande:

Trafikverket avser ha en fortsatt dialog med Forsvarsmakten.

4.4.3 Jordbruksverket

Jordbruksverket kommer inte lamna nagra synpunkter i drendet.

Trafikverkets bemoétande:

Trafikverket noterar yttrandet.
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4.4.4 Jonkopings lans museum

Den planerade striackningen kommer inte i konflikt med négot av kulturmiljovardens
riksintressen. Det ar viktigt att i sa stor utstriackning som mojligt undvika exploatering av
jordbruksmark, bade for dess varde for livsmedelsproduktion och for att
bebyggelselamningar ofta aterfinns i framfor allt &kermark. Om fornlamningar patriffas ar
de skyddade av kulturmiljolagen.

Det ar viktigt att fornlamningar och kulturhistoriska lamningar berors i sé liten utstrackning
som majligt. En barriar mellan bebyggelse och tillhérande jordbruksmark kan forsvara den
historisk-geografiska forstielsen av landskapet. Tva synsitt kan appliceras pa var i
landskapet en jarnvig gor minst intrdng, antingen intill befintliga vigstrackningar eller i
utmarksomréden.

Det ar viktigt med en grianszon mellan jirnviagen och miljon kring Rogberga/Tenhults
hembygdsgird. Om jarnvigen i den norra delen kan f6lja befintlig vdg vid Lilla Grano
forordas detta alternativ, for att halla landskapsbild och dkermark kring Grano intakt. I den
sydvastra korridoren forordas en strackning si langt visterut som mojligt 1angs med E4.

Om detta inte ar mojligt tekniskt eller med hiansyn till de avstdnd som maéste finnas mellan
vag och jarnvag ar den Ostliga korridoren 6ver Rubbeslitt att foredra.

Trafikverkets bemétande:

Trafikverket noterar limnad information. I det fortsatta arbetet kommer berdrda
kulturmiljéer, liksom fornldmningssituationen att inventeras och utredas ytterligare.
Aven skyddsdtgdrder kommer att utredas och foreslds.

4.4.5 Lantbrukarnas riksforbund

LRF ifrdgasatter nyttan och mélen med en ny jirnvagsstrackning ur hallbarhets-,
livsmedelsproduktions- och landsbygdsutvecklingsperspektiv. LRF anser att projektet
kommer att paverka markanvandning och féretagande inom de grona niringarna
oproportionerligt mycket i forhallande till nyttan. LRF papekar dven att ianspraktagande av
jordbruks- och betesmark for jirnvigen paverkar mojligheten att producera livsmedel och
okar jordbrukets utmaningar. LRF ifrigasitter ocksd om syftet med den nya jirnvigen
skulle kunna tillgodoses pé annat sitt och att det saknas relevant grund fér antaganden om
antal resande samt skélighet i att uppné malet for en restid pa 50 minuter.

Man poangterar att om nyttan med en ny jarnvagsstrackning vager tyngre dn nyttan med
okad sjalvforsorjningsgrad av livsmedel, s bor man dndé undvika att inkrékta pa
jordbruksmark sa mycket som mojligt. Om man maste inkriakta pa jordbruksmark sa vore
det 6nskvirt att aterfora matjord till berorda fastigheter dar intresse for detta finns och att
bibehélla dkrars arrondering. En annan viktig aspekt ar att en ny jirnvag inte ska paverka
brukningscentrum eller skira av jordbruks- och betesmark frdn gardscentra, och om sa sker
bor det presenteras en l6sning for att djur och maskiner kan passera jarnvigen pa ett sikert
satt. Samlokalisering av ny infrastruktur med befintlig infrastruktur féresprakas for att
minimera intrang och for att undvika att sonderstycka brukningsenheterna permanent. Det
ar ocksa viktigt att planera for 6ver- och underfarter s att marken inte blir avskuren och
diarmed svarare att bruka. Ur ett jordbruks- och betesdjursperspektiv ar markbroar ofta att
foredra framfor traditionella banvallar. Vikten av en god dialog mellan Trafikverket och
drabbade markégare betonas for att minimera skador av intrdnget. Markdgarna har stor
kunskap om sin mark och har investerat tid och pengar i den.
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En nira dialog skapar storre acceptans och moéjlighet for markiagarna att fortsitta bedriva
sina verksamheter. Genom individuella I6sningar kan Trafikverket minska skadorna av
intranget och markagarna kan vara till stor hjalp. Det &r ocksa viktigt att visa aktsamhet om
gransmarkeringar och biotopskyddade element for att undvika framtida skador och
kostnader.

Trafikverkets bemétande:

Trafikverket noterar synpunkterna och tar med sig dessa i det fortsatta arbetet.
Jordbruksmark kommer inte kunna undvikas, ddrfor kommer det undersékas hur
sparets konsekvenser kan undvikas eller mildras genom sin placering och utformning.
Det kommer dven utredas om ytterligare atgdrder behdver vidtas for att mojliggora ett
fortsatt brukande av marken. Exempelvis kommer det undersokas vilket behov det finns
av att korsa jdrnvdgen planskilt. Trafikverket instdimmer att det dr viktigt med en god
dialog med berorda markdgare och kommer kontinuerligt att ha dialog med berérda
markdgare.

4.4.6 MSB Myndigheten for samhallsskydd och beredskap

MSB avstar fran att yttra sig i drendet.

Trafikverkets bemoétande:

Trafikverket noterar yttrandet.

4.4.7 Region Jonkopings lan

Region Jonkopings lan ar positiv till att atgérden, som ir en del av den storre satsningen pé
upprustning och elektrifiering av Y:et (Varnamo-Vaggeryd-Jonkoping-Nassjo), genomfors
och ser det som angeliget att planerad tidplan hélls da en férsening av genomférandet kan
skapa stora oldgenheter och merkostnad for trafikutévaren. Region Jonkopings 14n, vars
ansvarsomrade frimst ar pa strategisk nivé, avstar fran att kommentera de lokala
forutsattningarna eller detaljerade atgardsforslag langs banans strackning. Region
Jonkopings 1an har bestillt nya elektrifierade tdgfordon, vilka borjar levereras under ar
2024. Dessa nya fordon dr bland annat planerade att trafikera strickan Y:et nir den ar
elektrifierad. For att genomférandet av elektrifieringen ska kunna samplaneras med
trafikering och byte av fordonstyper onskar Region Jonkopings ldn en fortsatt tat dialog med
Trafikverket under projektets genomférande.

Trafikverkets bemétande:

Trafikverket noterar liamnad information. Fortsatt dialog kommer hallas med Region
Jonkopings lan.

4.4.8 Rogberga Hembygdsférening

Rogberga Hembygdsforening forutsatter att dragningen blir utanfor var fastighet Ingaryd
1:3. Om fastigheten skulle bli berord si innebér detta storningar pa verksamheten.
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Trafikverkets bemoétande:

Trafikverket noterar limnad information. Fastigheten ligger delvis inom bédde
delstrdcka Hult vdst och delstrdcka Hult 6st. I ndstkommande utredningsskede kommer
Jjarnvdgens placering inom vald korridor att studeras vidare. Val av
lokaliseringsalternativ gors utifrdn att dndamdlet med jarnvdgen uppnds med minsta

intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad.

4.4.9 Raddningstjansten, Jonkopings kommun

I ett senare skede behover risken for passage 6ver spar beaktas, sarskilt néar jarnvagen
placeras i nérhet till samhille och mellan samhalle och olika intressemal. Risken for
sparspring och suicid behover beaktas dven om tillgénglighet sdkerstills pd annat sitt.

Trafikverkets bemoétande:

Behovet av eventuellt stingsel for att hindra oonskade passager over spdret samt
suicidprevention kommer utredas i kommande utredningsskeden.

4.4.10 Skogsstyrelsen

Det ar viktigt att i mdjligaste man undvika naturskyddade omraden och 6vriga omraden
med hoga natur- och kulturmiljévarden. Jarnvigen kommer utgéra en kraftig barriar for vilt
och orsaka fragmentering av vardefulla biotoper som berors. Pagiende skogsbruk kommer
sannolikt paverkas genom ldngre transportstrackor och eventuellt behov av nya
skogsbilvigar. Skogsstyrelsen tar inte stéllning till val av strackningsalternativ men ar
inforstddd med att jarnvagsprojektet kommer att ha en betydande miljéopaverkan.

Trafikverkets bemétande:

En jdrnvdgsstrdackning kommer oundvikligen medfora negativ pdverkan sGsom
barridreffekter och intrdng pa enskilda fastigheter. Trafikverkets ambition dr att val av
lokaliseringsalternativ gors med minsta intrang och oldgenhet. I det fortsatta arbetet
kommer det att studeras hur jdrnvdgens barridreffekt kan minskas for att méjliggora
Sfortsatt brukande av marken men ocksa hur viltet pdverkas. De utformningsforslag som
tas fram i ndstkommande skede kommer att samrddas med berorda.

4.4.11 SMHI

Yttrandet avgransas till SMHIs kompetensomraden hydrologi (enbart ytvatten),
klimatanpassning och meteorologi (inklusive luftmiljé och buller). SMHI stéller sig positivt
till att jarnvagen byggs ut. Fler bilister kommer troligen vilja den miljovanligare jirnvagen
och &ven fler godstransporter kommer kunna flyttas fran vag till jirnvag, vilket innebir att
utslapp av koldioxid och bilavgaser minskar.

Vid planering bor héansyn tas till framtidens klimat. Exempelvis forvintas lufttemperaturen
stiga, risken for skyfall 6ka och flodena i vara vattendrag forandras. Stormar forviantas inte
bli varre eller vanligare dn vad de historiskt har varit i Sverige. Havsnivan stiger men
landho6jningen kompenserar till viss del den stigande nivan, mer i norra Sverige dn i sodra.
SMHI har fordjupade klimatscenarior, information om skyfall, framtida klimat med mera
som kan nis via var hemsida.
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Ur bullersynpunkt ar det en fordel om den nya strickningen gar utmed befintlig vag eller
jarnvig sa att inte nya omraden stors. Det méste sidkerstillas att gillande bullernormer
klaras for boende i omradet, annars bor bullerdampande atgarder utformas.

Striackningar nira sjoar, vattendrag och vatmarker bor utformas omsorgsfullt si att de
hydrologiska forhallandena inte paverkas. Risk for paverkan pa vattendrag och vattentikter
vid olyckor med farligt gods bor utredas och atgarder vidtas for att minimera
konsekvenserna av en eventuell olycka. Oversvimningsrisken vid vattendrag och sjoar bér
utredas.

Trafikverkets bemétande:

Vi kommer att ta hdnsyn till klimatfaktorer vid utformning av jarnvdgsanliaggningen.
Bullerberddkningar kommer géras i syfte att utreda om riktvdrden 6verskrids och vid
behov foresla atgarder. De hydrologiska forutsdttningarna kommer utredas vidare,
liksom de risker som en ny jarnvdg kan medfora, for att vid behov foresla skydds- eller
forsiktighetsatgarder.

4.4.12 Statens Geotekniska Institut

Statens Geotekniska institut (SGI) konstaterar att det inte tycks ha tillkommit ndgot nytt
material avseende vara &mnesomraden mer &n en kartbild 6ver alternativa strackningar.
SGI hanvisar till sitt yttrande i tidigare samrad.

Trafikverkets bemétande:

Trafikverket noterar synpunkten.

4.4.13 Svenska kraftnat

Svenska kraftnit har flera ledningar som troligtvis blir berérda av jarnviagsplanen och
rekommenderar sa f korsningar som mojligt med ledningarna. En ombyggnation av var
kraftledning skulle pa denna plats vara vildigt kostsam, besvirlig att genomfora och mycket
tidskrdavande. Ledningarna &r nationellt viktiga, darfor ar det viktigt att Svenska kraftnits
ledningsritt respekteras. Ingen pagéende eller planerad verksamhet far utforas sé att
kraftledningarna funktionalitet eller allménhetens sikerhet riskerar att storas.

Om ombyggnation eller flytt av Svenska kraftnits ledningar 4ndé& ar ett fortsatt alternativ
bekostas projektet av Trafikverket i sin helhet. Sannolikt kravs det en ny ledningskoncession
inklusive samradsforfarande. En kraftledningskonsult kan vara Trafikverket behjilplig att
utreda de avstdnd som behdvs mellan jarnvag och kraftledning, utredningen far bekostas av
Trafikverket.

Information bifogas géllande krav vid korsning eller parallellgdng med Svenska kraftnits
kraftledningar. I dessa anges bland annat att samrad invid Svenska kraftnits ledningar ske
innan plan faststills, senast 3 ar innan fardigstidllandet. Om en storre flyttning av ledning ar
nodvandig sa att en koncessionsansokan maste utforas sd kommer det ta ytterligare cirka 2-
3 ar i ansprak. Risken for induktion ska alltid beaktas. Utover detta finns sarskilda
restriktioner ifall sprangning blir aktuellt i narheten av en kraftledning. Sa lange vara
rekommendationer beaktas samt planering och projektering sker i samarbete med Svenska
kraftnat har vi inga invindningar mot aktuell byggnation.
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Trafikverkets bemoétande:

Trafikverket noterar limnad information och beaktar det i fortsatt arbete. I det
fortsatta arbetet med framtagande av planforslag kommer berdrda ledningar
identifieras. Samrad kommer hallas med berérda ledningsdgare.

4.4.14 Sveriges Geologiska Undersékning

Sveriges geologiska undersokning (SGU) hanvisar till SGUs allménna riktlinjer, vilka bifogas
yttrandet.

Trafikverkets bemoétande:

Trafikverket noterar limnad information.

4.4.15 Vaggeryds Naturskyddsforening

Av de korridorer som redovisats i samradshandlingarna férordas alternativ vést eftersom
den ligger intill motorvigen, som redan utgor en barridr genom kommunen. Pendling till
och fran Stigamo maéste vara nagot som prioriteras. Storsta maojliga hansyn bor tas vid
passage vid Eckersholms gérd. En tydlig strdvan maste finnas att minimera péverkan pa
vatmarker, samt att s langt mojligt undvika fragmentering av odlingsmark som hindrar ett
effektivt jordbruk. Det forutsatts att inga intrdng gors i naturreservatet och Natura 2000-
omradet Girahovs Stordng, som ocksa hyser kulturhistoriska lamningar i sparomrédets
nirhet.

Trafikverkets bemétande:

Mojliga tagstopp kommer utredas vidare framdéver. I detta projekt ingdr det att utreda
en ny jarnvdg mellan Byarum och Tenhult. Det finns en strdvan att minimera intrang i
vatmarker, men det kommer inte helt kunna undvikas. Jarnvdgen kommer dven gora
intrdng i jordbruksmark. I det fortsatta arbetet kommer det att studeras hur jirnvdgens
barridreffekt kan minskas for att mojliggora ett fortsatt brukande av marken.

4.4.16 Ingaryds Vanner

Foreningen Ingaryds Vanner motsatter sig en jarnvag alldeles intill fastigheten Ingaryd 1:1,
ett naturreservat som utgor en fridfull miljo med kulturhistoriska varden, orérd natur och
vandringsleder. En jirnviag mellan hembygdsgéarden och transformatorn skulle forstora den
fridfulla miljon som &r s& uppskattad, det ar i sa fall battre att forldgga jarnvagen oster om
transformatorn. I férsta hand tycker vi att jarnvagen ska dras vister om reservatet, vilket
skulle medfora att reservatet ar fortsatt lattillgangligt i anslutning till samhaéllet, mindre
bullerstérningar och mindre intrdng pa dkermark.

Trafikverkets bemétande:

Trafikverket har utrett ett alternativ med en delstrdcka vdster om naturreservatet,
vilket pa grund av topografin utgjorde ett tunnelalternativ. Alternativet forkastades da
det medforde en betydande kostnadsokning i forhdllande till nyttan for projektet samt
innehéll oscikerheter och risker kopplade till dess byggbarhet, kostnad och
miljopdverkan. I ndstkommande utredningsskede kommer jarnvdgens placering inom

vald korridor att studeras vidare.
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4.4.17 Ingaryds Natur

Foreningen Ingaryds Natur ifrdgasatter om nyttan av tidsvinsten stir i proportion till
investeringen. Marken pé fastigheten Ingaryd 1:1 ar kulturellt vardefull, har hoga
naturvarden och ar mycket vilbesokt - uppskattat for sina vandringsleder, for lugnet och
tystnaden. Ett naturreservat inridttades hir ar 2008.

I forsta hand tycker vi att jirnvigen ska dras vaster om reservatet, vilket skulle medféra
mjukare kurva mot Nissjo, fortsatt tillganglighet till naturreservatet, bibehalla lugn och
tystnad pé gard och i reservat samtidigt som Tenhult skulle slippa bli inlist mellan tva
jarnvagar. Om en jirnvag trots allt dras i ndgon av de foreslagna korridorerna, ska det dras
Oster om transformatorstationen.

Trafikverkets bemétande:

Trafikverket har utrett ett alternativ med en delstrdcka vdster om naturreservatet,
vilket pa grund av topografin utgjorde ett tunnelalternativ. Alternativet forkastades da
det medforde en betydande kostnadsokning for projektet samt innehéll oscikerheter och
risker kopplade till dess byggbarhet, kostnad och miljopdverkan. I ndstkommande
utredningsskede kommer jdrnvdgens placering inom vald korridor att studeras vidare.

4.4.18 Tenhults skyttegille

Tenhults skyttegille 6nskar att Trafikverket dndrar sina planer pd ny jairnvig mellan Byarum
och Tenhult. Verksamheten, som funnits sedan ar 1900 och bedrivs bidde inomhus i hall och
pa utomhusbanor, ligger mitt i en av korridorerna. Vi ser det som omgjligt att hitta en ny
plats for en sddan verksamhet. Vi har en stor grupp barn och ungdomar i var verksamhet,
och med oron runt om oss ar det viktigt med skytteverksamhet, da forsvaret behover folk
med bland annat skjutskicklighet att kalla in vid ett eventuellt hot mot landet.

Trafikverkets bemétande:

En ny jarnvdg kommer att medfora intrang och stérningar/skador i olika former. Dels
kommer fastigheter att bli direkt berorda av iansprédktagande av mark for den nya
Jjdrnvdgen. Val av lokaliseringsalternativ gors utifran att projektets dndamdl uppnds
med minsta intrang och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Ldngre fram i processen, ndr
ett spar ska tas fram for vald korridor, kommer utredningarna forfinas for att mer i
detalj se vilka konsekvenserna dr och vilka mojligheter det finns att undvika eller mildra
dem genom olika atgdrder.

4.4.19 Jonkopings radioflygarklubb

Jonkopings radioflygarklubbs modellflygfilt ligger inom den foreslagna delstrackan vister
om Hult. Mer 4dn halva delstrackans bredd gér igenom flygomradet och skulle i sa fall
paverka var verksambhet i olika grad beroende pa hur jairnviagen placeras.
Radioflygarklubben flyger modellflygplan i storlek upp till tre meter pa ett anordnat
modellflygfilt vid Grano. Modellflygfaltet ar godkint av Transportstyrelsen for ett
flygomrade med radien 500 meter runt start- och landningsbana. Karta éver omradet
bifogas. Av sdkerhetsskil har vi regler att inte flyga 6ver personer, fordon eller byggnader
inom detta omréde. Mer &n halva korridorens bredd gir igenom flygomradet. Projektet kan i
sé fall paverka verksamheten i olika grad, beroende pa hur jirnviagen planeras.
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Trafikverkets bemétande:

Trafikverket noterar limnad information. Efter att beslut tagits om lokalisering
kommer den valda stréickningen studeras vidare och ett mer detaljerat planforslag tas
fram. Trafikverket avser att ta kontakt med de fastighetsdgare som kommer bli berorda
av den nya anldggningen eller under byggnationen.

4.4.20 Tenhults jaktvardsforening

Tenhults jaktvardsforening har en skjutbana i Sekebo. Pé platsen har foreningen bedrivit
verksamhet i form av jaktskytte sedan 1943. Foreningen ar aktiv med ca 400 medlemmar
och pé senare ar har betydande investeringar i verksamheten skett. Féreningens verksamhet
ar tillstdndspliktig enligt miljobalken. For verksamhetens utévande kravs att de
sikerhetsavstind (i skjutriktningen) som anges i SAKB uppritthalls.

Trafikverkets bemétande:

Trafikverket noterar ldmnad information.

4.4.21 Skogforsk

Tva skogliga forsoksytor dr under etablering inom fastigheten Krangsberg 1:8 vid
delstrickan Eckersholm Ost. Dessa forsoksytor dr virdefulla for svenskt skogsbruk och
skoglig forskning for utveckling av framtida skogsplantor som dr anpassade for ett varmare
klimat. Darfor foredras delstracka Eckersholm Vist. Det ligger ett mycket stort arbete
bakom materialet som ingar i dessa forsoksytor och plantorna som stér dar ar unika. Om
dessa forsoksytor forstors kommer det att ta ménga &r att aterskapa liknande forsok. Vi
bedomer att de forslagna strackningsalternativen 6ster om Eckersholm har mycket stor risk
att dventyra dessa forsoksytors framtid och dirmed dsamka svenskt skogsbruk ett allvarligt
bakslag i stravan att skapa vixtligare och friskare skogar i ett varmare klimat.

Trafikverkets bemétande:

Trafikverket noterar laimnad information. Val av lokaliseringsalternativ gérs utifran
att dndamadlet med jarnvdgen uppnds med minsta intrang och oldgenhet utan oskdlig
kostnad.

4.5 Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli
sarskilt berorda

Nedan redovisas en grupperad sammanstillning av de inkomna synpunkterna frén
allménheten och enskilda. Synpunkterna bestér ofta av kombinationer av frégor som ror
flera huvudrubriker.

4.5.1 Generella synpunkter som foresprakar projektet

Flera synpunktslamnare ar positivt instéllda till den nya jarnvigen men lyfter att den
riskerar ha stor paverkan pa exempelvis dkermarker, industrier, boenden och gardar med
hoga kulturhistoriska viarden och att dessa darfor bor undvikas i storsta maéjliga mén vid val
av korridor. Andra synpunkter som ar positiva till den nya jirnvigen tycker att den bor
byggas ut ytterligare med dubbelspar och for hogre hastighet och innehélla fler stationer.
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Trafikverkets bemoétande:

Byggande av en ny jdrnvdg medfor konsekvenser for dess omgivning. Trafikverkets
ambition dar att val av lokaliseringsalternativ gors med minsta intrang och oldgenhet.
Ldngre fram i processen, ndr ett spdr ska tas fram for vald korridor, kommer
utredningarna forfinas for att mer i detalj se vilka konsekvenserna dr och vilka
mojligheter det finns att undvika eller mildra dem genom olika dtgcdrder. For att
tagtrafiken ska kunna konkurrera med biltrafiken finns satt ett restidsmdl. For att na
restidsmalet kan endast tvd uppehall for resandeutbyte goras pa strédckan.

4.5.2 Synpunkter som ar kritiska till projektet och motsatter sig projektets
syfte

Flera som har framfort synpunkter ifragasétter projektets syfte. Man anser inte att det ar
rimligt med s stora investeringar for att uppna en sadan liten tidsvinst, speciellt d de
boende som paverkas i omradet inte kommer att ha mgjlighet att utnyttja den nya
jarnvagen. Andra anser att de samhillsekonomiska vinsterna ar fér sma och att
skattepengarna skulle anvandas till andra atgirder i stillet. Flera menar att projektet endast
kommer att medf6ra negativa konsekvenser for de boende samt djur och natur utan att
erbjuda négot i retur. Andra héller inte med om att fler kommer att borja dka tag. Nagra
enstaka foreslar att satsa pengarna pa elbussar och ellastbilar pé befintlig infrastruktur i
stillet for den nya jarnviagen. En annan tycker att underlaget pé antalet resenirer ar
bristande.

Vidare har nagot enskild synpunkt kommit in som menar att projektets berdkning av
restider inte stimmer. Det har kommit in synpunkter fran personer som ar emot projektet i
sin helhet. Manga tycker att det inte beh6vs ndgon ny jarnvag och att befintlig infrastruktur
ar tillracklig. Andra lyfter att den nya jirnvigen enbart kommer att medfora negativa
konsekvenser for de boende i omradet, naturen och djurlivet, naringsverksamheterna och
samhallena i stort i omrédet. Flera menar att den nya jarnvagen planeras att anlaggas
genom omraden med kulturhistoriska varden och kommer att inkrékta pa fastigheter och
gardar som arvts i generationer. Nagon synpunktslamnare hianvisar till tidigare genomforda
utredningar/studier som man anser gar emot projektet.

Trafikverkets bemoétande:

Trafikverket tackar for framforda synpunkter. Den Gtgdrd som Trafikverket arbetar for
att genomfora, dvs ny jarnvdg mellan Byarum och Tenhult samt ytterligare
forbdttringar pad intilliggande strdckor, dr resultatet av flera stillningstaganden,
utredningar och beslut fran parter sGd som Region, kommun och dven regering. Det
Trafikverket arbetar med nu dr hur Gtgdrdens ska genomforas for att minimera
péaverkan pd exempelvis natur- och kulturmiljévdrden, enskilda men ocksd hela
sambhdillen. I de kommunala 6versiktsplanerna gors avvdgningar mellan allménna och
enskilda intressen, for Vaggeryds och Jonképingskommuner uttrycks ett stod for
projektet och planerna foresprdkar en lokalisering i en vdstlig strdckning.Inom
presenterade korridorer finns ett stort antal enskilda som berérs. Trafikverket har
forstaelse for att mdnga enskilda drabbas hart av den foreslagna Gtgdrden. I den
sammanvdgda bedomning som gors mdste Trafikverket dock géra en avvdgning mellan
allmdnna och enskilda intressen. I ndsta skede kommer en forfining av utformningen
att goras och ddr anpassningar kommer goras for att skadan ska bli sd liten som
mojligt.
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4.5.3 Avfallsanlaggning i Hult

Ett antal synpunktsldmnare ar oroliga 6ver ny jarnvag i anslutning/nirheten av
avfallsanldaggningen i Hult, 6ver risken for miljofarliga &mnen, och vilken paverkan det kan
ha pa hélsa och miljé. En annan undrar vilka konsekvenser vibrationerna fran jirnvigen

kan f4 pé avfallsanldggningen.

Trafikverkets bemétande:

I det fortsatta arbetet kommer markmiljoprover tas pa platser ddr det bedéms finnas
risk for att patrdffa markféroreningar i samband med byggandet av en jdrnvdg. Det
kommer dven analyseras var det bedoms finnas risk for vibrationer och vid behov

foreslas skyddsatgdrder.

4.5.4 Buller och vibrationer

Maénga synpunkter som kommit in menar att den nya jirnvagen kommer att innebéra mer
buller, oavsett val av korridor. Flera som lamnat synpunkter ar negativa till, eller helt emot
projektet, pd grund av oron for 6kade bullernivaer fér boenden i omradet. En enskild menar

att det kommer att bli svart att sova pa grund av den nya jarnvagen.

Trafikverkets bemoétande:

Jarnvdgstrafik kommer att medfora trafikbuller, ddrfor kommer en bullerutredning att
genomforas i det fortsatta arbetet. Om det finns risk for éverskridande av riktvdrden
kommer behovet av bullerskyddsdtgdrder att utredas. Vilka bullernivder som den nya
Jjarnvdagen kan medfora ingér som en av flera viktiga parametrar att beakta vid val av

korridor och linje.

4.5.5 Friluftsliv, rekreation och jakt

Det har framforts synpunkter att projektet kommer att paverka friluftslivet negativt for
méanga som valt att bositta sig i omradet. Exempelvis finns det manga manniskor som dgnar
sig at jakt, hasthallning, ridning, motorsport och som menar att den nya jarnvigen kommer
att ha stor paverkan péa dessa. Ménga som nyttjar naturen for rekreation (skog,
hundrastning, bar- och lingonplockning mm) uttrycker oro 6ver projektets paverkan.

Trafikverkets bemétande:

En jdrnvdg kommer medfora konsekvenser for friluftslivet i form av exempelvis
bullerpdverkan och genom att utgora en barridr i landskapet. I det fortsatta arbetet
kommer undersékas hur jarnvdgens konsekvenser kan undvikas eller mildras genom
sin placering eller genom exempelvis anliggande av planskilda passager ddr det finns
stort behov av att korsa jarnvdgen.
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4.5.6 Forordande av delstrackor

4.5.6.1 Eckersholm vast

Flera som lamnat synpunkter anser att delstracka Eckersholm vast ska viljas pa grund av
mindre bebyggelse och farre fastigheter dn pa den 6stra sidan. En enskild beskriver att tva
skogliga forsoksytor ar under etablering vid delstracka Eckersholm 6st. Dessa forsoksytor ar
vardefulla for svenskt skogsbruk och skoglig forskning, darfor foredras delstracka
Eckersholm vist.

4.5.6.2 Eckersholm ost

Nagra synpunktslamnare forordar Eckersholm 6st pa grund av oro for hoga bullernivaer pa
den vistra sidan.

4.5.6.3 Hult vast

Ménga som har lamnat synpunkter framfor 6nskemal om att delstracka Hult vist ska viljas.
Flera synpunktslimnare menar att det finns mindre bebyggelse pa delstrackan jamfort med
Hult 6st, och att den darfor gor mindre intrang i fastigheter och paverkar farre boende.
Andra synpunkter férordar delstracka Hult vast for att den innebar mindre paverkan pé
friluftsliv, industrier och skjutbanan. Flera tycker att samhallet vid Hult st vixer och att det
inte ar lampligt att anldgga den nya jarnvagen dar.

4.5.6.4 Hult 6st

Flera som har lamnat synpunkter framfér 6nskemaél om att delstriacka Hult 6st ska viljas. En
enskild menar att delstracka Hult vést troligen skulle drabba de storsta lantbrukarna i
omrédet. Ndgon annan enskild har familjemedlemmar som planerat att bygga hus inom
delstracka Hult vast och har betesmarker for far. Andra synpunktsldmnare anser att
delstracka Hult vast ger storre paverkan pa jordbruksmarker, dkermarker, mossar, skog och
natur dn Hult 0st.

Trafikverkets bemoétande:

Trafikverket tackar for synpunkterna och beaktar dessa i kommande skeden. Ndér en ny
Jjdrnvdg anldggs dr det oundvikligt att det innebdr negativa paverkan sGsom exempelvis
barridreffekter och intrdng pad enskilda fastigheter. Val av lokaliseringsalternativ gors
utifrdn att dndamdlet med jarnvdgen uppnds med minsta intrdng och oldgenhet utan
oskdlig kostnad.

Jarnvdagstrafik kommer att medfora trafikbuller, ddrfor kommer en bullerutredning att
genomforas i det fortsatta arbetet. Om det finns risk for éverskridande av riktvéirden
kommer behovet av bullerskyddsdtgdrder att utredas. Vilka bullernivder som den nya
Jjdrnvdgen kan medfora ingdr som en av flera viktiga parametrar att beakta vid val av
korridor och linje.

4.5.6.5 Befintlig stracka (Tabergsbanan)

Flera synpunkter har kommit in dar man framfor att befintlig jirnvag bor rustas upp i stillet
for att bygga den nya jarnvigen Byarum-Tenhult. Flera menar att den befintliga banan
dessutom ar mer fordelaktig for resenirer eftersom den mojliggor fler stopp. Andra lyfter att
det 4r mer kostnadseffektivt att investera i den befintliga banan samtidigt som man fyller de
trafikala behoven.
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Trafikverkets bemoétande:

Syftet med projektet dr att frdmja regional pendling med kollektivtrafik. Befintlig bana
aridaligt skick med geotekniska risker och klarar inte de restidsmal som satts for resor
mellan Vidrnamo och Jonképing. De restidsmal som satts dr utformade sa att
tagtrafiken ska vara konkurrensmdssig med bilresor. Med kortare restider blir det
majligt for fler att tagpendla till arbete eller skola, vilket dr positivt for regionen.

4.5.6.6 Eget alternativ
Manga som har lamnat synpunkter har foreslagit egna alternativ.

En enskild forslar att striackan ska byggas som dubbelspér. En annan foreslar att Tenhult
byggs ut till en stérre knutpunkt for tagtrafik i omrédet. Bland de egna forslagen ar en
aterkommande synpunkt att den nya jarnvagen ska anldggas sé langt vasterut som mdgjligt,
dven mer vasterut dn det som foreslés projektet. Flera andra foreslar att den nya jirnviagen
anliggs langs E4, alternativt viaster om E4, som ett sétt att minimera intrénget i omradet.
Négra har bifogat dokument med egna framtagna alternativ som anses vara mer
fordelaktiga dn de som presenteras i projektet.

Andra som lamnat synpunkter menar att vag och jarnvag ska byggas och ga parallellt for att
avlasta den tunga godstrafiken. Nagra enstaka tycker att den nya jarnvigen ska anlaggas
oster om Konungsémosse. Ovriga synpunkter som framkommit anser att jirnviigen enbart
ska byggas pa kommunens mark.

Trafikverkets bemétande:

1 forarbetet till de presenterade korridorerna har ett stort antal alternativa
strdckningar studerats 6versiktligt och allt eftersom kunskapen 6kat har alternativ
successivt valts bort. Vid bortval av alternativ har huvudsakligen foljande kriterier
anvdants: maluppfyllelse, kostnader/nyttor, omgivningspdverkan och genomforbarhet.
Exempel pd alternativ som studerats och valts bort i olika skeden dr en korridor Oster
om Konungsomossen, en ny strdckning mellan Torsvik och Tenhult, samt att pd en
langre strdcka forldgga jarnvdgen vdster om E4:an.

4.5.7 Godstrafik och industri

Nagra synpunktslamnare menar att Tenhults expandering av industrier och bostdder
kommer att begrénsas i samband med projektet. En annan enskild oroar sig 6ver forlorade
arbetstillfallen om foretag lamnar omradet. Nagon lyfter Kabe som ett exempel som inte
kommer att kunna expandera och ddrmed kanske tvingas flytta.

Trafikverkets bemoétande:

I de alternativ som presenteras har jdrnvdgskorridorerna en bredd som strdcker sig
mellan Tenhult och Ingaryds naturreservat. I det fortsatta arbetet far undersékas var
Jjarnvdgen lampligast placeras inom detta omrdde. Trafikverkets ambition dr att val av
lokaliseringsalternativ gors med minsta intrdng och oldgenhet.
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4.5.8 Jord- och skogsbruk

Flera som lamnat synpunkter uttrycker oro 6ver vad som kommer att hinda med jord- och
skogsbruksmarkerna i omrédet. I flera synpunkter som kommit in framgar det att den nya
jarnviagen kommer att ta for mycket jordbruksmark i ansprak. Andra synpunkter lyfter att
detta kommer att leda till ekonomiska forluster hos berérda. Négra enskilda som bedriver
mjolkproduktion menar att de kan behova avveckla sin verksamhet beroende pa var den nya
jarnvigen anlidggs. Nagra andra synpunkter menar att barridaren som den nya jairnviagen
kommer att skapa, kommer att hindra brukandet av dkermark och ge hogre kostnader av
maskiner di dessa far langa viagar som de maéste ta sig runt.

Trafikverkets bemétande:

Ndr en ny jarnvdg anldggs dr det oundvikligt att det innebdr negativa paverkan sGsom
exempelvis barridreffekter och intrdng pd enskilda fastigheter. Val av
lokaliseringsalternativ gors utifrdn att dndamalet med jarnvdgen uppnds med minsta
intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Hur jordbruksmark kan komma att
beroras ingar som ett av andra viktiga kriterier att beakta vid val av korridor. Under
det fortsatta arbetet tas en passageplan fram for att minska barridreffekten och for att
mojliggora fortsatt brukande av skogs- och jordbruksmark. Forslag till placering och
utformning av passager kommer att redovisas i samrddshandlingen och samrdadas i
kommande skede.

4.5.9 Kommunikation

Négra synpunkter som inkommit ar att kommunikationen fran Trafikverket kring samradet
har varit bristfillig. De menar att man inte har haft tillrackligt med tid att férbereda sig infor
de allménna samradsmotena. Flera ar missnéjda med samradet och att de fatt for lite
information och svar kring projektet. Nagra andra synpunktslimnare ar besvikna Gver att de
har fatt information om projektet i samband med att de har fatt bygglov av
kommunen/kommunerna.

Trafikverkets bemétande:

Trafikverket har informerat om kommande samrad i enlighet med gdllande
lagstiftning. Information om samrddet publicerades 5/1 samt 14/1 i Jonképingsposten,
Viarnamo Nyheter samt Post och Inrikes tidningar och utover detta har vi dven
annonserat i sociala medier. Kontaktuppgifter till projektets representanter har
framgatt i annonser samt pa Trafikverkets hemsida. I detta skede dr samrddskretsen
for omfattande for att mojliggora enskilda utskick.

Fler samrad kommer hdéllas i det fortsatta arbetet, ddr det finns majlighet att f& och
ldmna information.

Information om projektet finns, och kommer fortlopande ldggas upp, pa projektets
hemsida: https://www.trafikverket.se/byarum-tenhult
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4.5.10 Konungso

En synpunktslamnare menar att den nya jarnvigen ska g sé langt 6sterut som mojligt i
delstracka Konungso pa grund av att man redan ar orolig for bullernivaerna frén E4 och vig
846 fran den vistra delen.

Trafikverkets bemétande:

Trafikverket noterar inlimnad synpunkt. Jarnvdgstrafik kommer att medfora
trafikbuller, ddrfor kommer en bullerutredning att genomforas i det fortsatta arbetet.
Om det finns risk for overskridande av riktvdrden kommer behovet av buller-
skyddsatgdrder att utredas. Vilka bullernivder som den nya jarnvdgen kan medfora
ingar som en av flera viktiga parametrar att beakta vid val av korridor och linje.

4.5.11 Landskap och kulturmiljo

Inom utredningsomradet berors landskap, hiastgardar och naturskyddade omraden. I
inkomna synpunkter framgar att intrdng pa landsbygden inte stér i proportion till nyttan.
Landskapet forstors samtidigt som jarnvéagen inte kan nyttjas avdem som berors.

Flera synpunktslamnare menar att landskapsbilden, som dr uppskattad av manniskor som
bor i omradet, forstors. Andra framfor betydelsen av att landskap, naturskyddade omraden
och omraden med héga natur- och kulturmiljévirden i mojligaste man ska undvikas. Flera
synpunktsldmnare anser att den nya jirnviagen kommer att skapa barridreffekter genom
landskapet.

Trafikverkets bemétande:

Projektet stravar efter att negativ pdverkan i mégjligaste man ska undvikas. Det dr dock
ofrankomligt att det utifran ett lokalt perspektiv upplevs att platsen drabbas hart och
star utan vinster. Den nya jdrnvdgen mellan Byarum och Tenhult ska tillgodose
vdsentliga allmdnna intressen vilket innebdr att konsekvenserna och nyttorna berdknas
utifrdn ett samhdllsperspektiv.

Nir en ny jarnvdg anldggs dar det oundvikligt att det innebdr negativ pdverkan pa olika
intressen. Val av lokaliseringsalternativ gors utifran att dndamdlet med jarnvdgen
uppnas med minsta intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Hur landskap och
kulturmiljéer kan komma att beroras ingdr som viktiga kriterier att beakta vid val av

korridor och dé sparets ldge utreds.

4.5.12 Markinlésen och fastighet

Manga synpunkter som kommit in handlar om fastigheter och markinlésen.

Flera synpunktlamnare som bor i ndrheten av de framtagna korridorerna ar oroliga 6ver hur
deras fastigheter kommer att paverkas, om de kommer att kunna bo kvar. Andra &r oroliga
over vairdeminskning nir den nya jarnvigen byggs.

Négra tycker att projektet sitter stopp for de framtidsplaner boende ldngs strackan har da
de valt att bosétta sig pa landet men nu kommer att tvingas bli grannar med
jarnvagsanldggningen. En del undrar hur de kommer att kompenseras for sina hus och
fastigheter da de inte kommer att kunna bo kvar. Enskilda har planer att anldgga kvive och
fosforfalla i omradet men vet inte var da den framtida korridoren inte ar faststilld.
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Trafikverkets bemoétande:

Utgdngspunkten vid anldggandet av jarnvdgen dr att dess ldge och utformning ska
uppnds med minsta intrdng och oldgenhet pd omgivningen utan oskdlig kostnad och att
man efter jarnvdgens tillkomst ska kunna bo kvar pa sin fastighet. For exempelvis
buller dr utgangspunkten att stérningen inte ska 6verskrid gdllande riktvdrden.
Overskrids riktvéirden kan det bli aktuellt med olika typer av dtgdrder for att begrénsa
péverkan.

En ny jarnvdg kommer att medfora intrdng och storningar/skador i olika former. Dels
kommer fastigheter att bli direkt beroérda ndr vi tar mark i ansprak for den nya
Jjdrnvdgen, dels av markintrdng for nya/befintliga vigar som behover byggas/byggas
om. Mark som hamnar inom den blivande jdrnvdgsfastigheten kommer att l6sas in.
Detta innebdr generellt sett inte att hela fastigheten kommer att losas in utan enbart
delen inom den blivande jarnvdgsfastigheten. Mark som hamnar inom omrdade for
tradsdkring kommer att belastas med trddsdkringsservitut.

Darutover kan det tillkomma olika skador pa restfastigheter (foretagsskador) och
angrdnsande, ej fysiskt berorda fastigheter (miljoskador) exempelvis i form av buller.
De generella ersdttningsprinciperna for foretagsskador/miljoskador bygger pa att
vanliga/generella storningar/skador (exempelvis buller) ska uppna en viss toleransniva
for att vara ersdttningsberdttigade. Generella/vanliga skador som understiger
toleransnivdn ersdtts normalt sett inte. Skador som ddremot overstiger toleransnivin
ersdtts fullt ut. For att begrdnsa olika typer av storningar och skador kan det bli
aktuellt med olika former av skadeforebyggande atgdrder. I detta skede dr det inte
mojligt att bedoma vilka storningar och skador som uppkommer utan det dr forst
mojligt i senare skede av jarnvdgsplanen.

Mer information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa i
Vig eller jarnvdg pd min mark — hur far jag ersdttning?

4.5.13 Natur- och miljopaverkan

Flera synpunktslimnare menar att manniskor som valt att bo pa landet missgynnas. Flera
andra menar att tidsvinsten med den nya jarnvigen inte ar vard paverkan pa miljé och
natur. En enskild menar att den nya jarnvéagen indirekt bidrar till storre klimatpaverkan pa
grund av langre resvigar mellan deras marker och saledes hogre bréansleforbrukning. Négra
som har lamnat synpunkter tycker att projektet kommer ha negativ pdverkan pa naturen
och den biologiska méngfalden. Andra synpunktslimnare undrar hur koldioxidutslappen
kommer att minska, och det finns dven nigra som menar att utslippen snarare kommer att
oOka till foljd av projektet. Flera som har lamnat synpunkter ar oroliga 6ver hur djuren
kommer att paverkas nir den nya anlidggningen ar byggd och deras hem forsvinner. Flera
andra som har lamnat synpunkter menar att djuren kommer ha svart att leva kvar i
omrédet.

Trafikverkets bemétande:

Trafikverket noterar limnade synpunkter. Val av lokaliseringsalternativ gors utifran
att dndamdlet med jdrnvdgen uppnds med minsta intrang och oldgenhet utan oskdlig
kostnad. Hur natur och miljo kan komma att beroras ingar som viktiga kriterier att
beakta vid val av korridor.
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4.5.14 Torvbrytning

Tvé bolag ar verksamma inom torvutvinning i omradet. Bolagen utvinner torv i
Konungsomossen och Turba mosse. En lokalisering som inkraktar pa dessa omraden kan
paverka bolagens utvinning av torv och ddrmed dven marknadens behov. Enligt bolagens
uppfattning ar utvinningen en ur allmin synpunkt battre hushallning med naturresurser an
att fylla ut mossen for att kora tag 6ver den. Bolagen anser att en sparanldggning innebar att
markomrédet inte anvinds for det andamal som omrédet ar mest lampat for med hansyn till
beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov.

Om lokaliseringen forlaggs i nimnda torvomréaden anser bolagen att de kommer behova
avveckla sin verksamhet eftersom det blir ohanterligt att organisera och bedriva
verksamheten med en jarnvig som splittrar omradet. Vidare anses att utslapp och annan
paverkan fran sparanviandningen kan motverka majligheten att utvinna ren blocktorv och
energitorv. Darutover innebér sparanliggningen en pataglig brandrisk eftersom
gnistbildning frin tdg dr en kind riskfaktor. I kombination med en torvtakt kan
konsekvenserna bli férodande.

Anslutningsfragorna for transporter fran tiktomradet dr av central vikt och bor beaktas. Det
kan dven vara av varde att lyfta fram eventuell mgjlighet att transportera torv pa jirnviagen
via ett stickspar.

Trafikverkets bemétande:

Jadrnvdgens placering kommer att utredas vidare i ndstkommande skede, liksom dess
pdverkan pa anslutande transportvdgar. De forslag som tas fram kommer att
samrdadas med berorda i enlighet med planldggningsprocessen for jarnvdgsplanen.

4.5.15 Tillgang till den nya jarnvagen

Flera undrar vilken nytta de kommer ha av den nya jarnvdagen. Andra lyfter frigan varfor tag
inte kommer att stanna i Byarum eller Tenhult.

Trafikverkets bemétande:

Trafikverket tackar for framforda synpunkter. En ny elektrifierad jarnvdg mellan
Byarum och Tenhult kommer bidra till hallbara transporter och kan erbjuda restider
som dr konkurrensmdssiga med biltrafikens mellan exempelvis Virnamo och
Jonkoping. Den ger forbdttrade resmojligheter mellan ldnets tvd storsta kommuner och
ddrigenom forbdttrade mojligheter till arbetspendling och pendling till studier, dven for
dem som inte har tillgang till bil. Projektet bidrar ddrmed till regionens utveckling.

For att restiden ska vara attraktiv och konkurrensmdssig kan den inte vara for ldng,
ddrmed far antalet stopp pa strdckan begrdnsas. Det planeras ddrmed inte for ndgra
resandeuppehadll utmed den strdcka som utreds inom projektet.
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4.5.16 Sakerhet

Flera synpunkter har kommit in diar man framfor att det bor finnas sikra passager i form av
under/6vergangar for friluftsliv och djurliv. Ndgon annan lyfter att det ska sdkerstillas att
raddningsfordon ska ha mojlighet att kunna ta sig fram nir den nya jarnvagen ar byggd.
Négra andra lyfter behovet av att planera for viltstangsel for att minimera risken for
viltolyckor. Kommer dagens viagtunnel under E4 finnas kvar? En enskild nimner att den nya
jarnvéagen for med sig en otrygg kinsla for manniskorna i omrédet. Nagra andra uttrycker
oro over tillkommande plankorsningar i samband med den nya jarnvigen.

Trafikverkets bemoétande:

I det fortsatta arbetet kommer jarnvdgens pdverkan pé vagndt och trafikanter att
utredas vidare. Det kommer inte tillatas ndgra korsningar med spdret i plan, utan alla
korsningar kommer att vara planskilda. Behovet och placering av planskilda
korsningar kommer utredas vidare i ndstkommande utredningsskede. Likasd kommer
Jjdrnvdgsplanens pdverkan pa vilt studeras vidare. Servicevdgar kommer finnas till den
nya jarnvdgsanldggningen och samrdd sker lopande med rdaddningstjdnsten.

4.5.17 Utanfor projektet

En del synpunkter har kommit in som beror frigor utanfor projektets omfattning. De ar
exempelvis frigor om 6vrig infrastruktur, sd som forbifart Tenhult, och lastbilstrafik genom
Tenhult. Flera som har lamnat synpunkter dr missnojda 6ver den tunga trafiken genom
Tenhult, och att cykelvdgar saknas. Nigra andra ar missndjda Gver att avfallsverksamheten i

Hult fortfarande pagar.

Trafikverkets bemoétande:

Det planeras for en ny vdg 842 forbi Tenhult, vilken bland annat har till syfte att
minska de storningar som befintlig trafik medfor for de boende i Tenhult dag. Vig 842
forbi Tenhult utgor dock ett eget projekt och ingar inte i denna jarnvdgsplan. De
synpunkter som har kommit in ldmnas dock vidare till det projektet for fortsatt

hantering.

Nir Trafikverket har bestdmt vilken korridor som dr aktuell att ga vidare med, kommer
bortvalda lokaliseringsalternativ tas bort. Det omréde som dr aktuellt for ny jarnvdg
blir ddrmed ytmadssigt mindre och bdttre preciserat ju lingre fram som
Jjdrnvdgsprocessen fortskrider.
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5 Underlag

Inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar finns diarieférda
pé Trafikverket under diarienummer TRV 2022/211 49.
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Trafikverket, 553 05 Jonkoping. Bestksadress: Bataljonsgatan 8, Jonkoping.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se



Bilaga 1

Forteckning samradskrets

BENAMNING E-POSTADRESS
Elproduktionsbolag

E.ON PBL@eon.se

Jonkoping Energi Box 5150 550 05 Jonkoping | kundservice@jonkopingenergi.se
Ideella foreningar

Hembygdsf6érening i Jonkoping

¢/o Gunlog Ingolf, Stenhuggargatan 24

553 23 Jonkoping

ingolf.gunlog@gmail.com

Byarums Hembygdsforening

Info@byarumshf.se

Rogberga Hembygdsforening ¢/o Gundenis, Huskvarnavigen 4 56161 Tenhult rogberga.hbf@dnc.se

Tabergs Bergslags Hembygdsforening Box 1029 551 11 Jonkoping info@jlfa.se

Vaggeryds Museiférening Magnisa stuga, Stationsgatan 2 Vaggeryd waggerydsmuseiforening@gmail.com
Jonkopings Naturskyddsforeningen Rosenbergsgatan 6 554 51 Jonkoping | berthlinga@gmail.com

Vaggeryds Naturskyddsféreningen

marianne.frick@me.com

Friluftsfrimjandet Jonkoping

¢/o Niclas Jinnestrand, Berghemsgatan 6

553 12 Jonkoping

gunnar.gustafsson@friluftsframjandet.se

Friluftsfrimjandet Jonkoping

ordforande.jonkoping @friluftsframjandet.se

Friluftsfrimjandet Jonkoping

roland.gottfridsson @gmail.com

Kommuner
Jonkopings kommun 551 89 Jonkoping | kontaktcenter@jonkoping.se
Vaggeryds kommun Box 43 568 21 Skillingaryd |info@vaggeryd.se
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BENAMNING E-POSTADRESS

Myndigheter

Forsvarsmakten 107 85 Stockholm | exp-hkv@mil.se

Fortifikationsverket 631 89 Eskilstuna | fortv@fortifikationsverket.se
Jordbruksverket 551 82 Jonkoping | jordbruksverket@jordbruksverket.se
Linsstyrelsen 551 86 Jonkoping i jonkoping@lansstyrelsen.se
Naturvardsverket 106 48 Stockholm | kundtjanst@naturvardsverket.se
Skogsstyrelsen Skeppsbrogatan 2 551 83 Jonkoping | skogsstyrelsen @skogsstyrelsen.se
Statens Geotekniska Institut 581 93 Linkoping |sgi@sgi.se

Sveriges Geologiska Undersokning Box 670 751 28 Uppsala sgu@sgu.se

Jonkopings Lanstrafik Box 372 551 15 Jonkoping info@jlt.se

Regionforbundet Jonkopings 1an Box 1024 551 11 JOnkoping regionen@rjl.se

MSB Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap 651 81 Karlstad registrator@msb.se

SMHI Folkborgsvigen 17 601 76 Norrkoping | registrator@smbhi.se
Riddningstjénsten 551 89 Jonkoping | info@lbfjonkopingslan.se
RiksantikvarieAmbetet Box 1114 621 22 Visby registrator@raa.se

Svenska kraftnit Box 1200 172 24 Sundbyberg | registrator@svk.se
Organisationer

Naturskyddsforeningen i Jonkoping Box 4625 116 91 Stockholm | remisser@naturskyddsforeningen.se

Lantbrukarnas riksforbund

Franzéngatan 1B

105 33 Stockholm

registrator@Irf.se

Tenhults Naturbruksgymnasium Huskvarnavagen 28 560 30 Tenhult tenhults.naturbruksgymnasium@rjl.se
Svenska Jagareforbundet Oster Malma 611 91 Nykoping remiss@jagareforbundet.se
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BENAMNING _E-POSTADRESS
Jonkopings lans museum Box 2133 550 02 Jonkoping | info@jlm.se
Taktforetag

Aneby Torv AB Ankargatan 8 553 21 Jonkoping

Neova AB Box 1143 824 13 Hudiksvall |info.torv@neova.se
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Bilaga2 Sammanstallning av samradsmoten

. MYNDIGHET/KOMMUN - INFORMATION

18 januari 2022 Lansstyrelsen Inledande samrad
3 mars 2022 Jonkopings kommun Samrad
10 mars 2022 Vaggeryds kommun Samrad
7 september 2022 Vaggeryds kommun Samrad angaende detaljplaner
3 oktober 2022 Jonkopings kommun Samrad angaende detaljplaner
7 november 2022 Linsstyrelsen Samrad kring avgransning MKB och avstamning lokaliseringsutredning
13 april 2023 Lansstyrelsen Genomgang och presentation av samradshandling
24 april 2023 Vaggeryds kommun Genomgéang och presentation av samriadshandling
5 maj 2023 Jonkopings kommun Genomgang och presentation av samradshandling
Avstamningar en ging/halvar Region Jonkopings lan, Jonkopings lanstrafik,

Nissjo kommun, Vaggeryds kommun,

Véarnamo kommun och Jonkopings kommun
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