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Redogorelse remiss Riktlinjer for parkering

Om remissen

Forslaget 'Riktlinjer for parkering inom Vaggeryds kommun’ har varit utstallt for remiss under perioden 2025-
11-03 till och med 2025-12-08. Under remisstid har forslaget varit tillgangligt via kommunens webbplats.
Fysiska handlingar har dven varit tillgdngliga i Vaggeryds bibliotek, Jarnvagsgatan 12 567 30 Vaggeryd. Utskick
med meddelande om remiss har skickats ut enligt sandlista till bland annat berérda namnder, bostadsbolag,
foreningar och foretag.

Under remisstiden har 7 synpunkter inkommit, varav tva efter remisstiden.

Sammanstallning av inkomna synpunkter

Inkomna synpunkter under remisstid

Samradskrets Datum for Med Uran
inkommande yttrande | erinran erinran

Tekniska ndmnden 2025-11-21 X

Socialndmnden 2025-12-04 X

Kultur- och fritidsnamnden 2025-12-04 X

Centerpartiet i Vaggeryds kommun 2025-12-17 X

Inkomna yttranden efter remisstid

Samradskrets Datum for Med Uran
inkommande yttrande | erinran erinran

Miljo- och byggnamnden 2025-12-23 X

Kungliga Automobil Klubben (KAK) 2025-12-17 X

Revidering av forslag efter remiss

Féréndringar avseende upprdttat férslag

e Mindre revideringar i text samt redaktionella andringar har skett i enlighet med yttranden nedan.
Delar av text har forflyttats till andra rubriker. Avsnitt 6 har skrivits om ndgot avseende bostads- och
verksamhetsandamal dar dokumentets avgransning har fortydligats. Vissa avsnitt har minskats ned
nagot.

e Vissa begrepp och rubriker har korrigerats i syfte att skapa ett tydligare dokument.

e  Upprattat forslag omnamner nu barnkonventionen och dess forankring till arbetet.

e | enlighet med yttrande mindre korrigering i parkeringstal for bil avseende bostadsandamal. For hela
kommunen adndras 2 ROK fran 1,0 bpl/bostad till 1,1 bpl/bostad, och inom centrumzon fran 0,9
bpl/bostad till 1,0 bpl/bostad. For hela kommunen dndras 3 ROK fran 1,2 bpl/bostad till 1,3
bpl/bostad, och inom centrumzon fran 1,1 bpl/bostad till 1,2 bpl/bostad.

e  Mindre korrigering i parkeringstal fér bil vid andamal skola. Inom centrumzon 6kar parkeringstal fran
11 till 12 bpl/1000 BTA. Inom hela kommunen &kar parkeringstal fran 13 till 15 bpl/1000 BTA.
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e  Mindre korrigering i parkeringstal for bil vid andamal forskola. Inom centrumzon 6kat parkeringstal
fran 9 till 10 bpl/1000 BTA. Inom hela kommunen 6kat parkeringstal fran 11 till 12 bpl/1000 BTA.

e Mindre korrigering i parkeringstal for cykel vid andamal handel/service. Parkeringstal har 6kat fran 10
till 15 cpl/1000 BTA. Motiveras av att handel och service framst lokaliseras i tatortsnara ldge med god
cykelforbindelse.

e Mindre korrigering i parkeringstal for cykel vid andamal kontor. Parkeringstal har minskat fran 20 till
15 cpl/1000 BTA. Motiveras av att kontor, handel och service samt besdksanlaggning bor i ett
utgangslage ange lika parkeringstal for cykel. | kommande versioner av dokumentet kan
parkeringstalen studeras vidare sett till hur de 6verensstammer med verkligheten.

e  For skola och forskola har det fortydligats att larares parkering ingar i angivna parkeringstal for cykel
och bil.

e Tillagg, hanvisning till § 9:9 LSS for bostad med sarskild service.

Inkomna synpunkter

Tekniska namnden

Parkeringsnormen ar ett strategiskt verktyg for att styra samhallsutvecklingen mot en mer hallbar kommun.
Genom att tilldta ett mindre antal bilparkeringsplatser pa kvartersmark forvantas bildgandet minska, vilket i sin
tur framjar anvandningen av kollektivtrafik, cykel och gang. Vaggeryds kommun &r en landsbygdskommun dar
bilen har en viktig roll. For att parkeringsnormen ska fa 6énskad effekt med minskat bilanvandande har tekniska
namnden uppmarksammat att det kravs riktade kommunala investeringar och driftmedel pa allméan platsmark
utifran framtagen parkeringsnorm:

e  Utbyggnad av cykelparkeringar i tatorter och vid knutpunkter for kollektivtrafik.

e Pendlingsparkeringar fér bade cykel och bil vid strategiska platser.

e  Forbattrad drift och underhall av cykelparkeringar.

e  Hog prioritet for cyklisters behov, med god koppling till gdng- och cykelvdagnat som leder till viktiga
malpunkter och métesplatser.

o Tillgangliga laddplatser for elbilar samt cykelparkeringar vid offentliga och privata verksamheter.

e  Cykelparkering vid kommunala verksamheter ska alltid erbjudas.

e Lasbara cykelparkeringar i anslutning till hallplatser for buss och tag.

e Trygghetsframjande belysning vid cykelparkeringar.

Kommentar: Yttrande noteras.

Kommunledningskontoret instammer i att riktade kommunala investeringar och driftmedel 6ver tid kommer
att kravas utifran framtaget dokument. Dokumentet har infor antagande fortydligats i enlighet med synpunkt
ovan.

Miljo- och byggnamnden (férlangd svarstid)

Riktlinjer for parkering har som dvergripande syfte att tydliggora kraven pa parkeringslosningar vid
nybyggnation och ombyggnation. Genom att faststalla riktlinjer for parkering skapas forutsattningar for en mer
effektiv och hallbar markanvandning.
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Riktlinjerna ska dven bidra till att framja ett hallbart resande, dar gang, cykel och kollektivtrafik ges stérre
utrymme i den fysiska planeringen. Pa sa satt stods en langsiktig samhallsutveckling som stréavar efter att skapa
goda livsmiljéer — bade for dagens invanare och for kommande generationer.

Cykelparkeringstal dr uppdelat pa typ av bostad (1 rok, 2 rok osv.) och det bedéms val avvagt till antal cyklar
som kan forvantas vid nybyggnation.

For kontor ar cykelparkeringstal 20 st per 1000 m? BTA. Som exempel skulle The Park erfordra ca 180
cykelparkeringar. Cykelparkeringstal for kontor bor utredas vid bygglov likt industri.

Parkeringstal for bil dr uppdelat enligt nedan:

1 ROK 0,7 bpl/igh
2 ROK 0.9 bpl/Ilgh
3ROK 1,1 bpl/igh
4 ROK eller fler 1.3 bpl/lgh

Solliden 3 i Vaggeryd har enligt bygglovet 19 parkeringsplatser, om bygglovet hade hanterats enligt riktlinjer for
parkering sa hade det kravts 20,3 parkeringsplatser. Tor 10 har enligt bygglov 89 parkeringsplatser samt 40
garageplatser, om bygglovet hade hanterats enligt riktlinjer for parkering sa hade det kravts 90,9
parkeringsplatser.

Hér radet en viss avvikelse fran riktlinjerna. Om parkeringstal for 2 rok 6kas till 1,1 samt 3 rok till 1,3 skulle det
innebdra 109,5 parkeringsplatser for Tor 10 i Vaggeryd och darmed hamna narmare verkligt utfall.

Gastgivaren i Skillingaryd har enligt bygglov 39 parkeringsplatser samt 15 garageplatser, om bygglovet hade
hanterats enligt riktlinjer for parkering sa hade det kravts 32 parkeringsplatser.

Har rader viss avvikelse fran riktlinjerna. Om parkeringstal for 2 rok okas till 1,1 samt 3 rok till 1,3 skulle det
innebara 38,4 parkeringsplatser for Gastgivaren i Skillingaryd och darmed hamna narmare verkligt utfall.

Da det historiskt inte har byggts speciellt manga flerbostadshus i Vaggeryds kommun sa ar
jamforelseunderlaget begransat for att kunna gora en rattvis jamforelse mellan riktlinjen och det som byggs.

Av riktlinjen framgar foéljande av punkt 8.2 uppféljning:

"Riktlinjer fér parkering med angiven zonindelning dr ett levande dokument som ska aktualiseras eller revideras
vid varje mandatperiod. Uppféljning sker i samrad mellan kommunledningskontoret, tekniska kontoret samt
miljé- och byggférvaltningen. Kommunen har inte tidigare angivit parkeringstal fér cykel- eller bilparkering. Det
innebdr att parkeringstal férvdntas uppdateras och revideras 6ver tid i férankring till verkligheten”.

Miljo- och byggforvaltningen beddmer att den upprattade riktlinjen for parkeringsplatser i Vaggeryds kommun
ar val genomarbetad och ska ses som en lagsta niva for antalet parkeringsplatser vid nybyggnation samt att det
ar positivt att dokumentet uppdateras vid varje mandatperiod.

Miljo- och byggforvaltningen tillstryker den upprattade riktlinjen for parkeringstal.
Kommentar: Yttrande noteras.

Beddmning &r att parkeringstal ska finnas for kontorsverksamhet avseende cykel i handlingarna. Det stammer
att The Park i sammanhanget skulle innebara en mangd cykelparkeringsplatser som inte skulle aterspegla
verkligheten. Exemplet far daremot ses som ett undantag da bedémning ar att kontorsverksamhet framst
lokaliseras centralt i tatorterna dar goda cykelforbindelser finns. Saledes finns det en mojlighet att visa pa
prioritering av cykeltrafikanter inom samhaéllsplaneringen genom angivet parkeringstal i dokumentet.
Parkeringstal for cykel vid kontor har minskat fran 20 cpl/1000 BTA till 15 cpl/1000 BTA. Avvikelser kan vid
behov forekomma, nagot som framgar i handlingarna.
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Under avsnitt 6.2 har parkeringstal avseende bostadsandamal for bil korrigerats fér 2 ROK respektive 3 ROK.
For hela kommunen dndras 2 ROK fran 1,0 bpl/bostad till 1,1 bpl/bostad, och inom centrumzon fran 0,9
bpl/bostad till 1,0 bpl/bostad. Fér hela kommunen dndras 3 ROK fran 1,2 bpl/bostad till 1,3 bpl/bostad, och
inom centrumzon fran 1,1 bpl/bostad till 1,2 bpl/bostad.

Socialndmnden (farlangd svarstid)

Socialndmnden vill framféra féljande synpunkter pa utskickat forslag till riktlinjer.

Begrepp och parkeringstal Inom socialndmndens ansvar finns ytterligare aspekter dn de omraden som
definieras i begrepp och parkeringstal. Det galler bade bostadsandamal och verksamhetsandamal som bér
beaktas och kompletteras i aktuell riktlinje for parkering.

6.0 Parkeringstal Under denna punkt beskrivs behov av cykelparkering och bilparkering uppdelat i
bostadsandamal och verksamhetsandamal. Har beskrivs daven omrakningstal utifran Vaggeryds norm for
parkeringsytor.

Bostadsdndamdl; Riktlinjen behéver kompletteras i bada ovanstdende omraden med Bostad med sarskild
service § 9:9 LSS. Detta omfattar bade gruppbostad och servicebostad. Ett generellt omrdkningstal kan bli
missvisande da antalet bostader ar relativt fa. Det rér bade behov av cykelparkering och bilparkering. Ett

fortydligande med sarskild hdansyn till malgruppen kan med fordel laggas med.

Socialndmndens ansvar géllande bostader for dldre och for personer som omfattas av LSS personkrets, har
regelbundet besok for tillfalliga insatser av personal som har behov av att parkera tjanstebil. Detta behover
inkluderas i riktlinjen. Exempel kan vara hemsjukvard, bistdndshandlaggare eller chef som inte har sin ordinarie
arbetsplats pa enheten.

Verksamhetsdndamdl; Inom namndens ansvar ingar stéd, omsorg och vard i det ordindra boendet sasom
hemtjanst, hemsjukvard, boendestod samt 6ppna insatser inom IFO. Dessa verksamheter utgar fran en
verksamhetslokal och har ett behov av tillrdcklig omfattning av parkeringsmojligheter bade for cykel och for bil.
Ett omrakningstal som grundas i platser/BTA &r inte gangbart da lokalytan &r liten i relation till
parkeringsbehovet eftersom verksamheten inte bedrivs i aktuell lokal.

Kombinationer; Det &r inte helt ovanligt att de bada beskrivna andamalen verksamhet och boende finns
lokaliserade pa samma plats da behéver hansyn tas till det sammantagna behovet.

6.4 Avstegq fran parkeringstal

Parkering fér rérelsehindrade; | texten hanvisas till att sarskild utredning av behov ska utféras for platser dar en
hogre efterfragan férvantas av parkering som ar anpassad for rorelsehindrade. | texten namns vardcentraler
och vardboende. | detta stycke behover dven aldreboende definieras i klartext.

Som not kan dven medfélja att begreppet rorelsehindrad inte dr det som i dagsldget ar brukligt.

Kommentar: Yttrande noteras.

Kapitel 6 har fortydligats avseende avsnittets avgransning sett till vad som berdrs inom dokumentet. Syftet
med dokumentet ar att skapa overgripande riktlinjer som kan appliceras hos olika delar av kommunen. Det
medfor att dokumentet inte gar in i detalj for sarskilda omraden, som exempelvis socialférvaltningens olika
ansvarsomraden. | den inledande texten for parkeringstal har tillagg gjorts, med hanvisning till § 9:9 LSS for
bostad med sarskilt service. For andamalet ska parkeringstal for cykel respektive bil utredas vid bygglov.
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Kommunledningskontoret instdmmer i att vissa av socialndmndens verksamheter eller kombinerade
anvandningar inte bor sta med bland parkeringstal. Saledes redogors endast parkeringstal for dldreboende i
forankring till cykel respektive bil. Om det vid utévande inte bedéms anvandbart kan framtida versioner av
dokumentet utformas annorlunda. Korrigering av text har gjorts i avsnitt 6.4 kring avsteg fran parkeringstal.
Begreppet "rorelsehindrad” har ersatts. Mindre revideringar i text har skett i enlighet med yttrandet.

Kultur- och fritidsnamnden

Namnden ser positivt pa att riktlinjerna syftar till att skapa hallbara och trygga trafikmiljoer. Dock konstateras
att dokumentet ar inkonsekvent i sina kravformuleringar gallande trygghet och tillganglighet. Pa flera stallen
anvands ordet “bor” i stallet for “ska”, vilket riskerar att forsvaga intentionen om att skapa sakra miljéer for
barn och personer med funktionsnedséattning.

Exempel:
Tillfredsstallande belysning bor finnas i anslutning till parkering och cykelstrak... (avsnitt 3.1)

Med héansyn till barnkonventionen (artiklar 2, 3, 24 och 31) och funktionsrattskonventionen (artikel 9 om
tillganglighet) ar trygghet och tillgdnglighet inte rekommendationer, utan rattigheter. Darfér bor riktlinjerna
tydligt ange att god belysning ar ett krav.

Forslag till andring

Formuleringen dndras till:

Tillfredsstdllande belysning ska finnas i anslutning till parkering och cykelstrdk for att sikerstdlla trygghet och
tillgdnglighet fér alla, inklusive barn och personer med funktionsnedsdttning.

Motivering

e Barnkonventionen, artikel 2: Alla barn har samma rattigheter och lika varde. Tillgdnglighet och
trygghet ska gélla for alla barn, oavsett funktionsnedsattning eller andra férutsattningar

e Barnkonventionen, artikel 3: Barnets basta ska komma i framsta rummet vid alla beslut som ror barn.
Trygga miljoer ar en grundforutsattning.

e Barnkonventionen, artikel 24: Ratten till basta uppnaeliga hélsa omfattar en siker fysisk milj6.

e Barnkonventionen, artikel 31: Ratten till lek och fritid kraver att barn kan réra sig tryggt i trafikmiljoer.

e  Funktionsrattskonventionen, artikel 9: Tillgdnglighet ar en rattighet och ska sdkerstallas genom krav,
inte rekommendationer.

Uppféljning

Kommunen bor sakerstalla att detta krav foljs vid detaljplanering och bygglovsprovning. Kontrollpunkter for
belysning och trygghetsaspekter bor inga i prévningen for att garantera att riktlinjerna omsatts i praktiken.

Barnkonventionen

Riktlinjerna saknar i dagslaget en tydlig koppling till barnkonventionen och bor kompletteras med
trygghetsaspekter samt ange barnets basta som en 6vergripande princip vid utformning av trafikmiljoer.

Koppling mellan riktlinjer for parkering och barnkonventionen
Riktlinjerna for parkering i Vaggeryds kommun kan bidra till att uppfylla flera artiklar i barnkonventionen:

o Artikel 2 — Icke-diskriminering: Alla barn har samma rattigheter och lika varde. Tillganglighet och
trygghet ska gélla for alla barn.
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e Artikel 3 — Barnets basta: Trygga miljoer genom krav pa belysning, sdkra gang- och cykelstrak samt
placering av cykelparkering néra entréer.

e Artikel 6 — Ratten till liv och utveckling: Minskad biltrafik och prioritering av gang-, cykel- och
kollektivtrafik framjar halsa och sakerhet.

e Artikel 12 — Ratten att komma till tals: Barn bor involveras i dialog om trygghet vid skolor, lekplatser
och familjecentraler.

e Artikel 23 — Barn med funktionsnedsattning: Tillgangliga parkeringsplatser sdkerstéller delaktighet.

e Artikel 24 — Rétten till basta uppnaeliga halsa: Trygga miljoer och minskad biltrafik minskar stress och
risker.

e Artikel 31 — Rétten till lek och fritid: Sakra trafikmiljoer gér det majligt for barn att rora sig fritt och
delta i fritidsaktiviteter.

Kommentar: Yttrande noteras.

Innehall i dokumentet har fortydligats avseende trygghet och tillgdnglighet. Under avsnitt 3.1 har strategier for
cykeltrafik fortydligats. Under avsnitt 7 finns nu innehall om belysning och trygghet i enlighet med yttrandet.

Kommunledningskontoret instammer i att en koppling till barnkonventionen saknas i dokumentet, och ett
stycke avseende detta har lagt till under avsnitt 1.3. Under avsnitt 3 bendmns trygghetsaspekter.

Centerpartiet i Vaggeryds kommun (férlangd svarstid)

Centerpartiets instéllning ar att riktlinjer, policys, planer och andra strategidokument behdver vara korta,
karnfulla, konkreta och till sitt innehall sjdlvstandiga sa att skrivningar inte lika fort blir inaktuella om man valjer
att uppdatera andra dokument, lagstiftningar eller regelverk. Med anledning av ovanstdende lamnar vi ett
yttrande som kan anses drastiskt men enligt var uppfattning gor det dokumentet tydligare och mer lattlast.
Grundtanken fran start har varit att riktlinjen ska vara ett stod till bygglovhandlaggningen och som sadan
behover den vara tydlig och ge litet utrymme for tolkningar darfor vill vi se att en rad tolkningsmaéjligheter och
flexibilitet borttaget i dokumentet.

Allmant:

Vaggeryds kommun ar och kommer enligt var bedémning fortsatt vara en bildkande kommun dar goda
parkeringsmojligheter ar en vasentlig del av attraktionen for bade befintliga och nya kommuninvanare.

1.0 Bor kortas avsevart, tidigare beslut behéver ej vara med, bakgrund kan ocksa med foérdel strykas. Figurerna
tillfor inget.

1.1 De forsta tre raderna racker gott som syfte. Resterande delar om hallbart resande kan i sin helhet strykas
fran dokumentet i sin helhet.

1.2 Ar bra i sin helhet.
1.3 Hallbarhets och miljomal behover ej lyftas i detta dokument.
1.4 Kan tas bort i sin helhet.

1.5 Aldreboende bér dndras och fértydligas till att gélla fler boendeformer som trygghetsboende,
bistdandsbedomt trygghetsboende och gruppbostader.

2.0 Inga synpunkter
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2.1 Detta kapitel bor utga.

3 Strategier kan uteslutas i detta dokument och i framtiden méjligen anvandas i en

trafikstrategi.

4.1 Sista fyra raderna &r bra och réacker gott tillsammans med en kort hanvisning till ovanstaende lagrum.

4.2 Eftersom antagande troligen ej kommer ske fore juni 2026 sa kan alla hanvisningar till dldre lagstiftning
med fordel strykas.

5.0 Hanvisning till beslut kan med fordel strykas. Det grona stycket har bra rubriker som vi anser ar
sjalvforklarande och darmed kan den forklarande texten under de fyra rubrikerna strykas.

5.1 Inga synpunkter
5.2 Inga synpunkter
5.3 Inga synpunkter

6.0 Parkeringstal ska inte fungera som rekommendation utan ska utgora tydligt “golv’’ dar avsteg beslutas av
namnd och forvantas anvdndas restriktivt. Parkeringtal bor finnas dven for friliggande enbostadshus och kan
sattas till 2,0 i hela kommunen.

6.1 Tredje stycket upplevs mycket oklart och ar inget beslutsstdd sa som dokumentet ar tankt att anvandas.
Det hdnvisas bl.a. till andel parkeringar under tak och ovan mark utan att andelarna preciseras. Verksamheter
beddms ej behdvas reglering i riktlinjen utan kan strykas.

6.2 Var standpunkt ar att parkering ej ska utgora styrmedel f6r val av transportmedel. Skrivning om
boendeparkering som ej ar i ndrheten av bostaden vander vi oss emot. Aldreboende fértydligas med att
personalparkering tillkommer utéver parkeringstalet och prévas individuellt i bygglovsskede sa som andra
verksamheter. Sista meningen sida 17 fortydligas med parkeringstal 2,0 enligt tidigare skrivning under 6.0,
samma tal infors i tabellen. Avsnitt gallande parkering for verksamhetsandamal tas bort i sin helhet eftersom
behoven varierar sa mycket att parkeringstal blir meningslosa. Parkering for verksamhetsandamal hanteras
med individuell bedémning i bygglovskede.

6.3 Tas bort i sin helhet da det inte bidrar som stéd i handldggning.

6.4 Kan strykas i sin helhet da inget av innehallet bidrar som stéd i handledning.

6.5 Parkering inom allman platsmark stryks enligt avgransningen under 1.2. Stryks i sin helhet.
7.0 Se vart svar pa 6.0

7.1 Stryks i sin helhet.

7.2 Mobilitetsatgarder stryks. Sista meningen stryks.

8.1 Ansvarig forvaltning bor utgoras av kanslienheten ensam.

Kommentar: Yttrande noteras.

Kommunen har tagit del av synpunkterna och det inledande avsnittet har kortats ner nagot. Synpunkt
avseende 1.1 tillgodoses. Att fa en bakgrund bedoms viktigt och ar del av ett strategiskt dokument. Saledes
bedoms det vasentligt att ha kvar delar av innehallet under avsnitt 1. Anledning till att dldreboende bendmns
som begrepp under avsnitt 1.5 ar att dldreboende senare star med i angivet parkeringstal for cykel respektive
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bil. Andra boendeformer som trygghetsboende eller gruppbostader omnamns nu i avsnitt 6 men utan att
parkeringstal framgar.

Avseende kapitel 2 sa skapar de kommunala styrdokumenten en grund for framtagande av ’riktlinjer for
parkering’, dér bedomning ar att dessa bor omnamnas i relation till parkeringsarbetet. | kapitel 3 framgar
strategier avseende parkering for cykel och bil. Kommunledningskontoret instammer i att innehallet kan
anvandas i en framtida trafikstrategi, men att det kan inkluderas i detta format fram tills att en trafikstrategi
arbetas fram. Kommunledningskontoret beddmer att dokumentet kan godkdnnas politiskt fére juni 2026.
Likasa att det under avsnitt 4.1 ar bra att ange tydlig férankring till lagstiftning. Zonindelning som presenteras
under kapitel 5 bedoms i huvudsak kunna kvarsta, daven har har innehallet konkretiserats nagot och minskat.

Inom avsnitt 6 sa instimmer Kommunledningskontoret med att krav ska stillas pa exploator/fastighetsagare
vid avsteg fran parkeringstal. En reducering av parkeringstal kan darfor som hogt uppna 20 procent till féljd av
betydande atgarder. Hur stor reduktionen blir bedoms i varje enskilt fall, dar hoga krav stalls for
implementering. Friliggande enbostadshus star inte med bland angivna parkeringstal. | ett dagslage bedéms
forutsattningarna och ofta tomtytan for parkering pa den privata tomten vara tillrdcklig. Saledes regleras
endast enbostadshus som kan omfatta radhus, kedjehus eller parhus. Riktlinjer for parkering ska vara ett
levande dokument som med tid kan uppdateras och revideras i forankring till verkligheten. Om ett behov
uppstar i att reglera friliggande enbostadshus kan det implementeras i framtida versioner.

Inom riktlinjer for parkering ar det vasentligt att bemota cykel- respektive bilparkering likvardigt. For att
strategier ska kunna uppnas sa kravs det satsningar pa olika transportmedel. Rubrik 6.1 syftar till att, likt 6.2,
redogora for givna parkeringsmatt for respektive andamal. Innehall kring hur cykelparkeringar kan utformas
har forflyttats till avsnitt 3.1, vilket amnar till att konkretisera avsnitt 6 for beslutsstod. For att uppna 6nskad
effekt av det strategiska dokumentet sa ar bedomning att vid verksamhetsandamal ska cykelparkering, likt for
bil, omnamnas enligt andel BTA. Det beddms viktigt att likstalla de tva trafikslagen. | dokumentet sa framgar att
riktlinjerna kan behéva kompletteras med en individuell bedomning.

Dokumentets syfte ar att tydliggora krav pa parkeringsldsningar, och att saldes skapa férutsattningar for en
mer effektiv och hallbar samhallsplanering. Vid ny- och ombyggnation dr malet att boendeparkering ska vara
beldgen i ndrhet av bostaden. Parkeringstal for bil anger minsta antal bilplatser som ska tillhéras inom en
fastighet eller ett bostadsomrade. Kommunledningskontoret har i handlingarna fortydligat vad som syftades till
avseende samutnyttjande av ytor. | riktlinjer for parkering formuleras det nu att boendegemensamma
parkeringsytor kan uppforas. | dokumentet har det fortydligats att personalparkering for dldreboende
tillkommer utdver parkeringstalet och kan behéva en individuell bedémning, bade avseende cykel och bil.

Likt for bostadsandamal ar det viktigt att for verksamhetsandamal reglera den minsta andel parkeringsplatser
som ska tillhéras inom en fastighet. Parkeringstalen for de olika andamalen ska tydliggora
provningsforutsattningarna och stédja effektivisering vid detaljplanering och bygglovshandling. | dokumentet
omndmns det att parkeringstalen ska fungera som en rekommendation, dar parkeringstal for industri inte
anges. Om inte onskad effekt kan arbetet omarbetas i framtida versioner. Avsnitt 6.3 syftar till att presentera
flexibla parkeringstal, och sammanstalls under avsnitt 6 i samband med parkeringstal avseende bil- och
cykelparkering. Det &r vanligt tillampat bland kommuner att mojliggéra for flexibla parkeringstal, vilket kan
stodja handlaggning av detaljplan eller bygglov. Ataganden bedéms i varje enskilt fall. Flexibla parkeringstal kan
ske i samband med exempelvis mobilitetsatgarder som kommunen anser berattigar att ett annat parkeringstal
accepteras.

Beddmning ar att avsnitt 6.4 samt 6.5 redogér for vdsentligt underlag som stodjer handldaggning. Som
handlaggare ar det viktigt att veta om avvikelser fran parkeringstal vid planlaggning eller bygglovsarende.
Avsnitt gallande parkering inom allman plats framgar, trots avgransning, till foljd av att parkering berér ett
helhetsarbete som stracker sig utanfér endast kvartersmark. Det ar viktigt att saledes dven belysa kommunens
ansvar inom allmanna plats, och hur samband kan integreras.

9(11)



Redogorelse remiss Riktlinjer for parkering

Gallande kapitel 7 bedomer kommunledningskontoret att avsnitt 7.1 ska kvarsta, till foljd av att riktlinjer for
parkering bade kommer att tillampas vid bygglov som vid detaljplanering. | madnga detaljplaner har kommunen
mojlighet att paverka parkering pa privat kvartersmark dar riktlinjer kan stédja arbetet.

Mindre revideringar i text har skett i enlighet med yttrandet.

Kungliga Automobil Klubben (KAK) (inkom efter remisstid)

Bilen ar en forutsattning for tillganglighet och mobilitet bade pa landsbygden och i staderna. | takt med att
urbaniseringen alltmer riktas mot stadsndra boenden och inte boende i stadskdrnan finns risk att dven
arbetsplatser och annan service omlokaliserar for att nas lattare med bil. Da krdvs smarta parkeringslésningar.

Kungliga Automobil Klubben (KAK) vill har komma med ett konstruktivt inspel till kommunens planering av
parkering. Vi har har tagit fram ett antal punkter som kan utgéra en grund for hur man bor tanka for att
kombinera mobilitet, hallbarhet och levande stader. Hoppas att det kan vara till nytta for ert arbete kring
framtidens parkering.

KAK:s policy om parkering:

1. Sverige har idag fler bilar an nagonsin och att begrénsa tillgangen till parkering skapar problem som
storande soktrafik.

2. Bygg smartare parkering i city. Se parkering som samhallsnytta och finansiera underjordiska
parkeringshus. Underjordisk parkering kan dven vara skyddsrum.

3. 3. Offensivare p-norm da egen parkeringsplats med laddning ar grunden for elektrifiering. Dagens
fokus pa snabbladdare gor elektrifieringen langsammare.

4. 4. Bygg vackrare och battre designade parkeringshus som &r litta att anvdnda. Aven arkitekter maste
borja se vardet av parkeringshus.

5. 5. Infor smarta p-ledssystem med proaktiv integration med bilarnas navigeringssystem.

Kommentar: Yttrande noteras.

Kommunen delar uppfattningen att bilen ar en viktig férutsattning for tillganglighet och mobilitet. Dokumentet
syftar till att ta hansyn till varierande férutsattningar inom kommunen och skapa en flexibel grund for
parkeringsplanering som stodjer bade tillgdnglighet och en dndamalsenlig samhallsutveckling.

Policyn har ett strategiskt fokus och ska bidra till att parkeringslésningar utformas pa ett satt som mojliggor god
tillganglighet, utan att motverka kommunens mal om yteffektivitet, attraktiva miljoer och ett mer hallbart
transportsystem. Under avsnitt 3.2 redogors strategier for parkering, inkluderat yteffektiv utformning. |
tatortsnara och centrala lagen foresprakas yteffektiva l6sningar, strukturerad markparkering eller
underjordiska anldggningar. Syftet ar att skapa fortsatt tillganglighet med bil, samtidigt som mark kan frigéras
for andra funktioner som bidrar till en levande och attraktiv kommun. Kommunen tar med sig inspel i arbetet
med parkeringspolicyn och tar med sig detta i den fortsatta utvecklingen av strategier och planering av
parkering.

Kommunledningskontoret, Vaggeryds kommun
Februari 2026

Vilma Sandberg, Planarkitekt
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