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Konsekvensutredning till forslag om hastighetsforeskrifter pa vag
E4, Jonkopings lan enligt forordningen (2007:1244) om
konsekvensutredning vid regelgivning

Innehallet i denna konsekvensutredning regleras av Férordning (2007:1244) om konsekvensutredning vid
regelgivning!.

Trafikverket foreslar nya hastighetsforeskrifter pa viag E4 i Jonkopings lan och befintlig foreskrift Vagverkets
foreskrifter (VVFS 2008:199) om hastighetsbegransning pa viag E4 i Jonkopings 14n ska upphora att gélla.

Europavig 4 (E4) striacker sig i Sverige mellan Helsingborg och Haparanda. Den del av vigen som forslaget avser
stricker sig fran linsgrins mot Kronoberg till linsgrins mot Ostergétland. I striket gar transporter fran de
sydsvenska hamnarna norrut i landet. E4 tillsammans med vig 40 utgor vid Jonkoping ett nav i transportnétet.
Efter att en omskyltning genomforts for trafik mellan Stockholm och Géteborg har allt mer av trafik mellan
orterna Overflyttats frén E20 till E4 tillsammans med vag 40.

Det viktiga transportstraket passerar genom staden Jonkoping och utgor hir en stadsmotorviag med ett stort antal
pé- och avfarter som péaverkar genomfartstrafiken. Mgjligheterna att nyttja motorvigen for transporter mellan
lokala mélpunkter innebar att en stor andel av transportarbetet genom Jonkoping utgors av lokal trafik.
Konflikten uppstér d& den lokala trafiken pa grund av den korta tiden p&d motorvagsavsnittet inte hinner anpassa
hastigheten till trafikflodet. Ett sitt att komma till ratta med situationen har varit att féresla additionskorfalt som
kan fungera som lokala korfiler. Da additionskorfalt byggs kommer befintligt vigomrade nyttjas vilket innebéar att
fler filer ska inrymmas pé ytan, det medfor att utrymmet i respektive fil blir mer begréansat och hastigheten
behover darfor séttas ned.

Nollvisionen ar grunden for trafiksdkerhetsarbetet i Sverige och ar faststilld genom beslut i riksdagen. Den ar ett
etiskt forhéllningssatt, men utgor ocksa en strategi for att forma ett sdkert vigtransportsystem. I Nollvisionen slas
fast att det ar oacceptabelt att viagtrafiken kraver manniskoliv. Trafiksdkerhetsarbetet i dess anda innebar att
vagar, gator och fordon ska anpassas till ménniskans forutsattningar s att ingen pa sikt dodas eller skadas
allvarligt i vagtrafiken. Ansvaret for sdkerheten delas mellan de som utformar och de som anvander
vagtransportsystemet.

Atgirder for hojda hastighetsgrinser genomfors utmed det utpekade funktionellt prioriterade viignitet.

Bakgrunden till forslaget utgér fran Trafikverkets uppdrag och arbete med att fortsétta anpassa
hastighetsgranserna till vigarnas utformning.

Fran Kronobergs lansgrans upp till trafikplats Torsvik pa en stracka om 73 km hgjs hastigheten fran 110 till 120
km/ tim, delstriacka A, vilken inkluderar strdckorna 1 och 2 i tabellen pd sidan 4. Den sammantagna
bedémningen ar att strackan pa ett tillrackligt sitt uppfyller kraven i Trafikverkets riktlinje om hogsta tilldtna
hastighetsgrans pa befintlig vig.

Hastighetsho6jningar foreslas pa de delar som idag uppfyller de kriterier som finns faststéllda for
hastighetsstandarden 120 km/ tim. Trots en mindre avvikelse frimst vad géller vigrensbredd kan hastigheten
hoéjas pa delstracka A (frén lansgrians upp till trafikplats Torsvik), totalt ca 73 km.

Fran trafikplats Torsvik till trafikplats Réslatt, delstracka B, vilken inkluderar strdckorna 3 och 4 1 tabellen pa
sidan 4, foreslas en hastighetssankning frén 110 km/ tim till 100 km/ tim, strackan ingér inte i regionala
hastighetsanalysen utan sdnkningen motiveras av hoga trafikfloden pa strackan med mycket stor andel tung
trafik.

Delstriacka C, genom Jonkoping, vilken inkluderar strdckorna 5 och 6 i tabellen pa sidan 4, ska sankas fran 9o
km/ tim till 80 km/ tim. Framkomligheten bibehalls trots den sdnkta hastigheten genom bygget av
additionskorfalt som avlastar strackan.

1 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling /forordning-20071244-om-
konsekvensutredning-vid sfs-2007-1244
2 https: //www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/funktionellt-prioriterat-vagnat/



https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-20071244-om-konsekvensutredning-vid_sfs-2007-1244
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-20071244-om-konsekvensutredning-vid_sfs-2007-1244
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/funktionellt-prioriterat-vagnat/
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Strackan genom Jonkoping belastas av en stor andel lokal trafik. Framkomligheten pé det funktionellt
prioriterade vagnatet ar betydelsefull. Samtidigt 4r anspréken pa vigavsnittet stora och vagavsnittet ar flera
génger utrett. Regional hastighetsanalys syftar till att anpassa hastigheten till vigens utformning och funktion.

Tva striackor, 7 och 81 tabellen pd sidan 4, har oférandrad hastighet. Oforandrad hastighet géller f6r 9o km/tim
frén trafikplats Huskvarna sodra till trafikplats Huskvarna norra samt 120 km/tim frén 2500 m norr om
trafikplats Grianna till Ostergotlands lansgrans.

P4 strackan mellan trafikplats Huskvarna norra och 2 500 meter norr om trafikplats Granna ar hogsta tillditna
hastighet 110 km/tim med st6d av de allmdnna bestimmelserna om hastighet pd motorvag.

Overrensstimmelse med EU-ritten

Forslaget ar av nationell karaktir och 6verensstimmer med de skyldigheter som foljer av Sveriges anslutning till
Europeiska Unionen.

Sammanfattning
Hastighetshojningen fran Kronobergs lansgrans till Torsvik motiveras med 6kad tillganglighet

For strackan genom Jonkoping, fran trafikplats Torsvik till trafikplats Huskvarna sédra, sinks hastigheten pa
grund av hoga trafikfloden och pa grund av ett stort antal trafikplatser pa strackan genom Jonkoping som leder
till en hog andel lokal trafik.

Trafikverket arbetar systematiskt for att na nollvisionen. De foreslagna hastighetsférandringarna motiveras av att
den bidrar till 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet pa de aktuella strackorna.

Informationsinsatser och ikrafttradande
Infor féreskrifternas ikrafttridande kommuniceras med berérd allmédnheten genom ett pressmeddelande.
Foreskrifterna foreslas trada i kraft den 2020-10-27

Trafikverkets bedomning ar att det inte finns behov av att ta sarskild hansyn nir det géller tidpunkten for
foreskrifternas ikrafttradande.

Foreskrifterna kungors i Svensk trafikforeskriftssamling, STFS, som innehéller trafikforeskrifter enligt
forordningen (2007:231) om elektroniskt kungorande av vissa trafikforeskrifter. STFS finns i den rikstdckande
databasen, RDT.

Datum:2020-04-23

Ida Dessin

Samhallsplanerare
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Bilagor
Bilaga 1
Information om bakgrund, konsekvenser, effekter mm
Ovriga bilagor:
Kartor
Vig E4 Jonkopings ldan
Strackor

Stricka 1 och 2 — héjning fran 110 km/ tim till 120 km/ tim
Stracka 3 och 4— sdankning fran 110 km/ tim till 100 km/ tim
Striacka 5 och 6— sinkning frdn 9o km/ tim till 80 km/ tim
Stracka 7— oférdndrad 9o km/ tim
Stracka 8— oférdandrad 120 km/ tim

Resultat av EVA-kalkyl i tabellform

Forslag till trafikforeskrift

@in
Iy TRAFIKVERKET




TMALL 0413 Konsekvensutredning hastighet v 2.0

Arendenummer
TRV 2020/8703

Bilaga 1

Bakgrund till foreslagen foreskrift

Dokumentdatum
2020-04-23
Sidor

4(15)

@in
Iy TRAFIKVERKET

Delstricka A foreslas fa hojd hastighetsbegransning fran 110 km/tim till 120 km/tim. Trafikverket vill med
forslaget forbattra tillgdngligheten. Delstricka B i forslaget uppfyller inte den standard som kravs for den
nuvarande hastighetsbegransningen 110 km/tim beroende pé en stor andel tung trafik och hoga trafikfloden vilket
gor att hastigheten foreslds sdnkas till 100 km/tim. Delstracka C i forslaget, genom Jonkoping, foreslés fa sankt
hastighet fran 9o km/tim till 80 km/tim beroende pa trafiksdkerhet, hoga trafikfloden och ett stort antal
trafikplatser pé strickan genom Jonkoping som mojliggor en hog andel lokal trafik vilket kan utgora en risk for

olyckor.

Utover detta har dven vissa redaktionella dndringar gjorts som inte paverkar foreskriften i sak.

Forslag till hastighetsbegransningar

Forslag pa hastighetsbegransningar, forandrade eller oférandrade, for hela viagen redovisas i tabellen.

Stracka

Strackans
totala
langd
(km)

Justeringens
totala langd
(km)

Hastighet
(km/tim)

Ny
hastighet
(km/tim)

Vigdelen for nordlig
fardriktning

Kronobergs lansgrians — 710
meter soder om trafikplats
Torsvik

72,7

72,7

110

120

Vigdelen for sydlig
fardriktning

trafikplats Torsvik— Kronobergs
lansgrins

734

734

110

120

Vigdelen for nordlig
fardriktning

710 meter soder om trafikplats
Torsvik— 560 meter soder om
trafikplats Raslatt

6,6

6,6

110

100

Vigdelen for sydlig
fardriktning

330 meter soder om trafikplats
Réslatt— trafikplats Torsvik

110

100

Vigdelen for nordlig
fardriktning

560 meter soder om trafikplats
Raéslatt— 70 meter soder om
trafikplats Huskvarna stdra

94

9,4

90

8o

Vigdelen for sydlig
fardriktning

70 meter soder om trafikplats
Huskvarna s6dra—330 meter
soder om trafikplats Raslatt

9,7

9,7

90

80

70 meter séder om trafikplats
Huskvarna sédra— 110 meter
soder om trafikplats Huskvarna
norra

3,1

90

90

2 500 meter norr om trafikplats
Granna-— Ostergotlands
lansgrins

10,6

120

120
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Forslaget resulterar i minskad restid for fordon som far framforas i hogsta tillatna hastighet. Restiden minskar
teoretiskt med ca 2 minuter for bade norr och s6dergéaende trafik.

Observera att nedan beskrivna kostnader och konsekvenser utgar fran hela foreskriften.

Lokala trafikforeskrifter

Forslaget giller endast Trafikverkets hastighetsforeskrifter. Det kan finnas lokala trafikforeskrifter om hastighet
utmed vigen som paverkar hastighetsbegransningen lokalt och flédet av fordon utmed viagen. I samband med
aktuellt forslag har Trafikverket for avsikt att se 6ver delstrackorna for att minska plottrigheten3 och, om sa ar
aktuellt, ansoka till beslutande myndighet om férandring. Sddan férdjupning sker separat.

Alternativa losningar

Det dr mojligt att 1ata strackan behélla tidigare hastighetsgrians, men det skulle innebéra att tillgédngligheten inte
ar optimerad.

Kostnader som regleringen medfor

De foreslagna foreskrifterna resulterar i ndgot 6kade samhallsekonomiska kostnader i form av langre restider pa
de delstrackor dar hastigheten sdnks. Samhaillsekonomisk nytta av framforallt 6kad trafiksdkerhet i kombination
med lagre utslapp av CO, och minskade fordonskostnader 6verstiger samhéllsekonomiska kostnader i form av
okad restid for last- och personbilar pa berorda delstrackor.

De foreslagna foreskrifterna resulterar i ndgot 6kade samhéllsekonomiska kostnader i form av 6kade utslapp av
vaxthusgaser och hogre bullernivéer for de delstrackor dir hastigheten hojs.

Vilka som berors av regleringen

Alla som fardas i fordon som far kora i skyltad hastighet pa berorda delstrickor och andra som vistas eller verkar i
nirheten berors av regleringen. Se vidare under rubriken ”Effekter som regleringen medfor”.

Effekter som regleringen medfor

Effekter av hastighetssinkningarna

Hastighetssankningen pa delstrackorna B och C utfors i syfte att forbattra trafiksdakerheten och striva mot
Nollvisionen samt gillande etappmaél genom att minska risken for att trafikanter dodas eller skadas allvarligt.
Trafiksdkerhet och milj6 ar ramvillkor for tillgdnglighet, vilket innebar att tillgdnglighet inte far leda till dalig
trafiksdkerhetsstandard eller stor miljopaverkan.

Trafiksakerhet

Hastighetssankningen ar en trafiksdkerhetsatgérd vilket innebar att risken att dodas eller skadas allvarligt utmed
viagen kommer att minska. Risken att dodas minskar med ungefar 15% nir hastighetsgransen sanks fran 9o till 8o
km/tim.

Gillande forfattningar for viagsakerhet (lag, forordning, foreskrift) galler for vagar och viagprojekt som ingar i
TEN-T-vagnatet i Sverige. Trafikverket har valt att folja forfattningarna for alla vagar med vignummer upp till
och med 100 samt alla viigar med ett fléde pa 6ver 4000 ADT. Forfattningarna innehéller bestimmelser om
vaghallares skyldigheter och syftar till att 6ka sdkerheten for vagtrafikanter.

Tillgdnglighet

Hastighetssiankningen for delstriacka C genom Jonképing kommer att ge nagot 6kad restid for huvudsakligen
persontrafik. Hastighetens paverkan pa restid finns att 1dsa om har: https://www.trafikverket.se/resa-och-
trafik/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/Nya-hastighetsgranser/Hastighet-och-
restid/. Restiden pa strackan berdknas 6ka med 50 sekunder/mil f6r personbilar, bussar och litta lastbilar.

Strackan trafikeras av buss i linjetrafik. Konkurrenskraften for buss jamfort med bil blir oférandrad eftersom
hastighetssdnkningen géller bagge fordonsslag.

3 Med plottrighet menas hir nér hastighetsbegriansningen aterkommande héjs/sénks pa en begriansad stracka



https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/Nya-hastighetsgranser/Hastighet-och-restid/
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/Nya-hastighetsgranser/Hastighet-och-restid/
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/Nya-hastighetsgranser/Hastighet-och-restid/
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Foreskriften kommer att innebira att tunga lastbilar far koras i samma hastighet som bilar och bussar vilket ger
béttre flyt i trafiken och minskar antalet omkérningar.

Effekter av hastighetshojningen

Hastighetsforandringen ar anpassad till vigens utformning och bedéms saledes ej ha en negativ inverkan pa
trafiksdkerheten.

Gallande forfattningar for vagsiakerhet (lag, forordning, foreskrift) giller for vagar och vigprojekt som ingar i
TEN-T-vagnatet i Sverige. Trafikverket har valt att folja forfattningarna for alla vagar med vignummer upp till
och med 100 samt alla vigar med ett flode pa 6ver 4000 ADT. Forfattningarna innehaller bestimmelser om
vaghallares skyldigheter och syftar till att 6ka sikerheten for vagtrafikanter.

Tillgdnglighet

Hastighetsh6jningen kommer att ge en minskad restid till formén for huvudsaklingen biltrafik. Hastighetens
péaverkan pa restiden gar att 1asa om har: https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik /Trafiksakerhet/Din-
sakerhet-pa-vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/Nya-hastighetsgranser/Hastighet-och-restid/. Restiden berdknas
minska med 28 sekunder/mil f6r de fordon som fér framforas i hogsta tillatna hastighet.

Foreskriften leder till kortare restid med bil pa strackan, vilket kan ge positiva effekter pa tillgangligheten for
dagliga och ldngviga personresor med bil.

Delstriacka A, frdn Kronobergs lansgrans till trafikplats Torsvik, trafikeras av buss i linjetrafik.
Hastighetforandringen kommer att innebira att skillnaden i restid mellan buss och bil 6kar vilket minskar
konkurrenskraften for buss.

Foreskriften innebar en kortare restid for latta lastbilar men péaverkar inte tunga lastbilar med slédp eftersom de
far framféras i hogst 8o km/tim.

Paverkan pa tillginglighet i det statliga vigniitet

Trafikverket har latit genomf6ra en utviardering#4 av hur tillganglighet i det statliga vignitet paverkas av dndrade
hastighetsgrianser. Resultatet visar att det inte finns en enhetlig bild 6ver effekterna pa tillgédngligheten och att det
ar viktigt att skilja mellan effekter pa kort och léng sikt. En sinkning av hastighetsgransen kan leda till bade 6kad
och minskad ekonomisk aktivitet i en region. Hogre hastighetsgranser kan leda till en forsamrad lokal
arbetsmarknad och minskad handel da det blir mer effektivt att arbetspendla bort fran platsen samt att firdas
langre bort for inkop. Lagre hastighetsgrianser i en region kan leda till att nya affarsmojligheter uppstir pa platsen
da utpendling blir mindre attraktivt. Utvarderingen belyser dessutom av siankningar av hastighetsgranser pa
lagtrafikerade vagar kan vara mer motiverade, ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv, dn vaginvestering for hogre
hastighetsgranser. Detta kan dock skilja sig fran plats till plats.

Kalkylverktyget Effekter vid vdganalyser, vanligen férkortat och bendmnt EVA5, ir ett verktyg som anvands for
att berdkna och virdera effekter samt berdkna lonsamhet for enskilda objekt inom vigtransportsystemet.
Atgirder som kan analyseras med hjilp av EVA ir enskilda dtgirder eller kombinationer av atgirder.

Trafikverket har for E4 berdknat effekter av forslaget i EVA-kalkyl gjorts. Kalkylen indikerar samhéllsekonomisk
I6onsamhet utifran géallande berdkningsforutsattningar. Den samhillsekonomisk nytta av framforallt 6kad
trafiksdkerhet i kombination med lagre utslapp av CO2 och minskade fordonskostnader 6verstiger de
samhillsekonomiska kostnader i form av 6kad restid for last- och personbilar. Kalkylresultaten ar officiella och
har publicerats pa https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-

beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/ ”

Trafikverket avser langsiktigt infér kommande planer att, i dialog med Region Jonkoping, prova reinvesteringar
pé striackan for att kunna forbattra framkomligheten pa E4 i Jonkopings lan. For strackan genom Jonkoping kan
framtida hoja hastighetsgransen igen men behover av trafiksdkerhetsskil tills vidare anvinda en lagre
hastighetsgrins.

Miljo
En hastighetsforandring p& 10 km/tim ger en siankning respektive hojning av bullernivin med 1-2 dBA
(schablonvéarde).

4 Utvirdering av forandrad tillginglighet i Vagnitet - En makroanalys, Westin, L. et al, 2011, Trafikverket 2017:088
5 https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/EVA/



https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/Nya-hastighetsgranser/Hastighet-och-restid/
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/Nya-hastighetsgranser/Hastighet-och-restid/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/
https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/EVA/
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En hastighetssdnkning frdn 9o km/tim till 80 km/tim ger en siankning av utslapp av koldioxid fran ungefar 110 till
ungefar 98 g CO,/ km (for genomsnittlig personbil 2025). For delstridcka C innebir det en minskning med ca 220
ton CO, per ar och kilometer (ar 2025).

En hastighetssinkning frin 110 km/tim till 100 km/tim ger en sdnkning av utslapp av koldioxid fran ungefar 128
till ungefar 118 g CO,/ km (f6r genomsnittlig personbil 2025). For delstriacka B innebar det en minskning med ca
116 ton per ar och kilometer (ar 2025).

En hastighetshgjning fran 110 km/tim till 120 km/tim ger en 6kning av utslapp av koldioxid fran ungefar 128 till
ungefir 138 g CO,/km (for genomsnittlig personbil &r 2025). P& aktuell stracka, delstracka A, innebar det en
okning med ca 80 ton CO, per ar och kilometer (ar 2025).

Foreskriften innebar en kortare restid for litta lastbilar men paverkar inte tunga lastbilar med slip eftersom de
far framforas i hogst 80 km/tim.

Konsekvenser om regleringen inte kommer till stand

For delstricka A dir en hojning av géllande hastighet foreslas giller att - om foreslagen reglering av
hastighetsbegriansningen inte gors pé strickan sé dr hastigheten inte anpassad till vigens utformning vilket
innebar att forbattrad tillganglighet utmed strickan inte uppnas.

For delstrackorna B och C dir en sdnkning av gillande hastighet foreslas giller att - om foreslagen reglering av
hastighetsbegriansningen inte gors pé strickan sé dr hastigheten inte anpassad till vigens utformning vilket
innebar att trafiksakerheten utmed strackan inte uppnaés.
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Stricka 1 och 2 — hojning fran 110 till 120 km/ tim

i) = R ot

341

Ta b er'; +I':-J \

Bondstorp

Stengardshult

Vidgdelen for nordlig fdardrikitning

710 meter soder om trafikplats Torsvik

Vigdelen for sydlig fardriktning

trafikplats Torsvik

320

Vag ger 45 Hok
2
Skillingaryd 4
Asenhoga Tofteryc
262
1
sevshuilt
Hillerstorp
anna
X Varname
I Karda
Bar
) Fanng
Hanger
'.n.." Hrrela

Vigdelen for nordlig fdrdriktning

Kronobergs lansgrans

Vigdelen for sydlig fardriktning

Kronobergs lansgrians
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Stricka 3 och 4— sinkning fran 110 till 100 km/ tim

\ Vigdelen for nordlig firdriktning

Bararp
e 560 meter soder om trafikplats Raslatt
Raslatt
Vigdelen for sydlig fardriktning
Hallstorp| | 31 40 330 meter soder om trafikplats Raslatt
Rraftverk
% Stora
ors \_'ll‘:lc_ nhult .
3 /o Qdensjo
kronhedean
& }i:ff.i'f.--‘ b, B arnarp )
279
Vigdelen for nordlig fardriktning
710 meter soder om trafikplats Torsvik
Torsvik
=1 =11 (]

Vigdelen for sydlig fardriktning

trafikplats Torsvik

E: 452

Motorb.,
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Stricka 5 och 6— sinkning fran 9o till 8o km/ tim

Jonkoping

Rosenfund

Torpa 61
Vissmalen
Lonnebgrg
arp t Ljungarum
u Arvidsbo
; Aka
Strémsberg ( — | Avtlams
. Y
Ekeberg § Lidhult
Knaryd
Myrebo
Skinnersdal
Vigdelen for nordlig fdrdriktning Vigdelen for nordlig fdrdriktning
560 meter soder om trafikplats Raslatt 70 meter soder om trafikplats Huskvarna sodra
Vigdelen for sydlig fardriktning Vidgdelen for sydlig fardriktning
330 meter soder om trafikplats Raslatt 70 meter soder om trafikplats Huskvarna sodra
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Stracka 7— oforidndrad 9o km/ tim
Brunstﬂrp .I r lLl-.'!lr'II:'[J.JII'LJI_F'I_rJH‘;II'-u.I
naturres 110 meter soder om trafikplats
3 | Huskvarna norra
b
Norrange 3 ]
i k=l
i) .ll
o Lunden
Smabatshamn I
Museurn 7 !
Huskvarnaj:® r:;-.
Smabdtshamn t .__' Utsikten |
T 5
Soh 2 Py "J:'L
Att " LA
dliersnas w L
Norr s, EP”‘
k™ e W

70 meter soder om trafikplats
Huskvarna sodra
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Stricka 8— oforiandrad 120 km/ tim
Ostergotlands linsgrins A
=5 . G 3
.r.
Boeryd 2371
Tuggarp
— ix-.Ei -E.'!f'_..l'".]
Uppgranna gl
Brahehus
nerstad E
Vretahalm
rkan ’ Al .
- 3712
-
) 2 500 meter norr om
Granna /,_ s ‘315 trafikplats Granna
_+_
i E\fﬁ{i
H.l:'”']|.|.|l.’-."/ o Eridhemt Rudu
Bunnstodim Grankarr
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Resultatet av den EVA-kalkyl® som gjorts och som pavisar att den samhallsekonomiska vinsten motsvarar ca 2,5

miljoner arligen.

Vag Stracka Hastighets-
forandring
km/tim

Delstracka A | G lansgr - Torsvik 110->120

Delstracka B | Torsvik - Raslatt 110->100

Delstrdacka C | Raslatt - Huskvarna S 90->80

%

2,2
2,2
3,1

Fordons-
kostnader
mkr %
6,1 0,5
-0,7 -0,4
-1,8 | -05

Olyckor Utslapp Totalt

mkr % mkr % mkr %
18,9 4,7 2,2 0,9 2,6 0,1
-3,0 -4,7 -0,2 -0,7 -0,1 0,0
-14,7 -5,9 -0,7 -1,2 5,0 | -0,5

Striackan fran Huskvarna och vidare mot lansgrans Ostergdtland har oférandrad hastighetsgrans och har darfor inte berdknats

6 https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/EVA/
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