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1 Inledning

Vaggeryds kommun vaxer i antal invanare dar behovet av bostader,
verksamhetsmark och infrastrukturlésningar 6kat och darmed okar trycket
pa att exploatera mark for dessa behov. For att kunna mota framtidens
utmaningar behdver vi vaxa hallbart tillsammans, vilket forutsatter
gemensamma riktlinjer for parkering inom Vaggeryds kommun

Parkeringsplatser upptar stora arealer som kan beho6va parkeringsplats bade vid bostaden,
arbetsplatsen och livsmedelsaffaren. For att hushalla med mark och ga mot ett mer hallbart
resande behover mark utnyttjas mer effektivt. Det innebar att fler resor med bil flyttas dver
till andra trafikslag, sasom cykel- och kollektivtrafik. Parkeringsférsorjning behoéver darmed
balanseras vil med avseende pa tillgdnglighet, markutnyttjande och titortens attraktivitet.
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For att skapa ett mer hallbart transportsystem behdver den nédvandiga
biltrafiken anpassas, samtidigt som samhéllets beroende av bilen
minskar. Det innebar att fler manniskor i hogre grad maste borja
anvianda alternativa fairdmedel. Aven om teknisk utveckling och
overgangen till fossilfria brénslen ar viktiga insatser, racker de inte
ensamma for att na hallbarhetsmalen. Ett av flera effektiva styrmedel
ar riktlinjer for parkering, som kan bidra till att styra utvecklingen mot
en mer hallbar och vaxande kommun.
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Flera politiska beslut ligger till grund for det framtagna arbetet kring riktlinjer for parkering.
Kommunstyrelsens arbetsutskott (KSAU 2023-09-27 § 116; KSAU 2023-10-25 § 144) har
tidigare godkant pagaende arbete gallande riktlinjer for parkering. Kommunledningskontoret
fick i uppdrag att ta fram zonindelning fér Vaggeryd och Skillingaryds tatort i samband med
arbetet. Enligt beslut (KSAU 2023-11-22 § 158) sa godkandes férslag till zonindelning, dar
zonindelning ska ligga till grund for fortsatt arbete med parkering vid planlaggning och
bygglov.

Som stod i framtagande av riktlinjer fér parkering sa har en omvarldsbevakning genomforts
sett till andra kommuners dokument for parkering. Det innefattar bland annat Varnamo
kommun och Karlstad kommun. Arbetet har dven stdd i ett PM framtaget av WSP ar 2022,
som underlag till parkeringsarbete inom Vaggeryds kommun. | PM:et har en jamforelsestudie
av parkeringstal i likvdardiga kommuner genomférts och utifran detta ett forslag pa
parkeringstal for bostader i Vaggeryds kommun.

1.1 Syfte

Riktlinjer for parkering har som dvergripande syfte att tydliggora kraven pa
parkeringsldsningar vid nybyggnation och ombyggnation. Genom att faststalla riktlinjer for
parkering skapas forutsattningar for en mer effektiv och hallbar markanvandning.

Riktlinjerna ska @ven bidra till att framja ett hallbart resande, dar gang, cykel och
kollektivtrafik ges storre utrymme i den fysiska planeringen. Pa sa satt stodjs en langsiktig
samhallsutveckling som stravar efter att skapa goda livsmiljoer — bade for dagens invanare
och for kommande generationer.
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1.2 Avgréansning

Riktlinjer for parkering omfattar cykel- och bilparkering. Arbetet avgrénsas till att hantera
zonindelning och parkeringstal inom centralorterna Vaggeryd och Skillingaryd. Det ar utifran
zonindelning for bostadsandamal som parkeringstal for bilparkering hanteras. | 6vriga
avseenden omfattar riktlinjer for parkering hela kommunen. Riktlinjer for parkering reglerar
endast parkering inom kvartersmark, dar hantering av parkering inom allman platsmark inte
omfattas av detta dokument.

1.3 Hallbarhets- och miljomal
Globala mal

| september 2015 antogs Agenda 2030, vilket ar 17 globala mal for hallbar utveckling som
syftar till att leda varlden mot en hallbar och rattvis framtid. Riktlinjer fér parkering berérs av
tre mal:

o Mal 9 for hallbar industri, innovationer och infrastruktur
o Mal 11 for hallbara stader och samhallen
o Mal 13 for att bekdmpa klimatférandringarna

Nationella mal

Sverige har nationella miljokvalitetsmal. Miljéarbetet i Vaggeryds kommun ska i sin tur bidra
till att uppna de nationella miljokvalitetsmalen. Av dessa mal berérs framst Begrénsad
klimatpdverkan och God bebyggd miljé riktlinjer for parkering.

Regionala mal

En klimat- och energistrategi for Jonkopings lan har tagits fram, med vision och mal for lanet
fram till ar 2030 och 2045. Visionen &r att Jonkopings lan ska vara ett klimatsmart
plusenergildn senast ar 2045. Ett av deras sju fokusomraden &r transporter och resor. |
forankring till fokusomradet sa kan kommunen verka for energieffektivitet och fornybar
energi genom utformning och placering av parkeringsplatser.

1.4 Malbild for hallbar samhallsutveckling

Vaggeryds kommuns riktlinjer for parkering har tagits fram for att tydliggéra kraven pa
anordning av parkering for bade cykel och bil vid planlaggning och bygglovsgivning. Ett viktigt
mal ar att kommunens planering ska underlatta fér invanare att vilja andra fardmedel &n bil,
som gang, cykel eller kollektivtrafik. Genom detta bidrar arbetet till ett mer hallbart resande
och en langsiktig samhallsutveckling.

For Vaggeryds kommun finns det fyra 6vergripande mal for hallbar utveckling:

1. Vaggeryds kommun ska vara en plats med hallbar samhallsutveckling och tillvaxt i
hela kommunen

2. Vaggeryds kommun ska vara en plats med hog sysselsattning, ett varierat naringsliv
och en utbildning med god kvalitet

3. Vaggeryds kommun ska vara en plats med en hog kunskapsniva, en aktiv fritid och
ett rikt kulturliv — fér god hélsa
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4. Vaggeryds kommun ska vara en plats som ar attraktiv, trygg och tillganglig — dar alla
kanner delaktighet och kan paverka

Riktlinjer for parkering utgar fran dessa mal, framst berdrs mal om hallbar samhallsutveckling
och tillvaxt.

1.5 Begreppsforklaring

Besoksanlaggning — Omfattar besdksintensiv verksamhet. Innefattar bland annat idrotts- och
sportanlaggningar och byggnader for kulturella eller religiosa &ndamal.

Bilpool — Inrattning dar flera personer kan dela nyttjandet av en eller flera bilar.
BPL — En forkortning pa ordet bilparkeringsplatser.

BTA — Bruttoarean ar summan av alla vaningsplanens area som begransas av de omslutande byggnadsdelarnas
utsida.

CPL — En forkortning pa ordet cykelparkeringsplatser.

Enbostadshus — Ett bostadshus som endast avses rymma ett hushall och &r avsett f6r permanent boende.
Radhus, kedjehus och parhus dr exempel pa enbostadshus. Friliggande enbostadshus omfattar bostad som inte
ar sammanbyggd med annan byggnad, som forslagsvis villa.

Lastcykel — Lastcykel &r en storre tva- eller trehjulig cykel utformad for att transportera gods eller barn, ofta
med en plattform framfor cyklisten.

Parkeringstal — Parkeringstal anger hur manga parkeringsplatser som sakert behéver anordnas per bostad,
lokal eller annan typ av byggnad. Det anvands som ett matt i planering och bygglov for att sakerstalla att det
finns tillrackligt med parkeringsmajligheter inom ett omrade.

Pendlingsparkering - Pendelparkering ar en parkeringsplats som ar avsedd for personer som
kombinerar bilresor med kollektivtrafik. Platsen lokaliseras ofta nara tagstationer,
busshallplatser eller andra knutpunkter, och gor det méjligt att parkera bilen och fortsatta
resan med exempelvis tag eller buss.

ROK — | bostadssammanhang star det for rum och kok, vilket syftar pa antalet rum i en bostad
exklusive kok, kokvra eller hygienutrymmen. Vid nyproduktion dr 1 ROK i genomsnitt cirka 30-
35 kvadratmeter, 2 ROK i genomsnitt 50-60 kvadratmeter, 3 ROK i genomsnitt 70-80
kvadratmeter och 4 ROK 80-100 kvadratmeter.

Sillanvaruhandel — Ar en del av detaljhandel som omfattar varor som konsumenter kdper
mer sallan dn dagligvaror, exempelvis mébler eller elektronik.

Aldreboende — Boendeform for aldre som har ett vard- och omvardnadsbehov, dven kallat for
sarskilt boende.
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2 Forutsattningar och underlag

Forutsattningar och underlag skapar ett valavvagt regelverk som stodjer
hallbar samhallsutveckling. Avsnittet redovisar grundlaggande
forutsattningar, relevanta styrdokument samt planeringsprinciper som
utformar riktlinjer for parkering. Underlaget omfattar kommunala strategier
for cykel- och biltrafik.

Riktlinjer for parkering utgar fran kommunens 6vergripande mal och beslutas av
Kommunfullmaktige. Vaggeryds kommun saknar trafikstrategi och har ingen géallande riktlinje
for parkering. Arbetet i att ta fram riktlinjer for parkering grundar sig i gillande strategiska
dokument.

Globala, nationella & regionala mal
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Figur 6ver processen fran de
globala malen till tillampning.
Det finns ingen politiskt
antagen trafikstrategi inom
Vaggeryds kommun, vilket
innebdr att kommunala
styrdokument och mal far en
central roll i framtagandet av
riktlinjer for parkering.

2.1 Kommunala styrdokument

Oversiktsplan

Vaggeryds kommuns &versiktsplan antogs ar 2024. Oversiktsplanen ska ge vigledning for hur
den byggda miljén ska anvdndas, utvecklas och bevaras. Vaggeryds kommun ska utvecklas fér
att sakerstalla god infrastruktur och hallbar samhallsutveckling.

| Vaggeryds kommun en hog andel landsbygdsboende som i stor utstrackning ar bilberoende,
likvdl som det ar vasentligt att halla en god standard for kollektivtrafiken. Vaggeryds kommun
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har som malsattning att vara en transporteffektiv kommun dar planeringen utgar ifran att 6ka
reseandelarna med kollektivtrafik samt gang och cykel, sa att den nationella miljo- och
klimatpaverkan minskar. Utveckling, effektivisering och underhall av cykelvagnat kraver bland
annat regional samverkan och ska anlaggas dar de gor nytta. Bade inom central- som
serviceorterna ar det vasentligt att fraimja cykelvanliga strukturer.

Kommunens 6versiktsplan markerar ett behov av nya platser fér pendlingsparkering, bade for
cykel och bil, inom centralorterna. Oversiktsplanen talar fér behovet att en parkeringsstrategi
tas fram, dar kommunen behover i stérre man reglera hur mycket yta ska avsattas for
cykelparkering respektive bilparkering. Behovet av bilparkeringsytor kan minska om platserna
samutnyttjas av boende, verksamma och besdkare, samt ifall olika mobilitetsldsningar
tillampas.

Miljoprogram

Miljoprogram for Vaggeryds kommun ar ett styrdokument med syfte att leda kommunens
milj6arbete fran ord till handling. Programmet utgor en plattform for ett langsiktigt och
strategiskt miljoarbete.

I miljoprogrammet 2022-2025 presenteras tre storre tematiska malomraden som samlar
strategier, mal och atgarder. Framst ar det forsta malomradet Héllbara transporter och resor
som presenterar flera utgangspunkter for parkering. Kommunen har som strategi att minska
utslapp av vaxthusgaser fran transporter med 75 % mellan ar 2010 och 2030. En annan
strategi ar att kommunen ska verka for en attraktiv kollektivtrafik inom Vaggeryds kommun.
Relevanta delmal ar att alla nya bostadsomraden har tillgang till minst ett av féljande
alternativ: god kollektivtrafik (h6gst 400 meter till busshallplats), tillgang till
bilpool/elcykelpool, tillgang till laddning av elbil och/eller anslutning med trygga och sakra
cykelvégar. Ett andra delmal ar att senast ar 2025 ska kommunens fordonsflotta besta av
minst 75 % personbilar som koérs pa fornyelsebart bransle eller el. Ett tredje delmal ar att det i
genomsnitt ska genomforas 20 resor med kollektivtrafik per invanare senast ar 2025.

Atgérd inom malomradet &r bland annat att sikra och tillgéngliggéra cykelparkeringar och
laddplatser for elbil vid utvalda platser. Cykeltrafik ska framjas i kommunen. Kommunen ska
inom planerings- och exploateringsfasen sidkerstalla att nya bostadsomraden som planeras
forhaller sig till hallbara transportlésningar. Kommunen ska likval framja och arbeta for
utveckling av bilpool.

Andra malomradet Haéllbar samhdllsplanering och bebyggelse beror hur, vart och vem
kommunen bygger for. En atgdrd som presenteras for att astadkomma hallbar utveckling ar
behovet av att starka parkeringslosningar for en klimatsmart planering.

Gronstrukturplan

Den kommunala grénstrukturplanen antogs ar 2020 och fungerar som ett kunskaps- och
planeringsunderlag. Inom malbilden for stédjande ekosystemtjanster ska kommunen ta
hansyn till befintliga gronstrukturer vid exploatering och fértatning. Tatorterna ska inom
framtida exploatering strava efter att integrera bebyggelse och gronstruktur. Inom malbilden
for reglerande ekosystemtjanster ska planering vid nya omraden och hardgjorda ytor varna
om och strdva efter fler gronytor.
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Bostadsforsorjningsprogram
Vaggeryds kommun haller pa att ta fram ett nytt kommunalt bostadsférsorjningsprogram.

Kommunens nuvarande bostadsférsérjningsprogram antogs ar 2021. Vaggeryds kommun
anses ha ett fortsatt stark tillvaxtpotential till f6ljd av dess geografiska lage mellan Jonkoping
och Varnamo, med goda forbindelser med saval E4:an som kollektivtrafiken. Hallbar
utveckling ska vara ledord i arbetet med utveckling av tatorter och landsbygd. Avseende
infrastruktur ar det viktigt att fraimja goda kommunikationer. Enligt den kommunala
planeringsmodellen prognosticeras en 6kning av invanare om drygt 200 nya invanare per ar
fram till ar 2030.

Gang- och cykelplan

Gang- och cykelplan for Vaggeryds kommun antogs ar 2025 och kommer varje ar att
revideras. Syftet med dokumentet ar att 6ka trafiksakerhet och férbattra forutsattningar for
gaende och cyklister inom kommunen. | dokumentet framgar att gang- och cykeltrafik ska
prioriteras framfor fordonstrafik. | centralorterna Skillingaryd och Vaggeryd, men dven i Hok
och Klevshult planeras for lasbara cykelparkeringar i anslutning till hallplatser for busslinje
samt tagstation.
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3 Strategier

Utifran kommunala mal har strategier for trafik tagits fram och nya
strategier for parkering avseende cykel och bil kan utformas

Riktlinjer for parkering paverkar parkeringstillgdngen vid ny- och ombyggnation dar det
forvantas ta tid innan atgarderna ger effekt pa tatorterna som helhet. Majoriteten av
parkeringsbestandet utgors av befintlig parkering, i synnerhet hos mindre kommuner med en
lagre nybyggnadstakt.

| enlighet med kommunens évergripande mal innefattar det forsta malet att en hallbar
samhallsutveckling och tillvaxt uppnas inom hela kommunen. Den byggda miljon har stor
betydelse fér manniskors halsa, trygghet och sociala sammanhang. Det ar utifran de
kommunala malen som strategier for trafik och parkering kan utformas.

3.1 Strategier for trafik

Ett antal strategier framgar i oversiktsplanen for hur Vaggeryds kommun férhaller sig till
cykel- och biltrafik. Genom att framja fordandrade konkurrensférutsattningar mellan olika
trafikslag kan ett mer hallbart resande uppmuntras. Strategierna ska vara vagledande fér den
kommande fysiska planeringen och fungera som en paminnelse fér vad kommunen ser som
viktigt inom den fysiska planeringen:

Strategier for cykeltrafik

e Bebyggelseutveckling ska alltid prioritera cyklisternas perspektiv hogt och sammanlankas
med gang- och cykelvagnat for att tillgangliggora viktiga malpunkter och métesplatser.

e Antalet cykelparkeringar ska utokas i tatorterna och vid bytespunkter med andra
trafikslag. Kommunala verksamheter ska alltid kunna erbjuda cykelparkering.
Parkeringstal reglerar hur mycket yta som ska avsattas for cykelparkering. Denna norm
ska efterféljas och sakerstéllas vid upprattande av nya detaljplaner eller andring av
detaljplan.

e Cykelparkeringarna ska vara sakra och lattillgdngliga. Det kan innebara lasbara
cykelparkeringar i anslutning till hallplatser for kollektivtrafik for buss eller tag. Det ska
vara enkelt att via cykel ta sig till stationer och hallplatser for att sedan fortsatta resan
darifran.

e Tillfredsstdllande belysning bor finnas i anslutning till parkering och cykelstrak, vilket
skapar en trygghet dven under dygnets mérka timmar. Inom kommunen ska
forutsattningar for drift och underhall vid nybyggnation av cykelparkeringar férbattras.

Strategier for biltrafik

e Vaggeryds kommun ar en landsbygdskommun dar bilen, oavsett drivmedel dven i
framtiden har en viktig roll. Framst ska fossilfria drivmedel prioriteras.

e Vid etablering av bostader bor, om mdjlighet och férutsattning finns, marken anvands
effektivt genom att forlagga parkering under mark.
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e Vaggeryds kommun har en parkeringsnorm som reglerar hur mycket yta som ska avsattas
for cykelparkering respektive bilparkering. Behovet av bilparkeringsytor kan minskas om
platserna samutnyttjas av boende, verksamma och besdkare, samt om olika
mobilitetsldsningar tillampas.

e Vid exploatering i centrummiljo ska mojligheter finnas att skapa yteffektiva
parkeringsanlaggningar med mojlighet till samnyttjande. Detta for att pa ett effektivt satt
tillgangliggora tatorterna och dess besdks- och handelsutbud.

3.2 Strategier for parkering

| samband med framtagande av riktlinjer fér parkering har ett antal strategier for parkering
tagits fram. Syftet ar att sdkerstélla en hallbar, effektiv och tillgénglig parkeringsstruktur som
stodjer kommunens mal fér mobilitet, stadsutveckling och milj6.

1. Behovsanpassad tillgéanglighet

Parkeringslosningar ska utformas utifran lokala behov och malgrupper: boende, besdkare,
verksamma och pendlare. | landsbygdsomraden ska bilparkering sdkerstéllas vid
samhallsservice, handelsplatser och kollektivtrafikens knutpunkter.

2. Samnyttjande av ytor

For att optimera markanvandningen ska parkeringsytor samutnyttjas mellan bostédder,
arbetsplatser och besoksmal. Det minskar 6éverdimensionering och framjar hallbar
stadsutveckling.

3. Yteffektiv utformning

| tatortsnara och centrala lagen ska yteffektiva |6sningar prioriteras, om strukturerad
markparkering eller underjordiska anldggningar, sarskilt vid ny exploatering.

4. Tillampning av riktlinjer

Riktlinjer for parkering ska tillampas konsekvent och flexibelt, med hansyn till kollektivtrafik,
mobilitetstjanster och cykelinfrastruktur. Reducerade bilparkeringstal bor évervagas dar
alternativa fardsatt ar tillgangliga.

5. Stod for hallbara transporter

Strategin ska framja fossilfria fardsatt genom utbyggd ladd-infrastruktur och prioritering av
sdker, belyst och tillgdnglig cykelparkering vid kollektivtrafikens knutpunkter.

6. Trygghet och tillganglighet

Parkeringsmiljoer ska utformas med god belysning och tydlig orientering for 6kad trygghet.
Tillgdnglighet for personer med funktionsnedsattning ska alltid sakerstallas.
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4 Parkeringsplanering som styrmedel

Riktlinjer for parkering forhaller sig till lagstiftning som formar
forutsattningar for hallbart resande och en hallbar utveckling. Det ar
lagstiftningen som staller krav pa hur parkering ska utformas

4.1 Plan- och bygglagen (PBL)

Plan-och bygglagens (2010:900) fjarde kapitel reglerar detaljplaner. | det attonde kapitlet
regleras kraven pa byggnadsverk, byggprodukter, tomter och allménna platser:

4kap 13§

| en detaljplan far kommunen bestamma

- de krav i fraga om att ordna utrymme for parkering, lastning och lossning som behévs med
hansyn till 8 kap. 9 § forsta stycket 4,

- placeringen och utformningen av parkeringsplatser, och

- att viss mark eller vissa byggnader inte far anvandas for parkering.

8 kap 9 § forsta stycket 4

En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pa ett satt som ar lampligt med hansyn till
stads- eller landskapsbilden och till natur- och kulturvardena pa platsen. Tomten ska ordnas
sd att

- det pa tomten eller i narheten av den i skalig utstrackning finns [ampligt utrymme for
parkering, lastning och lossning av fordon.

8kap 10§

Det som galler i fraga om utrymme for parkering, lastning och lossning och om friytai 9 §
forsta stycket 4 och andra stycket ska i skalig utstrackning ocksa tillampas om tomten ar
bebyggd.

Enligt plan- och bygglagen &r det fastighetsdgaren som bar ansvaret for att anordna parkering
for sin fastighet. Kommunen har ingen skyldighet att anordna parkering. Daremot har
kommunen ett 6vergripande ansvar for parkeringsplanering, férankrat till vilket
parkeringsbehov som fastighetsidgaren/byggherren ska tillgodose.

4.2 Boverkets byggregler (BBR)

Boverkets byggregler (2011:6) galler vid nybyggnation eller andring av befintlig byggnad. Det
omfattar dven parkeringsplatser dar det anges krav pa tillganglighet gallande parkering for
rorelsehindrade. Boverkets nya byggregler trader i kraft 1 juli ar 2025, och fran juni manad ar
2026 kommer de tidigare byggreglerna att upphora.

De nya byggreglerna anger att parkeringsplatser for rérelsehindrade ska vara tillgdngliga och
anvandbara. Syftet med kraven ar att personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsférmaga sjalvstandigt ska kunna anvanda parkeringsplatsen, for att pa sa satt
komma tillrackligt ndra byggnader, byggnadsverk och tomten i ovrigt.
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5 Zonindelning

Olika delar av centralorterna Vaggeryd och Skillingaryd har skilda
forutsattningar gallande tillgang till service, boendetathet, arbetstathet,
biltathet, bebyggelsestruktur, forutsattningar for kollektivtrafik och tillgdng
till bil som fardmedel. | samband med framtagande av riktlinjer for
parkering har en centrumzon definierats

Zonindelningen omfattar centralorterna Vaggeryd och Skillingaryd och avser endast
parkeringsbehov inom kvartersmark. Zonindelningen avser att ge stéd genom tillampning av
krav pa parkeringstal for att matcha utvecklingen av centralorternas bebyggelse, dess
anvandning och dess tillganglighet. Zonindelningen kan justeras i omfattning genom nytt
beslut vid dndrad forutsattning for tatorternas utveckling. Enligt beslut (KSAU 2023-11-22 §
158) godkandes forslag till zonindelning, dar zonindelning ligga till grund for fortsatt arbete
med planering for parkering inom Vaggeryds kommun.

Den zonindelning som redovisas amnar till vagleda parkeringstal for bilparkering avseende
bade bostadsandamal och verksamhetsandamal. Bedomning ar vidare att det inom tatorterna
finns godtagbara cykelavstand. Inom Vaggeryd och Skillingaryd bedéms cykelavstand uppna
maximalt cirka 2,5-3 kilometer fagelvag. Av den anledningen bedéms inte parkeringstal for
cykel behdva delas upp enligt zonindelning.

Parkeringstal enligt zonindelning har utformats med hjélp av det geografiska avstandet och
tillganglighet fran stationsomradet och ortskarnan. Ett antal kriterier ligger till grund for
zonindelningen:

Exploatering i stationsnara lage kan godta ett lagre parkeringstal. Narhet till kollektivtrafik med tathet
av trafik, tillgang till pendelparkering, attraktiva hallplatser ar aspekter som férvdntas paverka
resandet.

Cirka 500 meter avstand bedoms vara rimligt avstand for att uppmuntra att valja kollektivtrafiken.

Avstandet b6r anvandas vid utformning av zonindelning.

Inom centrala delar av tatorterna finns tillgang till servicefunktioner som férvédntas bidra till ett minskat
bilberoende och 6kat cykelanvandande.

Tatare bostadsomraden ger stérre underlag for kollektivtrafik och kan erbjuda majligheter till
mobilitetslésningar som bilpool. Det ar framst vid flerbostadshus som parkeringsplatser delas, dar lagre
parkeringstal anses vara godtagbart.
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For att starka resor med gang- och cykel behover en tillforlitlighet finnas inom trafiknatet. Det
férvantas bidra till att minska bildgandet per hushall.

5.1 Vaggeryds tatort

Centrumzon omfattar ortskarnan med omnejd. Inom zonen lokaliseras centrumkarnan med
stationen som en viktig knutpunkt. Det innefattar tillgang till service, handel och offentliga
lokaler. Vidare dven néarhet till andra vasentliga funktioner. Vaggeryds centrum och torg
omfattas av zonen och fungerar som en lokal métesplats. Inom zonen finns gott underlag fér
kollektivtrafik med tillgang till valfungerande hallplatser som uppmuntrar till andra fardmedel
an bil. Det finns ett utvecklat trafiknat och goda forutsattningar fér gang och cykel.

| enlighet med kriterier fér zonindelningen sa bedéms en radie pa 500 meter vara ett rimligt
avstand for att uppmuntra till kollektivtrafik. Inom denna radie bedéms det att centrumzonen
framst bor lokaliseras. Inom denna radie definieras centrumkarnan, dar en majoritet av
markytan bér omfattas av centrumzonen. Centrumzonen i Vaggeryds tatort har narhet till
bade Hjortsjon och anslutning till E4:an i vast

Vaggeryd

Vaggeryd

Ostermo

Lyokdiia!

Gétafors @ stationsomrade
Centrumkarna

O Centrumzon

Z"% 500 meter radie

Zonindelning for Vaggeryds tatort. Centrumzon pekas ut med tillhérande centrumkarna.

5.2 Skillingaryds tatort

Centrumzon omfattar ortskdrnan. Inom zonen lokaliseras stationsomradet som en viktig
knutpunkt. Det innefattar tillgang till service, handel och offentliga lokaler. Skillingaryds torg
omfattas och fungerar som en lokal motesplats. Det finns inom zonen underlag for
anvandandet av kollektivtrafik och tillgang till vdlfungerande hallplatser som uppmuntrar till
andra fardmedel an bil. Det finns fungerande néat for gang och cykel.

| enlighet med kriterier fér zonindelningen sa bedéms en radie pa 500 meter vara ett rimligt
avstand for att uppmuntra till kollektivtrafik. Inom denna radie bedéms det att centrumzonen
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framst bor lokaliseras. Inom denna radie definieras centrumkarnan, dar en majoritet av
markytan bér omfattas av centrumzonen. Inom Skillingaryds tatort sa lokaliseras framst
centrumzonen pa Ostra sidan av jarnvagen. Centrumzonen i Skillingaryds tatort har narhet till
anslutning mot E4:an i 6st.

Skillingaryd

Marlelundsomradst

st et @® stationsomrade

Centrumkarna

O Centrumzon

I’ 500 meter radie

Zonindelning for Skillingaryds tatort. Centrumzon pekas ut med tillhérande centrumkarna.

5.3 Ovriga kommunen

Vaggeryds kommuns utpekade serviceorter dr Hok, Byarum, Klevshult, Bondstorp, Aker,
Svenarum och Tofteryd. Dessa orter forsorjer delar av kommunen med samhallsservice och
handel, dar de har en betydelse fér en levande landsbygd. Vaggeryds kommun stravar efter
att alla landsbygdsorter i en framtid ska kunna utvecklas och véxa. Darmed ser kommunen
mojligheter att utdka antal serviceorter i framtiden. Tillkommande utbyggnad ska med
utgangslage i géllande bebyggelsestruktur tillskapa samhallsvarden som skapar goda och
trygga livsmiljoer. Vaggeryds kommun beddmer att den exploateringsgrad som i dagslaget
sker pa landsbygden kommer att besta.

Zonindelning fér parkering omfattar inte kommunen utanfér Vaggeryds och Skillingaryds
tatort. Samtidigt sa omfattas hela kommunen i 6vriga avseenden kring riktlinjer for parkering,
bade avseende cykel och bil. Det innefattar en gemensam malbild for parkering likval som
gemensamma strategier och riktlinjer for hela kommunen.
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6 Parkeringstal

Parkeringstal for cykel respektive bil syftar till att skapa vagledning i arbetet
mot att reglera behov av parkering vid markanvandning for kvartersmark

Parkeringstal ska tydliggora provningsforutsattningarna, vara enkel att kommunicera samt
stodja effektivisering vid detaljplanering och bygglovshantering. Parkeringstal fungerar som
rekommendation, dar undantag kan forekomma. For bostadsandamal omfattas inte
studentbostader, vilket grundas pa att kommunen inte har eftergymnasial utbildning.
Studenter kan majligtvis bo med andra boendeformer inom kommunen.

Friliggande enbostadshus omfattas inte av parkeringstal for cykel eller bil. Bedomning ar att
parkering for bostadsandamalet hanteras pa egen mark och kraver ingen reglering enligt
parkeringstal.

6.1 Cykel

Cykelparkeringstal anger det lagsta antal cykelplatser som ska tillféras inom en fastighet. Vid
exploatering ar det positivt att fler cykelparkeringsplatser skapas an vad som anges i
parkeringstalen, men inget krav stalls.

Vaggeryds kommun har inte tidigare angivit parkeringstal for cykelparkering. En uppfoéljning
forvantas, dar parkeringstal 6ver tid kan justeras i férankring till verkligheten. Parkeringstalen
ar framtagna utifran vanligt férekommande matt i andra kommuner och for att spegla
framtidens behov och malsattning om att 6ka andelen cyklister inom kommunen.

Parkeringstalen for cykel redovisas med hanvisning till antal parkeringar per bostad. For
verksamhetsandamal berdknas antal parkeringar enligt verksamhetsstorlek. For att
cykelparkeringar ska vara attraktiva och enkla att anvdnda kravs det att parkeringar upplevs
trygga och lattillgangliga. En andel cykelparkeringar ska vara i markplan och en andel av
parkeringar vara vaderskyddade. Cykelparkering i forrad ska vara sakra, upplevas trygga och
mojlighet ska finnas att Iasa fast den egna cykeln. Behovstalen har inte tagit hansyn till
eventuellt samutnyttjande.

1 ROK 1,5 cpl/bostad
2 ROK 2 cpl/bostad
3 ROK 2,5 cpl/bostad
4 ROK eller fler 3 cpl/bostad
Aldreboende 0,3 cpl/bostad
Enbostadshus 2 cpl/bostad

Avseende verksamhetsandamal for industri ska cykelparkeringar anordnas, men parkeringstal presenteras inte
enligt tabell nedan. Det beror pa att parkeringsbehov for industri inom kommunen kan variera stort mellan
olika verksamheter. Behovet av cykelparkeringar kan dven variera beroendet pa lage inom kommunen.
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Kommunen har idag stora verksamhetslokaler som inte anses kunna tilldelas samma parkeringstal som mindre
lokaler. Industri omfattar i sammanhanget lager och logistik, tillverkning, service och bygganlaggningar.
Parkeringstal for cykel avseende industri ska utredas vid bygglov.

Kontor 20 cpl/1000 BTA
Industri Utreds vid bygglov
Besoksanlaggning 15 cpl/1000 BTA
Handel och service 10 cpl/1000 BTA
Sallanvaruhandel 5 cpl/1000 BTA
Skola* 30 cpl/1000 BTA
Forskola 15 cpl/1000 BTA

*For skolverksamheter kan behovet av cykelparkeringar variera beroende pa dess andamal

For handel och serviceandamal kan behovet av cykelparkeringar variera. Det innebar att
riktlinjerna kan behéva kompletteras med en individuell bedémning. Inom dndamal
besoksanlaggning finns olika behov utifran typ av verksamhet, vilket kan stélla krav pa
individuell beddmning.

6.2 Bil

Parkeringstal for bil anger det minsta antal bilplatser som ska tillforas inom en fastighet eller
ett bostadsomrade. Vaggeryds kommun har tidigare inte faststallt parkeringstal for
bilparkering. Det ar viktigt att uppna en balans dar antalet boendeparkeringar ar tillrackligt for
dem som behdver dem, men inte hégt nog att det motverkar mojligheten for manniskor att
valja bort bilen. Boendeparkering behover inte nédvandigtvis vara beldgen i direkt anslutning
till bostaden. En uppféljning forvantas ske, dar parkeringstalen dver tid kan justeras i takt med
verkliga behov. Parkeringstalen har tagits fram utifran vanligt férekommande matt i
kommuner med liknande forutsattningar, och syftar till att spegla framtida behov och
malsattningar inom Vaggeryds kommun.

Parkeringstalen for bil redovisas med hanvisning till antal parkeringsplatser per bostad. For
verksamhetsdandamal berdknas antal parkeringsplatser enligt verksamhetsstorlek.
Besoksparkering ingar. Behovstalen har inte tagit hansyn till eventuellt samutnyttjande.
Parkeringstal innefattar parkering fér hamtning och I[amning vid fér- och grundskolor.

Att ha lagre parkeringstal i centralt lage motiveras av bland annat hansyn till den relativt goda
tillgangen pa kollektivtrafik for resor, bade till Jonkdping och Varnamo. Fér enbostadshus bor
utgangspunkt vara att parkeringsbehov I6ses inom den egna fastigheten.

1 ROK 0,7 bpl/bostad 0,8 bpl/bostad
2 ROK 0,9 bpl/bostad 1,0 bpl/bostad
3 ROK 1,1 bpl/bostad 1,2 bpl/bostad
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4 ROK eller fler 1,3 bpl/bostad 1,4 bpl/bostad
Aldreboende 0,2 bpl/bostad 0,4 bpl/bostad
Enbostadshus 1,5 bpl/bostad 1,5 bpl/bostad

Avseende verksamhetsiandamal for industri ska bilparkering anordnas, men parkeringstal
presenteras inte enligt tabell nedan. Det beror pa att parkeringsbehov for industri inom
kommunen kan variera stort mellan olika verksamheter. Behovet av bilparkeringar kan dven
variera beroendet pa lage inom kommunen. Kommunen har idag stora verksamhetslokaler
som inte anses kunna tilldelas samma parkeringstal som mindre lokaler. Parkeringstal for bil
avseende industri ska utredas vid bygglov.

Kontor 12 bpl/1000 BTA 15 bpl/1000 BTA
Industri Utreds vid bygglov Utreds vid bygglov
Besoksanlaggning 10 bpl/1000 BTA 12 bpl/1000 BTA
Handel och service 15 bpl/1000 BTA 20 bpl/1000 BTA
Sallanvaruhandel 5 bpl/1000 BTA 9 bpl/1000 BTA
Skola* 11 bpl/1000 BTA 13 bpl/1000 BTA
Forskola 9 bpl/1000 BTA 11 bpl/1000 BTA

*For skolverksamheter kan behovet av bilparkeringar variera beroende pa dess andamal

For handel och serviceandamal kan behovet av bilparkeringar variera. Det innebar att
riktlinjerna aven kan behoéva kompletteras med en individuell bedémning. Inom dandamal
besoksanlaggning finns olika behov utifran typ av verksamhet, vilket kan stélla krav pa
individuell beddmning.

6.3 Flexibla parkeringstal

For att framja hallbara transporter och bidra till kommunens 6vergripande mal ar
parkeringstalen till viss del flexibla. Flexibla parkeringstal innebér att antalet parkeringar som
kravs kan minskas om exploatéren/fastighetsdgaren erbjuder mobila I6sningar. Sammantaget
beddms en reducering upp till 20 procent kunna vara motiverat om betydande atgarder
genomfors. Hur stor reduktionen av parkeringstalen bedéms i varje enskilt fall.

En minskning av parkeringstalen for bil forutsatter att boende kan tillgodose sin tillganglighet
med andra transportmedel. For att det ska vara mojligt att minska parkeringstalen avseende
bilparkering kan en eller fler av nedanstaende atgarder genomforas:

* Anordna attraktiva, sakra och vaderskyddade cykelparkeringar for olika typer av
cyklar som lastcykel och elcykel, med majlighet till automatisk dorréppning till
cykelférrad, ramper vid hojdskillnader, saker forvaring och lasning.

*  Anordna utrymme for att tvatta och reparera cyklar.

»  Skapa forutsattning for elcykelpool.
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»  Skapa forutsattning for bilpool.

+  Ovriga atgarder som bedéms 6ka attraktiviteten och tillgingligheten fér resor med
cykel- och kollektivtrafik, exempelvis kollektivtrafikkort eller elcykel som ingari
hyran.

6.4 Avsteg fran parkeringstal

Parkering for rorelsehindrade

Av det antalet parkeringsplatser som krévs for en etablering ska tva till tre procent anpassas
for personer med nedsatt rorelse- och/eller orienteringsférmaga. Vid utformning,
dimensionering och lokalisering av bilparkering fér rérelsehindrade ska Boverkets byggregler
och foreskrifter foljas.

Parkeringsplatserna ska placeras néra entrén och skyltas, dar gangavstandet inte bor
Overstiga 25 meter. Vid butiker och andra servicelokaler ska tva till tre procent (eller minst en
plats) av besdksplatserna anordnas och reserveras for personer med funktionsnedsattning.
Bostadder for rérelsehindrade bor om majligt lokaliseras till byggnader och byggnadsdelar som
ar lattillgangliga for biltrafik. Vid platser dar det forvantas finnas storre efterfragan pa
parkering for rorelsehindrade, exempelvis vid vardcentral eller vardboende, ska sarskild
utredning av behov utforas.

Parkering och laddplatser for elbilar

Laddning av elfordon ar egenskapskrav som regleras enligt gallande plan- och
byggforordningen. Regler for uppférande av nya byggnader géller fran ar 2021, med
retroaktiva krav for vissa befintliga byggnader att installera en laddningspunkt fran den 1
januari 2025. | korthet innebar regleringen att nya bostadshus med fler an tio
parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ska ha ledningsinfrastruktur, férberedelse med
tomror eller motsvarande, till samtliga parkeringsplatser. Nya uppvarmda byggnader, som
inte ar bostadshus, med fler an tio parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ska ha
ledningsinfrastruktur till 20 procent av parkeringsplatserna och minst en laddningspunkt for
elfordon. Reglerna ska aven tillampas vid ombyggnad eller pataglig fornyelse av en byggnad.
For ouppvarmda byggnader stalls inga krav.

For att uppmuntra elbilsanvandning bor laddplatser for elbilar inféras vid nybyggnation. Det
finns en svarighet i vetskap om hur manga laddplatser som efterfragas och hur stor andel
parkeringsplatser inom ett omrade som bor vara laddplatser. Vid bade boende- och
arbetsplatsparkering ar det framst langsam laddning som efterfragas. Vid handelsparkeringar
och andra korttidsparkeringar kan snabbladdningsplatser vara av stérre intresse.

Parkering for motorcykel och moped

Parkering for motorcykel eller moped behover ha en jamn ytbeldggning sa att fordonet star
stadigt. Likt parkering for cykel sa efterfragas ofta mojlighet att Iasa fast motorcykel eller
moped. Efterfragan pa denna typ av parkering beror pa det geografiska laget och typ av
verksamhet, darfor har inga parkeringstal tagits fram avseende detta.

Parkering for dvriga cykelfordon

Parkering for 6vriga cykelfordon innefattar bland annat trehjuliga cyklar, cykelkarror och
paketcyklar. Parkering boér anordnas pa lampliga platser utifran ett tillganglighetsperspektiv.
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Vid planering av utrymmen sa ar dessa typer av fordon mer utrymmeskravande an vanliga
cyklar. Det ar viktigt vid planering och utformning av gang- och cykelbanor att berdkna behov
av parkering.

Vid forskolor och skolor bor det finnas plats for cykelkarra och lastcykel.
Pendlingsparkering

Inom Vaggeryds kommun finns ett behov, utpekat i 6versiktsplanen, for pendlingsparkering
for bade cykel och bil. Dessa bor lokaliseras inom centralorterna. Parkeringstal for
arbetsplatsparkering har planerats mer restriktivt, dar alternativ till arbetspendling med bil
har mdjlighet att utvecklas och bli fler.

Samnyttjande bor i forsta hand anvandas for verksamhetsparkering fér handel och
arbetsplatser, med restriktivitet avseende bostadsparkering.

6.5 Parkering inom allmain plats

Parkering inom allméan plats sdsom gator, torg och parker, regleras huvudsakligen genom
Trafikférordning och lokala trafikféreskrifter. Kommunen har ansvar att sakerstalla att
parkering inte forsamrar trafiksakerhet, tillganglighet eller framkomlighet. Utformning av
parkeringslosningar ska ta hansyn till olika trafikantgrupper och bidra till en valfungerande
trafikmiljo. Samtidigt paverkas parkering pa allméan plats av hur parkering hanteras pa
kvartersmark, det vill siga mark som inte ar avsedd for allman platsmark enligt detaljplan.
Riktlinjer som anger parkeringstal och forslag om mobilitetstjanster och samutnyttjande styr
indirekt behovet av parkering pa allman plats.

For att uppna en hallbar och effektiv trafikmiljo arbetar kommunen utifran ett
helhetsperspektiv dar parkering ar en integrerad del av den 6vergripande trafikplaneringen.
Detta innebar att kommunen i sin fysiska planering vager in bade cykel- och bilparkering,
mobilitetstjanster och tillgang till kollektivtrafik.

Parkering pa kvartersmark fungerar ddrmed inte enbart som en lokal I6sning, utan ar en viktig
komponent i kommunens strategiska arbete for att uppna mal inom tatortsutveckling, miljo
och tillganglighet. Genom att tydligt reglera ansvarsfordelning skapas forutsattningar for en
balanserad parkeringsstruktur som stodjer hela kommunens trafiksystem.
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7 Tillampning

Riktlinjer for parkering ska tillampas vid detaljplanering och
bygglovsprovning

Vid tillampning utgor parkeringstal minimikravet for antal parkeringsplatser. Kravet pa
parkeringsplatser bedéms i varje enskilt fall med riktlinjerna som utgangspunkt. Utgangspunkt
ar att parkering ska anordnas inom egen fastighet.

7.1 Fysisk planering

| en detaljplan far kommunen stélla krav pa utrymmen for placering och utformning av
parkering samt att viss mark inte far anvandas for parkering. Det &r i samband med
planldggning och bygglovsprovning som kommunen har maéjlighet att paverka parkering pa
privat kvartersmark. | befintligt bebyggelseomrade kan kommunen arbeta med
parkeringsreglering pa allméan plats och pa kommunalt dgda fastigheter. Enligt plan- och
bygglagen ansvarar fastighetsagaren for att anordna parkering inom egen fastighet eller i dess
narhet. Det skapar férutsattningar for ett markeffektivt utnyttjande av parkering.

Vid framtagandet av en detaljplan kravs ofta en konsekvensutredning som visar pa att
parkeringsbehovet kan tillgodoses enligt kommunens riktlinjer. Inom detaljplan ar det majligt
att ange ytor for cykelparkering paverka utformning. Det kan innebara krav pa att
cykelparkering ska placeras ndra entréer eller ska vara vaderskyddade.

7.2 Bygglov

Vid bygglov provas kraven pa kvartersmark och utformningskrav for tillganglighet och
anvandbarhet. Riktlinjer for parkering ska anvandas vid bygglovsprévning. Byggherren ska i
samband med bygglovet redovisa att parkeringstalen for bade cykel och bil &r uppfyllda. Fér
parkering kan avvikelser fran parkeringstal godkannas vid tillampning av mobilitetsatgarder
enligt riktlinjer for parkering.

Vid ombyggnation behover byggherren redovisa hur den eventuella differensen mellan redan
befintliga parkeringar och berdknat behov ska 16sas. Vid tillbyggnad berdknas behovet av
parkering for den tillkommande delen. Har finns maojlighet att tillgodorakna sig befintliga
parkeringsplatser om befintlig byggnad har ett 6verskott av parkeringsplatser. Dock kravs det
inte en tillbyggnad vid befintlig bebyggelse uppnar dagens parkeringskrav i de fall antalet
parkeringsplatser inte ar tillrdckligt. | bygglovsprocessen finns ytterligare méjlighet att stalla
krav pa cykelparkeringens utformning. Det kan exempelvis omfatta lasbara cykelparkeringar
eller tillfredsstallande belysning som skapar en trygghet. Om parkeringsplatser fér cykel ar
lattillgangliga, attraktiva och sdkra, samtidigt som parkeringsplatserna for bil &r mindre
tillgangliga, sa kan det paverka val av fardmedel.
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8 Organisation, ansvar och uppfoljning

Riktlinjer for parkering ska fullfoljas och anvandas inom Vaggeryds kommun
genom ansvarig organisation for tillampning och uppfoljning av arbetet

8.1 Organisation & ansvar

Ansvarig forvaltning for projektet ar Kommunledningskontoret och forvaltas av
Kanslienheten, Tekniska kontoret samt Miljo- och byggforvaltningen. Kommunala
tjdnstepersoner ar ansvariga for tillampning och uppfoljning av riktlinjer for parkering.

Riktlinjer for parkering ska fungera som underlag vid detaljplanering och bygglovsprévning
inom Vaggeryds kommun.

8.2 Uppfoljning

Riktlinjer for parkering med angiven zonindelning &r ett levande dokument som ska
aktualiseras eller revideras vid varje mandatperiod. Uppfoljning sker i samrad mellan
kommunledningskontoret, tekniska kontoret samt miljo- och byggforvaltningen.

Kommunen har inte tidigare angivit parkeringstal for cykel- eller bilparkering. Det innebar att
parkeringstal férvantas uppdateras och revideras 6ver tid i forankring till verkligheten.

o Framtagning
o Tillampning

o Aktualisering
e Revidering

8.3 Rekommendationer

Som ett nasta steg ar det viktigt att ta fram indikationer och metoder f6r att folja upp
riktlinjer for parkering inom Vaggeryds kommun. Det kan aven finnas behov av att genomféra
en inventering av befintliga parkeringsbistand och parkeringsbehov pa allman platsmark i
Vaggeryd och Skillingaryd. Vidare rekommenderas att en 6vergripande trafikstrategi
utarbetas, dar parkeringsfragan ingdr som en integrerad del i ett helhetsperspektiv.
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