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1 Initiera
1.1. Bakgrund

Béde Jonkopings och Vaggeryds kommuner pekar ut stora omraden for fortsatt utveckling av
verksamheter och industri i Torsvik och Stigamo i sina 6versiktsplaner. Utvecklingen av verksamheter
och industri i utredningsomrédet drivs under namnet LogPoint South Sweden av S6dra Munksjon
Utvecklings AB (SMUAB), ett kommunalt utvecklingsbolag i J6nkoping, och av Vaggeryds kommun.
Utvecklingen av omrédet stéller stora krav pé transportinfrastrukturen och bland annat har det lyfts
behov att genomfora en trafikanalys utifrén bedomt framtida trafikarbete, for sodra delen av LogPoint,
som stodjer sig pa erfarenheter fran norra delen av omradet.

P J 3 ~ Torvhs

- \ ™ ) » !

4 o g |
Figur 1 Pdgdende och planerade omrdden fér verksamheter  Figur 2 Pagdende och planerade omrdden fér

och industri i Torsvik, Granarp, Mdlen, Moliden och Norra verksamheter och industri i Sédra Stigamo. Plankarta
Stigamo. Plankarta Oversiktsplan centrala tétorten, Oversiktsplan Vaggeryds kommun, antagandehandling
Jénkdpings kommun, antogs i kommunfullméktige den 23 2024.

februari 2023.

1.2. Syfte och mal

Syftet med denna atgérdsvalsstudie &r att skapa samsyn kring konsekvenserna i trafiknétet till foljd av
omrédets utveckling och utifrén identifierade kritiska punkter foresla bra trafiklosningar, i olika
tidsperspektiv (innan respektive efter &r 2040), inom verksamhetsomradet och ut pa statlig
infrastruktur, med hénsyn till alla trafikslag. Fragan om godstrafiken behover séttas i ett st6rre
trafikslagsovergripande perspektiv och frégan om den planerade kombiterminalen i Torsvik &r central.
Forutsittningar och potential for "hallbar arbetspendling” samt behov av gang- och cykelinfrastruktur
och kollektivtrafik utreds i denna atgirdsvalsstudie. Utredningen behdvs for att kunna se till helheten
och ge goda forutsittningar for framtida detaljplaner.

Malet med atgérdsvalsstudien &r att:

e Tafram en inriktning som pekar ut den langsiktiga funktionen fér E4 och hur den kan
samverka med 6nskad langsiktig utveckling av verksamheter/industrier i omrédet kring
Torsvik och Stigamo.

o Identifiera kritiska punkter i vignétet idag. Foresla atgéarder i kritiska punkter i vignitet som
leder till effektivt nyttjande av kapaciteten i omradet och minskar risken for storningar.
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1.3. Avgransning

Atgirdsvalsstudien omfattar vignitet kring verksamhetsomrédena Torsvik och Stigamo och
utvecklingsomradena i anslutning till dessa. Verksamhetsomradena ligger lings E4 och det finns tre
trafikplatser inom omrédet; trafikplats Torsvik i norr, trafikplats Hyltena i mitten och trafikplats
Stigamo i sdder.
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Figur 3 Kartan visar dtgdrdsvalsstudiens geografiska avgrdnsning. Utredningsomrddet ligger séder om J6nképing, ldngs E4,
kring verksamhetsomradena Torsvik och Stigamo. Inom utredningsomradet finns tre trafikplatser Idngs E4; Torsvik, Hyltena
och Stigamo.

1.4. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Trafikverket har genomfort denna atgardsvalsstudie med hjilp av upphandlad konsult (Kreera
Samhaillsbyggnad). Inom arbetet har en enkatundersokning genomforts med
verksamhetsutovare/intressenter i omrédet, for att samla in information kring trafikmangder och
fardvagar for leveranser och anstallda, eventuella framtida exploateringsplaner och forandringar i
transporter mm samt for att samla in upplevda brister och behov langs vigarna i omrédet och
trafikplatserna langs E4. Inom arbetet har dialog forts med Jonkopings och Vaggeryds kommuner
samt S6dra Munksjons Utveckling AB (SMUAB) som ar huvudman for utvecklingen av LogPoint South
Sweden.

Den 14 november 2025 genomfordes en digital informationstraff dar trafikanalysen, berdakningar och
resultat av trafikalstring presenterades och forankrades. Vid motet medverkade, forutom Trafikverket
och Kreera, representanter fran Jonkopings och Vaggeryds kommuner samt det kommunala bolaget
SMUAB. Motet syftade dven till att skapa samsyn gillande nuldge och framtida situation i och kring
LogPoint-omradet.

Mote 23 mars 2026. Rapportens rekommendationer har forankrats med Jonkopings kommun,
Vaggeryds kommun och Region Jonkopings lan. [revidera/fyll pa]
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1.5. Tidigare planeringsarbete

Ansvaret for planeringen av infrastrukturdtgirder i Jonkopings lan &r uppdelat pa tva planer: den
nationella planen som upprittas av Trafikverket och den regionala planen dar Region Jonkopings ldn
ar planupprittare. Bdda planerna bestar av statliga medel och visar tillsammans vilka satsningar i
transportinfrastruktur som ska genomforas i lanet.

1.5.1. Jarnvag Byarum-Tenhult

I den nationella planen ir jarnvégsobjekten Varnamo — Jonkoping/Nassjo, elektrifiering och hgjd
hastighet (Y:et) en utpekad atgard. I detta ingér bland annat delen Byarum-Tenhult, som gar ldngs
dtgirdsvalsstudiens sodra del (se vidare kapitel 1.6.11). D3 jarnvagsprojektet ar politiskt beslutat och
finansierat i nationell plan utgor det en forutsittning i denna &tgiardsvalsstudie.

1.5.2. Trafikutredning Trafikplats Torsvik

Under 2025 genomfordes en trafikutredning for trafikplats Torsvik (Sweco)t. Utredningen visar att det
i dagsliget uppstar langa koer, under bade for- och eftermiddag, p& den norra avfartsrampen
(sodergaende trafik) i den vastra droppen i trafikplatsen, som stundtals véxer sig ut pa genomgéende
korfalt pd E4.

Trafikplats Torsvik

Cirkulatibnsplats
Thorsviksrondellen

[Thorsviksvagen)

Ostra droppen

Vastra droppen

-
Figur 4 Avgrdnsning for trafikutredning Torsvik (kdlla: "Trafikutredning Trafikplats Torsvik", Sweco 2025)

Berdkningar visar att den vistra droppen kommer att vara 6verbelastad &r 2050. Situationen beror i
forsta hand pa den komplexa trafikmiljo som rader véster om trafikplatsen pa Thorsviksvigen mellan
trafikplats Torsvik och Thorsviksrondellen med ménga anslutningar och svéingande fordon, samt pa
hoga trafiktoppar som leder till att kderna kvarstér i systemet. Dronarfilmer visar att kobildning pé
Thorsviksvigen i vistgdende riktning tidvis blockerar utflodet frin den véstra droppen. Den stra
droppen bed6ms inte ha koproblem idag, men berdknas bli 6verbelastad 2050. Analys av
olycksstatistik visar pa att det intréffat ett flertal upphinnandeolyckor p& bade norra och s6dra
avfartsrampen. Trafikutredningen rekommenderar foljande atgérder i anslutning till och i
trafikplatsen i olika tidsperspektiv. De tidshorisonter som anvénds i Trafikutredning Torsvik ar kort
sikt som avser de kommande dren, medellang sikt som avser situationen da atgérderna som genomfors
pa kort sikt ej ar tillrdckliga, samt 1&ng sikt som avser skedet da belastningsgraden 6verskrider
riktviardena enligt VGU trots att kapacitetshéjande atgarder har genomforts.

1.5.2.1. Rekommenderade atgarder pa kort sikt
P4 kort sikt rekommenderas atgiarder som optimerar befintlig infrastruktur och férbattrar
framkomligheten pa Thorsviksvégen; omledning till annan trafikplats, anpassning av skifttider och

1 Trafikplats Torsvik, Trafikutredning, Sweco, 2025-02-07
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anpassning av kollektivtrafikens tidtabeller till skifttider, samordning av tung trafik samt samordna in-
/utfarter och minska antalet vinstersviangar pa Thorsviksvagen.

Tabell 1 Rekommenderade Gtgdrder pd kort sikt enligt Trafikutredning Torsvik (Sweco, 2025)

Atgird Ansvarig aktor

A3 Leda om trafik till trafikplats Hyltena vid hog belastning Jonkopings kommun

B1 Forandra tid for skiftbyte med syfte att sprida ut trafiken under | Jonkopings kommun
en langre period

B2 Okad turtithet och anpassning av turer i busstrafiken till Jonkopings kommun
skifttider

B3 Samordna och styra den tunga trafiken s att denna inte belastar | Jonképings kommun
maxtimmen

Bs, Atgérder som minskar antalet vinstersvingar pa Thorsviks- Jonkopings kommun

B6, B7 | viagen mellan trafikplats Torsvik och cirkulationsplats
Thorsviksrondellen

Bio Samordna in- och utfarter p& Thorsviksvigen Jonkopings kommun

1.5.2.2. Rekommenderade atgarder p& medellang sikt

Pa medellang sikt, da dtgérderna som genomfors pa kort sikt inte langre ar tillrackliga och da
kobildning aterigen stracker sig ut pa de genomgdende korfalten pd E4:an, rekommenderas
kapacitetshojande atgéarder i den vistra droppen i trafikplats Torsvik; forlangning av

vanstersvangskorfalt, fri hogersving, flytt av busshéllplats, ersittning av kilavfart med parallellavfart.

Tabell 2 Rekommenderade dtgdrder pa medelldng sikt enligt Trafikutredning Torsvik (Sweco, 2025)

Atgird Ansvarig aktor
B8 Forlanga vanstersviangfaltet pd avfartsrampen i den véstra Jonkopings kommun
droppen och Trafikverket
Bog Fri hogersvang fran avfartsrampen till Thorsviksvigen — 6vergir | Jonkopings kommun
i hogersvangfalt. och Trafikverket
Bu1 Flytta busshéllplats och parkering s6derut och bredda Jonkopings kommun
Thorsviksvigen soderut. och Trafikverket
Bi12 Ersitt kilavfarten till den vastra droppen med en parallellavfart Jonkopings kommun
och Trafikverket

1.5.2.3. Rekommenderade atgarder pa lang sikt
P4 1ang sikt rekommenderas, di belastningsgraden 6verskrider riktvardena enligt VGU trots att

kapacitetsh6jande dtgérder har genomforts i trafikplatsen och pé Thorsviksvigen, rekommenderas en

storre ombyggnation av trafikplats Torsvik. Ett alternativ kan vara att bygga om trafikplatsen fran
ruter-droppe till kléver och dtgérden kan genomforas i etapper.

Tabell 3 Rekommenderade Gtgdrder pd Idng sikt enligt Trafikutredning Torsvik (Sweco, 2025)

Atgird Ansvarig aktor
B13 Storre ombyggnation av Trafikplats Torsvik Jonkopings kommun
och Trafikverket
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1.6. Anknytande planering

Béde Jonkopings och Vaggeryds kommuner pekar ut stora omréden for utveckling/exploatering av
verksamheter och industri i Torsvik och Stigamo i sina 6versiktsplaner. Det finns dven ett utpekat
omrade for ny kombiterminal vaster om Torsvik i 6versiktsplanen.

Badda kommunerna arbetar for att starka hallbart resande och minska utsldppen fran persontrafiken
och transporter. I Jonkopings lan stér transportsektorn i dagsldget for 45 procent av de totala
utsldappen av vixthusgaser. Dessutom &r sektorn den mest energianvandande d& den utgor 6ver 30
procent av ldnets totala energianvandning. Den regionala klimat- och energistrategin anger att:

e Ar 2030 ir vixthusgasutslippen frén transportsektorn minst 75 procent ligre jamfért med &r
2010

e Ar 2030 ir andelen persontransporter med kollektivtrafik, cykel och ging minst 30 procent2

Inom en del av de utpekade omrédena pagér detaljplanearbete och trafikutredningar har genomforts
for vissa delar. I kommande delkapitel beskrivs dels utpekade utbyggnadsomraden for
logistik/industri enligt 6versiktsplanerna, dels information om det pdgéende detaljplanearbetet och
eventuella trafikutredningar som genomforts i utredningsomradet inom Jonkopings kommun foljt av
Vaggeryds kommun.

1.6.1. Avsiktsforklaring

Trafikverket och Jonkopings kommun har tagit fram en avsiktsforklarings avseende trafikplatser pa E4
vid Torsvik. Parterna har inlett diskussioner i syfte att gemensamt verka for stegvis genomférande och
uppfoljning av atgirder som kan omfatta bide kommunal och statlig infrastruktur i takt med
framtagande av flera detaljplaner pa Torsviksomradet. Intill dess att avtal om medfinansiering
och/eller samverkan tréffats mellan parterna ska avsiktsforklaringen gélla mellan parterna, den &r
dock inte legalt bindande.

I avsiktsforklaringen anges att pa kort sikt ar det atgarder pa det kommunala viagnéatet som behover
genomforas. Pa ldngre sikt bedoms det dven beh6va goras atgarder pa den statliga infrastrukturen till
6ljd av kommunens exploateringar. Finansiering av atgérder ska ske av kommunen, da det &r
kommunal exploatering som foranleder atgardsbehov pa det statliga vignatet. En mycket viktig del
som poéngteras dr behovet av kontinuerlig uppfoljning av kapaciteten och effekt av atgérder.

I Avsiktsforklaringen, § 5 Beskrivning av atgirder, kostnader och finansiering, anges féljande &tgérder
med tidshorisont/situation kort sikt (1—2 &r), medellang sikt (2—10 ar) respektive situationen da
dtgirderna pa kort och medellang sikt inte ar tillrackliga:

Avsiktsforklaringen omfattar foljande atgarder:

Atgirder i den kommunala infrastrukturen

Atgiird 1: Genomférande och uppfoljning av atgirder pa kort sikt, 1—2 &r, pa det kommunala
véagnatet vid trafikplats Torsvik.

Atgiird 2: Genomférande och uppfdljning av atgirder pa medellang sikt, 210 &r, pa det
kommunala véagnitet vid trafikplats Torsvik.

Atgirder i den statliga infrastrukturen

2 Hamtat frén Vaggeryds kommuns éversiktsplan (2024), kapitel 2 Utvecklingsinriktning
3 Avsiktsforklaring trafikplatser p& E4 vid Torsvik, Jénkdpings kommun, Beslutad 2026-03-10 av
kommunstyrelsen Jénkoping
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Atgiird 3: Genomférande och uppfsljning av dtgirder pa medellang sikt, 2—10 &r, pa avfartsramp
och in i den vistra droppen vid trafikplats Torsvik.

Atgiird 4: Storre ombyggnation av trafikplatser pa E4 vid Torsvik nir belastningsgraden
6verskrider riktvardena enligt VGU trots att kapacitetshgjande atgarder har genomforts i
trafikplatsen och pa Thorsviksvéigen.

Finansiering

Samtliga atgirder ar foranledda av kommunal exploatering varfor det finansiella ansvaret som
utgéngspunkt till fullo aligger kommunen.

Kostnaden for genomforande av atgérd 1—4 § 5 i detta avtal finansieras till 100 % av kommunen,
inklusive Trafikverkets interna kostnader for atgérd 2-4 § 5 (projektledarorganisation samt
specialister).

Mélet &r att stegvis nd 6verenskommelser genom de medfinansieringsavtal och samverkansavtal
som ska tecknas.

1.6.2. Oversiktsplan Jonkdpings kommun

Jonkopings kommuns 6versiktsplan for centrala titorten, antogs av kommunfullmaktige 2023-02-23
och omfattar titorten och stadsnira kommundelar, diribland Torsvik. Oversiktsplanen utpekar stora
omraden for utveckling av verksamheter och industri vid Torsvik.

Avseende verksamheter och industrier anges bland annat att "En hdllbar bebyggelsestruktur krdver
att en stor del av resandet till och frdn arbetet ska kunna ske med gdng, cykel eller kollektivt. Aven
inom verksamhetsomrdden dr det dirfor betydelsefullt att strdva efter en viss tdthet i bebyggelsen
for att stédja de hallbara kommunikationerna. Det finns ocksé behov av cykelvdgar inom
verksamhetsomrddena.” Samt att "Mdjligheten till transporter pd jarnvdg dr en annan viktig
hallbarhetsfaktor for logistikforetagen i Jonkoping.” Planen omfattar dven ett antal strategier kopplat
till verksamhet och industri, bland annat anges foljande strategier:

e Lokalisera ytkrdvande verksamheter ldngre ut i staden. Verksamheter som har stort behov av
transporter ska ha prioritet i goda transportlagen.

e Planera verksamhetsomraden i férsta hand kring hallbara transportsystem och den starka
utvecklingen av logistikforetag medfor att tillgéng till jarnvagsspar och det 6vergripande
vagnétet ar mycket betydelsefullt.

e Planera for gronska som bidrar med ekosystemtjénster d&ven inom verksamhetsomraden.

I kartbilden i Figur 5 finns en sammanstéllning av kommunens utbyggnadsplaner i omradet kring
Torsvik och Stigamo, enligt 6versiktsplanen 2023. Som synes dr majoriteten av exploateringen
kopplad till verksamhet och industri (lila). I Torsvik planeras dven for en kombiterminal.

10 (65)
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Figur 5 Utvecklingsomraden enligt Jonk6pings kommuns 6versiktsplan (2023) i omrddet kring Torsvik och norra Stigamo.
Morklila omraden markerar utbyggnadsomrade for industri och ljusare lila markerar omraden med pagdende verksamhet.
En kombiterminal planeras i Torsvik. (kélla: Oversiktsplan fér centrala tétorten, Jénképings kommun, 2023)

Kommunen arbetar for att 6ka andelen héllbara resor till forman for bilen, bide avseende personresor
(ex béttre forutsattningar for cykel och kollektivtrafik) och transporter (ex 6ka forutsattningarna for
overflytt till jarnvég). I 6versiktsplanen anges att kommunen tillsammans med Jonkopings lanstrafik
tagit fram en avsiktsforklaring nar det galler kollektivtrafikens del i en utveckling mot mer héllbart
resande.

1.6.3. Trafikstrategi

Jonkopings kommuns trafikstrategi (2025)4 &r en strategi som visar hur Jonkopings kommun péa
overgripande niva vill utveckla det lokala trafiksystemet i héllbar riktning i takt med att befolkningen
vaxer till 170 000 invénare, med sikte pa 200 000 invanare.

Fardmedelsmalet enligt Trafikstrategin ar: Hallbara fardsdtt i Jonképings kommun ska 6ka med 55
% och biltrafiken ska minska med 10% frdn 2024 drs nivd, i takt med att befolkningen vdxer till 170
000 invanare.

1 Figur 6 redovisas dagens fardmedelsfordelning samt och den berdknade fordndringen utifrdn malet
nér befolkningen nar 160 000 respektive 170 000 invanare. Figuren visar ocksé
fardmedelsférdelningen i hela kommunen nér befolkningen nir 200 000 invanare, under
forutsittning att utvecklingen foljer firdmedelsmaélet.

4 Trafikstrategi fér Jénkdpings kommun, Faststillt av kommunfullméaktige 2025-12-17 § 338
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Figur 6 Diagram som visar fordelning mellan fardsdtt fran ar 2024 fram till da fardmedelsmdlet dr uppnatt vid 170 000
invanare, med en utblick till 200 000 invanare. (kdlla: Trafikstrategi for Jonképings kommun, 2025)

Fiardmedelsmaélet tar hénsyn till att boende i den regionala kidrnan bidrar mest till att skapa god
framkomlighet, tillganglighet och balans i hela kommunen, eftersom storst andel av resorna inom
detta omrade kan goras med héllbara fardmedel. Figur 7 illustrerar hur firdmedelsandelarna i
respektive geografiskt omrade behéver fordandras for att malet ska nés for hela kommunen.
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147k 160k 170k 200k 147k 160k 170k 20Dk
(2024) {ut bilick) (3024} (it blick) (uthlick)

Regionala kirnan Ovriga centrala tatorten Mindre tatort/Landsbygd

Figur 7 Diagram som visar férdelning mellan fardsdtt fran ar 2024 fram till da fardmedelsmalet dr. (kélla: Trafikstrategi fér
Jénkdpings kommun, 2025)

1.6.4. LogPoint South Sweden

Det kommunala utvecklingsbolaget SMUAB driver utvecklingen av LogPoint South Sweden, som avser
utveckling av industriomrédena i och kring Torsvik och Stigamo, i Jonképings kommun.
Utvecklingsplanerna utgér fran 6versiktsplanen och malséttningen ar att omrédet ska utvecklas i
etapper och vid full utbyggnad (méalar 2050) vixa till ungefar dubbla storleken jamfort med idag, se
Figur 8.
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t Jonkdping

2035 2

2037

Befintlig
Yta: ca 600 ha 2037
Arbetsplatser: ca 5000 st

2020-2030
Yta: ca 175 ha
Arbetsplatser: ca 2100 st

2030-2040
Yta: ca 290 ha
Arbetsplatser: ca 3500 st

2040-2050
. Yta: ca 100 ha

Arbetsplatser: ca 1250 st
Figur 8 Befintliga (gréna) och planerade (rosa, bld, gré) verksamhetsomrdden inom logistikomrddet LogPoint South Sweden,
i Torsvik och Stigamo, i enlighet med Jénképings kommuns OP. Ar fér etablering har justerats under arbetets gang och det Gr
drtalen som star i kartan som dr de senaste. Exploateringens storlek enligt fargerna dr densamma. (kélla: LogPoint South
Sweden)

1.6.5. Detaljplaner J6nkdpings kommun

Jonkopings kommun har flera pagadende och kommande detaljplaner for verksamheter i
Torsviksomradet, som kommer att generera 6kad trafik. Dessutom har kommunen flera pagaende och
kommande detaljplaner for bostader i omradet Malo dngar och Taberg.

A T o

OP for centrala tatorten,
antagen februari 2023

Figur 9 Detaljplaner Jénképings kommun (kélla: Trafikverket, avsiktsférklaring trafikplatser pa E4 vid Torsvik, 2025-11-20)
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Detaljplan fér Malon (och Maléns éngar)
Pagdende detaljplan for Malon, véaster om Torsvik. Planomréadet ansluter till E4 via trafikplats Torsvik.

Det finns ett antaget planprograms. Planen mdjliggor for utveckling av LogPoint/Torsvik mot vister,
inom omradet mellan Tahevigen och Gaarp (Mé&lon). Vister om Tahevigen mojliggors dven for

utbyggnad av skola och bostader (Mal6 dngar).
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Figur 10 Planomrade fér detaljplan Mdlén och Mdléns dngar. De réda omradena (Mdlén) avser utveckling av
verksamhetsomrdde med lager/logistik, de blGd omrddena (Mdléns éngar) avser utveckling av bostdder och skola.

Enligt planprogrammet kommer en full utbyggnad av omrédet generera en betydande 6kning av
trafikvolymen. I Malon kommer framforallt den tunga trafiken 6ka beroende pé vilken verksamhet
som etableras. Denna trafik kommer i hog grad att belasta E4:an och trafikplats Torsvik.
Det har genomforts en trafikutredning for omrédet och genomforda trafiksimuleringar visar pé risk att
den nyalstrade trafiken frén planomradet ger negativa konsekvenser for trafikplats Torsvik genom
l&nga eller mycket langa koer i anslutning till trafikplatsen, se Figur 11.

e Simuleringarna visar pa kobildning pa E4 avfartsramp (sodergiende riktning) med koldngder
pa ca 265 m samt stor andel hogersviangande fordon (mot Torsvik).

Pa formiddagen bildas ocks& mycket 1&nga kder pa Thorsviksviagen/Tahevagen, dir flodet fran

vast hindrar trafiken pa Mobelvigen vilket skapar ko.

Figur 11 Simulerade risker for kébildning i anslutning till trafikplats Torsvik till foljd av exploatering pa Mdlén (kélla: bilden

har erhdllits fran SMUAB)

5 Planprogram fér Mald dngar och Malén, Jénkdpings kommun, Godkinnandehandling 2022-01-12
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For att avlasta Tahevigen och trafikplats Torsvik planeras det, enligt planprogrammet®, att pa langre
sikt leda vidare huvudgatan genom M&l6n ner mot Pallvdgen och trafikplats Hyltena.

Detaljplan for Kéllarp 1:7 (Moliden)

Pagdende detaljplan for Kallarp 1:7 1 Moliden, nordvist om trafikplats Hyltena. Det ar en relativt liten
detaljplan och arbetet har precis startat upp. Inga trafikanalyser har genomf6rts, men omradet
kommer framst generera lastbilstrafik. Planomradet ligger norr om Lovsjon, i anslutning till
Elgigantens nya lager, och &r ca 25 000 kvm. Denna plan hor ihop med byggnation/ombyggnation av
trafikplats Ljungarum dar verksamhet behover flyttas. Planomradet ansluter till E4 i trafikplats
Hyltena.

Planomradet ligger inom i dversiktsplanen utpekat utvecklingsomréde for verksamheter med
begransad omgivningspéverkan och drivmedel for att starka Hyltenas servicenod.

v //g{ﬁ 4

% | 4 [ S 'S
S v 7~ L it}
Figur 12 Planomrdde fér Kéllarp 1:7 (Molinden) nordést om trafikplats Hyltena. (kélla: bild erhdllen av SMUAB) Planomrddet

ligger inom utpekat omrdade fér utvecklingsomrdde fér verksamhet i 6versiktsplanen.

Momarken, dster om E4

Planbesked for exploatering inom Momarken, oster om E4 i anslutning till befintligt industriomrade.
Detaljplanearbetet kommer troligen starta upp under hosten/vintern 2025. Omradet ligger intill
befintligt omréde och innebir att dagens anslutning av Momarkens industriomrade behover flyttas
ldngre osterut. Omradet ansluter till E4 via trafikplats Torsvik och det bedéms vara svart att leda
trafiken till trafikplats Hyltena. Omrédet &r i 6versiktsplanen utpekat som utbyggnadsomrade for
industri.

6 Planprogram s 23
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Figur 13 Planérad exploatering i Momarken, i anslutning till befintligt industriomrade. Omradet ér markerat i ljusbld i bilden
till véinster, och med rétt till héger (kélla: bada bilderna har erhdllits fran SMUAB).

Forstudie Kallarp/Hyltena.

Kéllarp/Hyltena vaster om trafikplats Hyltena. Planprogram planeras startas upp under véren 2026.
Planomradet omfattar omradet séder om Nobias stora fabrik, och beroér Skanskas bergtékt, och stacker
sig dnda ner till Hyltena by. Omradet &r i 6versiktsplanen utpekat som utbyggnadsomréde for industri.
Trafiken kommer framst att belasta Hyltena trafikplats.

Figur 14 Kommande exploatering i Kéllarp/Hyltena. Planomrddet markeras med vit streckad linje till vénster och bld férg till
héger. (kélla: bada bilderna har erhdllits fran SMUAB).

1.6.6. Kombiterminal Torsvik

I vdstra delen av Torsvik, inom planomradet for M&lon, planeras for en ny kombiterminal. Den nya
terminalen planeras anslutas till Mobelvégen i 6st, genom forlangning av Frysvigen, samt till en ny
vég i vést, som i sin tur ansluter till Tahevégen i en ny cirkulationsplats. I Figur 15 visas en
forslagsskiss till ny kombiterminal frén 2022 (WSP). Planen har, enligt Jonkopings kommun, justerats
négot efter detta men anslutning till vignatet 4r densamma. I samband med anldggning av den nya
kombiterminalen ska den befintliga kombiterminalen p& omrédet sténgas. De befintliga sparen avses
ligga kvar som industrispar.

Kombiterminalen kan skapa 6kad trafik inom verksamhetsomradet och en 6kning av transporter
mellan verksamheterna pa 6mse sidor E4, vilket i sin tur kan 6ka belastningen i trafikplatserna.
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Samtidigt innebar 6kad majlighet for transporter pa jarnvig att 1angviga lastbilstransporter pa E4 kan
minska, vilket dr positivt for framkomligheten. I samband med den nya kombiterminalen har d4ven en
utredning avseende den befintlig bangérden i Jonkoping paborjats, i syfte att unders6ka om avveckling
av godsbangarden ar majlig. Detta skulle i sd fall innebar minskat antal lastbilstransporter fran
Solasen, dir Jonkoping godsbangéarden ligger.

Det har tidigare genomforts en trafikutredning avseende trafikalstring frén den nya kombiterminalen.
Antagande att 50 % av trafiken hanteras internt (ex IKEA stor kund som kor internt), medan
resterande 50 % antas kora ut pa det allmédnna végnatet och saledes potentiellt trafikera
trafikplatserna langs E4.

Enligt utredningen beridknas kombiterminalen alstra f6ljande antal transporter per dygn (avser den
andel som forvéntas trafikera det allménna vagnatet)7:

e Etapp 1 skulle alstra 85 fordon/dygn
e Etapp 2 (en elektrifierad etapp 1, tidigast 2033) skulle alstra ytterligare 170 fordon/dygn

e Sammantaget berdknas kombiterminalen alltsa alstra 155 fordon/dygn pa det allmdnna
vagnatet, enligt tidigare utredning

Nl |

R

Figur 15 Ny kombiterminal pa Torsvik, Férslagsskis.

7 Kélla: J6nképings kommun, Stadsbyggnadskontoret, 2025-09-02
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1.6.7. Oversiktsplan Vaggeryds kommun

Vaggeryds kommuns 6versiktsplan for centrala tétorten, antogs av kommunfullméktige 2024-03-25
och vann laga kraft 2024-04-26. I Stigamo planeras for tva storre utvecklingsomraden 6st respektive
vast om E4, s6der om befintligt verksamhetsomréde, se Figur 16. Omrédena ligger vid trafikplats
Stigamo.

Figur 16 Utvecklingsomrdden fér verksamhet enligt Vaggeryds kommuns Gversiktsplan (2024). Skrafferade omrdden dr
avser exploatering av verksamheter (frdmst lager/logistik), grdatt omrdde avser befintligt verksamhetsomrdde. kélla:
Vaggeryds kommun

1.6.8. Detaljplaner Vaggeryds kommun

Detaljplan for fastigheten Tokarp 3:8 med flera, sddra Stigamo (vid E4-V&g 30)

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora byggnation av lager, logistik och verksamheter i niara
anslutning till E4:an och vig 30. Detaljplanen vann laga kraft i december 2025. Planomradet dr ca 60
hektar varav ca 54 hektar avser tomtyta for lager/logistik och knappt 2 hektar for serviceverksamheter.
Omrédet ska byggas i etapper med lager/logistik i etapp 1 och 2 samt service i etapp 3. Anslutning till
vég 30 ska i etapp 1 ske via en tillfillig anslutning till 846, som i sin tur ansluter till vdg 30. Denna
tillfdlliga anslutning slopas sedan i samband med anlidggande av ny jirnvag Byarum-Tenhult soder om
omrédet. Planen omfattar 4ven ny gang- och cykelbana med planskildhet under vig 30 (se kap 1.6.10).
En trafikutredning har genomforts for omréadet8 (Sweco april 2025, baseras pé den tidigare

8 Trafikutredning Detaljplan for Tokarp 3:8 mfl, Sweco, 2025-04-04
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utredningen for vag 846, januari 2025, se kap 0) som visar pé foljande trafikalstring till foljd av
exploateringen:

e Lager/logistikverksamhet: 1600 fordon/dygn, varav 630 tung trafik
(kélla: bergknat med samma metod som en tidigare studie av WSP 2009 baserat pd matning
pa Torsvik dar 290 hektar genererar 3 300 lastbilsrorelser, som i sin tur utgor 36 % av
trafiken)

e Service (2 hektar, restaurang, narbutik, gym): 3100 fordon/dygn, varav 300 tung trafik
(kélla: trafikalstringsverktyget, 2025)

Trafikutredningen innefattar dven alstring frén de ej bebyggda delarna av detaljplaneomrade S6dra
Stigamo norr om vag 30, vilket dr ca 121 hektar.

e Ejbebyggd del av Sédra Stigamo: 3400 fordon/dygn, varav 940 tung trafik
(kélla: metod enligt WSP 2009 som beskrivs ovan)

Sammantaget bedoms planomradet generera ca 4700 fordon/dygn, varav 930 tunga fordon.
Tillsammans med det ej utbyggda omradet i S6dra Stigamo berdknas det totalt alstras 8100
fordon/dygn.

For att 16sa trafiksituationen i omradet planeras i ett forsta skede (etapp 1—2) en ny anslutning till viag
846 anléggas i soder. Trafikutredningen visar pa god kapacitet i den nya korsningen. Dock berdknas
korsning mellan vag 846.03 och vig 30, sydost om planomrédet, far en nagot hogre belastningsgrad
an rekommenderat och kébildningar med upp till cirka 5 fordon i tillfarten frén 846.03 under etapp 1
och 2. Tillskottet av trafik fran planomradet gor att korsningen gar fran mattligt till hogt belastad.
Korsningen har redan idag trafiksédkerhetsbrister och lutningen pa vig 846.03 ger ofta
framkomlighetsproblem for lastbilar vintertid.

Vig 846 ligger, langs detta avsnitt, inom jarnvéagskorridoren for ny jarnviag Byarum-Tenhult, varpa
den nya anslutningen till vdg 846, som anliggs i etapp 1, behover flyttas i etapp 3. Trafikutredningen
foreslar en ny korsningspunkt pé viag 30 (korsningstyp F, se Figur 17) mellan vig 30 och forlangningen
av Sodra Stigamovégen. I samband med att denna korsning anldggs stings ocksé den befintliga
korsning mellan vag 846.03 och vdg 30 (6st om vag 846, som bedoms fa kapacitetsproblem i etapp 1—
2). Med den nya korsningen pa vdg 30, och stdngning av denna korsning, bedéms kapaciteten i
véagnatet vara god och kan hantera den alstrade trafiken. I trafikutredningen anges att "Analyser av
den nya korsningen visar att i samtliga tillfarter och tider blir belastningsgraden under
rekommenderad niva (B=0,60) for ny korsning. Forvantad kélangd i 9o-percentilen blir mindre &n ett
fordon. Det innebér en trafiksdker och vil fungerande korsning med kapacitet att klara eventuella
framtida utbyggnader i omrédet.” Vidare anges att: “Berdkningar visar pa att trafikplatsen utan
problem klarar de trafikmingder som trafikerar omradet i etapp 3 och att trafiken pa E4 far en
marginell paverkan av den tillkommande trafiken fran aktuell detaljplan.”
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Eckersholm
Eckershalnmbo
Bjorkelund

Figur 17 Planomrdde fér Tokarp 3:8 m.fl, omrade for lager, logistik och verksamheter, samt férslag till slutlig utformning
(etapp 3) med ny trafikplats i korsningen mellan vdg 30 och Stigamovdgen (kdlla Vaggeryds kommun resp. trafikutredning
Sweco 2025)

1.6.9. Trafikutredning vag 846 vid Stigamo i Vaggeryds kommun

En trafikutredning har genomforts for viag 846 vid Stigamo (Sweco, januari 2025)9. I Stigamo planeras
for exploatering av verksamheter (lager/logistik). En ny anslutning har foreslagits till vig 846 i sdder,
men da denna stricka ligger inom jarnvagskorridoren for ny jairnvag Byarum-Tenhult behover en
annan anslutningsmdjlighet hittas. Det planeras &ven for en ny nord-sydlig vdg genom
exploateringsomrédet som skulle kunna anslutas till vig 30 i S6dra Stigamovégens forldngning.
Forbindelsen med vag 30 skulle kunna utformas som en cirkulationsplats i plan i kombination med en
planskild gang- och cykelpassage under vig 30. Aven en ny trafikplats eller planskild korsning &r
tankbara alternativ.

° Trafikutredning vig 846 vid Stigamo i Vaggeryds kommun, Sweco, 2025-01-23
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S'Stigamo

Tokarp

Figur 18 Karta éver utredningsomrddet samt férslag till nya vidgar inom Tokarp, tillféllig anslutning till vig 846, som behéver
flyttas till féljd av jarnvdgen, samt ny korsningspunkt pa vdg 30. Den befintliga korsningen vig 846-vig 846.03 i ost
berdknas bli 6verbelastad till féljd av exploatering och 6kad trafik. (killa: underlagskartorna hdmtade fran Swecos
trafikutredning 2025-01-23, hégra kartan dr kompletterad med informationsrutor)

Berdkningar visar att den befintliga korsningen har bra kapacitet for dagens trafik och skulle kunna
fortsétta anvindas som en etapplsning innan utbyggnaden av Tokarp har kommit sd 1dngt. Analysen
visar vidare att belastningsgraden kommer att bli for hog i framtiden nér omradet exploateras, d&ven
om hastigheten sinks till 70 km/h lokalt i korsningen. Tillfarten fran vig 846.03, 6ster om omradet,
blir kraftigt 6verbelastad med en koldngd pé cirka 50-100 fordon under béde for- och eftermiddag.
Detta innebar att befintlig korsning inte klarar att hantera forvantade trafikfloden &r 2050.

Beridkningarna for ny korsning mellan ny vdg genom Tokarp och vig 30 visar pd godkédnda
kapacitetsnivaer for cirkulationsplats, forskjuten trevigskorsning samt korsningstyp F.
Utformningarna har liten eller méttlig paverkan pa framkomligheten for genomgéende trafik pa vig
30 och ingen kobildning pa véag 30.

1.6.10. Gang- och cykeltrafik Tokarp

I samband med utbyggnad av Tokarp och ny vdg genom omradet planeras dven for en ny separerad
gang- och cykelbana ldngs med ny véig och Sodra Stigamovigen. Befintlig passage 6ver Sodra
Stigamovigen vid korsning med Fraktviagen samt nagon tillkommande passage 6ver ny vig skapar
mojlighet for gng- och cykeltrafiken att nd malpunkter pa béda sidor av végen. Genom att lata gang-
och cykelbanan langs ny vag korsa vag 30 planskilt skapar detta en god framkomlighet och
tillganglighet for gang- och cykeltrafiken att ta sig mellan Sédra Stigamo och Tokarp. Gang- och
cykelbanan kan forlangas s6derut langs ny vig och ansluta till vig 846.
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1.6.11. Ny jarnvag Byarum-Tenhult

Trafikverket planerar att bygga en ny jarnvag mellan Byarum-Tenhult for att skapa battre
forutsittningar for attraktiva och hallbara person- och godstransporter och minska restiden mellan
Viarnamo och Jonképing. Projektet innebar att triangelspar byggs i bade Byarum och Tenhult (ingar i
projekt Y:et) for att gora det majligt med trafik &t bada hallen i varje ort. Ett métesspér byggs i h6jd
med Sodra Stigamo. Det skapar mojligheter for ytterligare flytt av godstrafik frén vag till jarnvag. I
Figur 19 redovisas vald korridor for den nya jarnvigen.
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Figur 19 Valt alternativ fér ny jarnvdg mellan Byarum och Tenhult, alternativ Vdst. (kdlla: Trafikverket, 2023-10-05)

Forslaget har varit ute pd samrad fram till mars 2023 och sedan oktober 2023 4r Alternativ Vist
fastslagen som den slutliga korridoren. Byggstart ar planerad till tidigast 2030 och trafikstart ar 2034,
se Figur 20. Jarnvégsplan startade i borjan av 2025 och arbetsmaterial for dialog planeras vara klara
hosten 2025.

Jarnvagsplan del 1, lokaliseringsutredning
2021-2023

Jarnvagsplan del 2 - detaljutformning
2024-2028

Bygghandling

3 2027-2028

Produktion
2030-2034

Figur 20 Tidplan for projektet ny jdrnvdg Byarum-Tenhult. (killa Trafikverket, projekthemsida 2026-02-09)
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2 FOorsta situationen

2.1. Nulage — Befintliga forhallanden och forutsattningar

2.1.1. Verksamhetsomraden idag

Torsvik och Stigamo &r vil etablerade verksamhetsomréden, med goda majligheter till utveckling.
Omradena ingér i logistikomrédet LogPoint South Sweden, som omfattar delomrédena Torsvik,
Momarken och Stigamo, samt Moliden och Granarp som ar under utveckling. Omrédet domineras av
lager- och logistikverksamheter med logistikintensiva foretag sasom IKEA, Elgiganten, Bring, Aditro,
Babyshop, PEN, Bubs, PostNord m.fl. I Torsvik ligger &ven Jonkopings kombiterminal med koppling
till Jonkopingsbanan, som skoter omlastning och mellanlagring for vidare fard mot slutdestinationen.
Det finns bergtékter i bdde Torsvik och sédra Stigamo. LogPoint South Sweden ar idag ca 600 hektar
stort med ca 120 foretag och totalt runt 5000 anstéllda. De som arbetar inom omradet bor jamnt
fordelat i hela kommunen (regionen) och majoriteten av transporterna gir mot/fran norr. Omradet
ligger endast 10 minuter bilvag fran Jonkoping och Vaggeryd, direkt intill E4 och med nérhet till
riksvig 40. Det ir goda forbindelser mot bade Jonkoping och Vaggeryd, med nérhet till bland annat
Taberg, Norrahammar och Barnarp, samt goda férbindelser vidare mot exempelvis Nissjo, G6teborg
mm. Det r ett vél etablerat omrdde och det finns bland annat restauranger, cykelvégar, kollektivtrafik,
sédkra lastbilsparkeringar och ett nytt servicecentrum som innehéller gym, féretagshilsovérd och
restaurang. Manga funktioner har 6ppet dygnet runt dd manga verksamheter &dr igang hela dygnet.

40

fran Goteborg
Hovslatt

|E4 Tenhul
.
AR Torsvik
LogPoint Swlh Sweden

Stigamo

Figur 21 Logistikomrdde LogPoint South Sweden séder om J6nképing, som omfattar
Torsvik och Stigamo logistikomrdden. (kdlla: LogPiont South Sweden)
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2.1.2. Vagnat

E4 gar genom utredningsomrédet och det finns tre trafikplatser inom utredningsomradet, Torsvik,
Hyltena och Stigamo. Verksamhetsomrade Torsvik ansluter till E4 i trafikplats Torsvik i norr och
trafikplats Hyltena i s6der. Norra Stigamo ansluter till E4 i trafikplats Hyltena, via Norra
Stigamovigen. Sodra Stigamo ansluter till trafikplats Stigamo, via vag 30.

Funktion
E4 ingdr i TEN-T véagnatet och ar rekommenderad vag for farligt gods.

Béde E4, vig 30 (soder om Stigamo s6dra) och vig 846 (Oster om Stigamo s6dra) ingar i det
funktionellt prioriterade vignatet (FPV). E4 och vig 30 ingar i FPV for dagliga personresor,
godstransporter och ldngvéaga personresor. Dartill ingér de tillsammans med vag 846 i FPV for
kollektivtrafik.

Vaghallare
E4, som skir genom utredningsomradet, #r statlig viig, liksom viig 30 och 846 i Stigamo. Ovriga viigar
inom verksamhetsomrédena utgors frimst av kommunala végar.
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Figur 22 Vaghdllare for vigndtet i omradet kring verksamhetsomrade Torsvik och Stigamo. (kdlla: nvdb)
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Hastighetsbegransning
Hastighetsbegransningen ar 120 km/h pa E4 genom omrédet, som sanks till 100 km/h norr om
Torsvik. Inom verksamhetsomradena ar hastighetsbegriansningen generellt 60 km/h.
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Figur 23 Hastighetsbegrdnsning pd vdgarna i omradet kring verksamhetsomrade Torsvik och Stigamo. (kélla: nvdb)
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2.1.3. Kollektivtrafik

Det gér sex busslinjer inom utredningsomradet och det finns ett flertal hallplatser i bade Torsvik och
Stigamo. Fyra av linjerna stannar i norra Torsvik och tv4 linjer kor sedan vidare ner genom Torsvik via
Mobelvagen, langs vilken det ar tatt med hallplatser. Tva busslinjer gar genom Stigamo, dar
héllplatserna ar mer utspridda &n i Torsvik. En av linjerna (135) forbinder Torsvik och Stigamo. I Figur
24 finns en 6versikt 6ver alla busslinjernas dragning samt placering av héllplatserna.

Norrahammar

Torsviksmotet

Torsvik bussterminal

Mansarp

Roshult

' wmm Busslinje dragning
XX Linjenummer
o Busshallplats

Figur 24 Busslinjer och busshdllplatser inom och i anslutning till utredningsomrddet.

Linje 37 ar en snabbusslinje mellan Jonkopings Centrum-Torsvik-Taberg. Linjen gir genom norra
Torsvik med ett stopp i Torsvik (bussterminalen) och tva stopp i Mélon (véaster om Torsvik) vid
befintliga verksamheter. Linjen har halvtimmestrafik i rusninstid, men saknar kvélls- och nattrafik.

Linje 500 &r en snabbusslinje mellan Jonkoping och Varnamo. Bussen gar langs E4 och stannar vid
Torsviksmotet. Linjen har tva avgéngar i timmen i hogtrafik, och trafikerar dven sen kvill.

Genom Torsviksomradet, i nordsydlig riktning langs Mobelvagen, gar tva busslinjer; 24 och 135. Det
finns sex héllplatser langs strackan, som ligger relativt titt lokaliserade vid infart till stérre
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verksamheterna i omrédet. Linje 24 gar mellan Jonkopings Centrum—Réslatt—Barnarp—Torsvik—
Hyltena. Bussen gér var 20:e minut i hogtrafik och har god tackning dven sen kvall. Linje 135 &r en
Industrilinje mellan Jonkoping—Vaggeryd, och den enda busslinjen som forbinder Stigamo och
Torsvik. Linje 135 dr anpassad till industriskift med tit trafik morgon och kvill, men saknar trafik sen
kvill/nattetid.

Genom Stigamoomréadet gar tva busslinjer; linje 135 (som &ven gar genom Torsvik) och linje 141 fran
Jonkoping, som ansluter till Stigamoomradet i trafikplats Hyltena. Linje 141 har relativt gles och
oregelbunden trafik. Det &r sdledes délig tickning sen kvill/nattetid i Stigamo, bittre tiackning i
Torsvik.

Linje 130 gar mellan Jonkoping-Tenhult med trafik tidig morgon till sen kvall.

Det ar endast linje 24 och 500, och till viss del linje 130 och 135 som har god tdckning kvéllstid. Det
gar nastan ingen trafik mellan 22.00-04.30 pé vardagar. Trafikutbudet glesnar mycket ju ldngre fran
Jonkoping man kommer.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis kan ségas att det ar relativt tét trafik under bade morgon och eftermiddag, framst
i/kring Torsvik. Det ar dock délig tdckning pa natten, d&ven pa kvillen i Stigamo och det &r néstan
ingen trafik mellan 22.00-04.30 pé vardagar. Tidtabellerna &r generellt sett inte anpassade till
skiftarbetestider. Trafikutbudet &r som hogst i norra delen och glesnar mycket ju ldngre fran
Jonkoping man kommer.
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2.1.4. GAang- och cykeltrafik

Koppling till cykelnatet i stort

Det finns ett relativt val utbyggt cykelnét i Jonkoping med omnejd som stricker sig soderut till
Torsvik. Fréan utredningsomradet dr det saledes relativt god tillgénglighet med cykel norrut och
vasterut, men det saknas cykelnit mot séder och mot 6st (mot Tenhult), se Figur 25. Det finns ett
internt gdng- och cykelnét i bade Torsvik och Stigamo, men det saknas koppling omradena emellan.

1% i)

> Gy Nl
Norrahammar B?,E{}?Fp Fenhult

\ A\

Cykelvagskategorier

—— Regional cykelvag
—— Huvudcykelvag
—— Lokal cykelvag

Figur 25 Utredningsomrddets (réd oval) lokalisering i forhdllande till samt koppling till cykelvdgndtet
i Jénkdpings kommun och norra delen av Vaggeryds kommun. (kélla nvdb)
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Det dr relativt 1anga avstand mellan verksamhetsomradena och kringliggande orter. Generellt brukar 5
km anses vara ett rimligt cykelavstdnd. Avstand frén Torsvik till narliggande orter (frdn
cirkulationsplats Mobelvigen, avstand avser cykelvig):

e Barnarp: ca3km

e Réslitt: ca 7,5 km

e Ljungarum: ca 10 km

e Jonkdoping: ca 13 km

e Taberg: ca 4,5 km

e Norrahammar: ca 2,5 km

e Hovslatt: ca7 km

e Tenhult: saknas gc-bana, avstand ca 11 km langs vig 842

Fran Stigamo saknas gang- och cykelbana soderut. Det dr mdjligt att ta sig langs vig 846, men
hastighetsbegransningen ar 80 km/h och vigen pekas ut som olamplig att cykla pa enligt Tyréns
Cykelbarhetsklassificeringskartato. Avstdndet fran Sodra Stigamo till narliggande orter:

e  Byarum: saknas gc-bana, avstind ca 11,5 km langs vig 846
e  Vaggeryd: saknas gc-bana, avstind ca 16 km lidngs vig 846

Gang och cykelnat inom Torsvik och Stigamo

Det finns ett relativt vil utbyggt huvudcykelnit i badde Torsvik och Stigamo med separerade géng- och
cykelbanor langs huvudlederna, se Figur 26. I Torsvik finns separerad gang- och cykelbana lédngs
Taheviagen/Thorsviksvigen som forbinder Taberg och Barnarp/Odensjo, och korsar E4 i trafikplats
Torsvik. Fran Tahevédgen/Thorsviksvigen ansluter gang- och cykelbana séderut 1angs Mobelvigen (ner
genom industriomrédet till Lampvégen), samt norrut genom norra Torsvik, langs Barnarpsvigen mot
Norrahammar. I Stigamo finns ging- och cykelbana langs Norra Stigamovégen och langs
Transportvigen som gar genom industriomradet. Lings vig 846 finns avgransad yta for oskyddade
trafikanter pa bada sidor vigen, som avskiljs med heldragen linje. Norr om viag 30 mirks de dven ut
med vigmarke for gdng- och cykelbana.

Det saknas géng- och cykelforbindelse mellan Torsvik och Stigamo. Detta strék &r utpekat som ett
viktigt nytt strék i Jonkopings kommuns versiktsplan. I detaljplan for Tokarp 3:8 m.fl planeras for en
ny gang- och cykelbana fran Sodra Stigamovigen soderut till nytt exploateringsomrade sdder om vig
30, samt en planskild gang- och cykelpassage under vag 30.

10 https://www.tyrens.se/projekt/samhaellsplanering/cykelbarhet-ett-underlag-foer-kartor-och-analyser/
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Figur 26 Befintligt géng- och cykelndt (bl) kring Torsvik och Stigamo samt saknade Iénkar (réd) som utpekas i OP som
viktiga nya strdk fér att lanka samman omrddena samt planerat nytt strdk i sédra Stigamo (lila) till nytt
exploateringsomrade.
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2.2. Trafik

2.2.1. Trafikfloden idag

Trafikflodet p& E4 uppgér till ca 32 0oo fordon/dygn (15 % tung trafik) norr om trafikplats Torsvik,
och minskar sedan soderut till ca 18 700 fordon/dygn (19 % tung trafik) séder om trafikplats Stigamo,
enligt Trafikverkets senaste matningar 2023. I Figur 27 redovisas trafikflodena frén de senaste statliga
mitningarna (2023) (réda) samt trafikfloden fran Jonkopings kommuns Visummodell (bla). De
kommunala flddena har genererats i Visummodellen, men sedan kalibrerats mot tidigare
trafikmétningar. Notera att trafiken p& E4 endast redovisas som statlig métning, siffrorna i
kommunens Visummodell &r lagre, och bedoms inte troliga. Detta indikerar att 4ven resterande
kommunala siffror inte ska ses som absolut sanning, men de ger en god indikation kring vigarnas
storlek och fléden i forhallande till varandra. Trafikflodena avser Arsmedelsdygnstrafiken (ADT), bada
riktningar.

®- 32000 (15%)

Kronhed

Nérrahammar

e A ) 1 Barnarp
1800 '
°
10100@ 5800 #3600
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TPaberg
“ 3000°@ Lovsid
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2400
30008 |
® 1400 N3
Mansarp N
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° K
D
. 560
[ ]
5608 @ 520 (15%)
22400 (16%)®.
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! J
Ekeryd Eckerss
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Figur 27 Trafikflode pd vigarna kring Torsvik och Stigamo (ADT, béda riktningar). Réda cirklar visar métresultat frén
Trafikverkets senaste trafikmdtningar (E4 2023, vdg 30 2022, vig 846 2016), medan de bld visar resultat fran J6nképings
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kommuns Visummodell dér siffrorna genererats av modellen, men kalibrerats mot tidigare mdtningar. (kélla: Trafikverket
Vdgtrafikflodeskartan resp. J6nképings kommun)

Av resultaten kan utlésas att trafikflodet dr hogre i Torsvik dn i Stigamo samt att trafiken generellt

Okar ju langre norrut pd E4 man kommer. Av trafikplatserna ar Trafikplats Torsvik mest belastad och

det r ocksd hoga flsden vist om trafikplatsen, p& Thorsviksvigen/Tahevigen. Aven Mobelvigen, som

gér i nordsydlig riktning genom Torsvik, ar relativt hogt belastad.

utan stodmaitning fran 2020 (Trafikverket), se Figur 28 (siffrorna inom parentes kommer frin
Jonkopings kommuns Visummodell).

Det saknas trafikméatningar pa ramperna i trafikplatserna, men i trafikflodeskartan finns bedomt flode
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Figur 28 Trafikfléde idag i de tre trafikplatserna inom utredningsomradet (Torsvik, Hyltena, Stigamo) (ADT, béda riktningar).
Notera att siffrorna dr bedémda utan stédmdtning. Trafikméngderna inom parentes pda anslutande vagar hérrér frén
Jénkdpings kommuns Visummodell. (kdlla Vagtrafikflodeskartan resp. Jénk6pings kommun)

Som synes i Figur 28 &r trafikplats Torsvik klart mest belastad. Flodena ar storst i riktning mot/fran
verksamhetsomrédena. Samtliga trafikplatser har betydligt hogre trafikflode i de norra av-
/péfartsramperna, vilket tyder pé att flodet till/fran norr (bl.a Jonkoping) ar betydligt storre dn
flodena soderifran. Detta &r allra tydligast i trafikplats Torsvik dar trafikflodet pa de norra pa-

/avfartsramperna &r ca 6 000 fordon/dygn jamfort med under 2 0oo fordon/dygn i sédra delen av
trafikplatsen.

2.2.2. Trafikflode framtid
En generell upprékning av trafiken pé de statliga viigarna har genomf6rts med Trafikverkets
trafikutvecklingstal for vigtrafik.

Upprikningstal for Jonkopings ldn, arlig utveckling 2019—2045:

Personbil: 6kning med 0,87 % per ar
L]

Lastbil: 6kning med 1,26 % per ar
Dértill har ett framtida scenario fran Jonkopings kommuns Visummodell inhdmtats. De kommunala

siffrorna avser scenario 2050 med full utbyggnad enligt 6versiktsplanen samt uppfyllande av
kommunens fardmedelsmal. Som beskrivs i kapitel 2.2.1 bedéms resultaten i Visummodellen inte vara
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helt tillforlitliga, varpa de snarare ska ses som en indikation &n exakta floden. Dartill ar det inte troligt
att kommunens firdmedelsmal om en minskning av andelen biltrafik kommer att minska frén 62 % &r
2019 till 49 % &r 2050 da det aktuella omradet dr mycket bildominerat och ligger externt; det ar
troligare att siffran kan uppnas i samhéllena/tatorterna. Darfor ar det troligt att trafikflodet pa de
kommunala vdgarna snarare ar hogre dn vad kartan nedan visar. Syftet med kartan &r framst att visa
pa var kommunen bedémer att de storsta forandringarna kommer att ske.

1 Figur 29 nedan visas det framtida trafikflode &r 2045—-2050. Den vénstra kartan (roda punkter) visar
Trafikverkets mitningar som riaknats upp till 2045 med Trafikverkets alstringstal. Dessa siffror tar inte
héinsyn till exploatering och firdmedelsmal enligt Jonkopings kommuns 6versiktsplan Den hogra
kartan (bl& punkter) visar framtida trafiksiffror fran Jonképings kommuns Visummodell, fér ett
framtida scenario ar 2050 med allt utbyggt enligt detaljplan och med uppfyllda firdmedelsmal.

" : *39300(16%) T I |
X Barnarp " «27 000 % Barnary
2 000
11100+ 5 900.4 200
Taberg Taberg 6 400% %1 990
; 4 000
» 30000 (18%) +19200
\ g «8 300
66000 #5700
Aan *4 700
+500
17 700 -*500
®670(16%) *500
27 500(18%)e

*5 300 (16%)

23100(20%)e

Figur 29 Framtida trafikfléden i omradet Gr 2045-2050. Den vénstra kartan visar prognos 2045 med upprékning av
miitsiffror enligt Trafikverkets alstringstal, dessa siffror tar inte hénsyn till OP. Den hégra kartan visar trafikflédet 2050
utifrén Jonképings kommuns Visummodell, med allt utbyggt enligt OP samt firdmedelsmdl. Gulmarkerade siffror visar de
stérsta férdndringarna.

Av resultaten fran kommunens Visummodell kan utlasas att de storsta trafikokningarna bedéms ske
pa Mobelvégen i Torsvik, samt vid trafikplats Hyltena. Samtidigt visar resultatet pd en minskning av
trafiken pa E4 jamfort med idag, vilket inte antas vara ett rimligt scenario. I Tabell 4 visas resultaten
frén Jonkopings kommuns Visummodell f6r nuldget och framtida scenario 2050, samt vilken
forandring det innebér. Tabellen visar dven Trafikverkets uppmatta floden pa E4 ar 2023, som
jamforelse med kommunens siffror. Kolumnen ID refererar till punkterna i Figur 30. De gulmarkerade
raderna markerar de punkter med storst forandring och de rédmarkerade &r punkterna pa E4 som
visar pd kommunens resultat, och prognostiserade minskning, jamfort med Trafikverkets matresultat.
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Tabell 4 Trafikfléden inom utredningsomradet enligt Jénk6pings kommuns Visummodell idag och 2045, respektive
Trafikverkets mdtsiffror pd E4 frén 2023. (kélla: J6nképings kommun resp. Trafikverket Végtrafikflodeskartan)

ID | Kommunen | Kommunen | féréndring | Trv mét
Flode idag | Flsde 2050 2023

1 9416 8289 -1127

2 10 140 11071 931

3 1806 1979 173

4 4 844 6 365 1521

5 1825 1856 31

6 5824 5 866 42

7 27 587 26 917 -670 32 000

8 3640 4220 580

9 20834 19 162 -1672

10 | 3018 4008 990

11 | 20834 19 162 -1672 24 400

12 2970 6591 3621

13 | 2374 5765 3391

14 | 1420 4 696 3276

15 | 23021 17 723 -5 298 22 400

16 | 562 503 -59

17 | 562 503 -59

18 | 562 503 -59

19 |0 0 0

20 | 23021 17723 -5 298 22 400
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Figur 30 Punkter ddr trafiksiffrorna fran Jénképings kommuns Visummodell hmtats.
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2.2.3. Flodesférdelning

Inom atgirdsvalsstudien har ett uttag fran navigationssystemet TomTom gjorts, som underlag for
analys av flodesfordelningen pa vagarna inom omradet. TomTom-datan ger en samlad bild 6ver hur
trafiken i omrédet férdelar sig och var de storsta trafikstrommarna gar. Data inhdmtas genom att ett
fordon registreras vid tva punkter inom omradet; en startpunkt och en slutpunkt, dir vissa punkter ar
sa kallade portzoner och andra ar delar av verksamhetsomradet. Portzonerna utgor inte fordonets
faktiska start-/slutpunkt, utan ar den zon fordonet kor in/ut fran det aktuella omradet. Observera att
datan omfattar alla fordonstyper och det gar inte att utldsa vilka som &r tunga respektive litta fordon.
Dartill har en Select link-analys gjorts. Select link &r ett verktyg i TomTom Move déar man kan se vart
alla fordon som passerar en viss lank kommer ifran och skall till. Detta &r gjort for tva lankar p& E4, en
soder om tpl Stigamo i norrgéende riktning och en norr om tpl Torsvik i sodergdende riktning. Syftet
ar att se hur stor del av trafiken pa E4 som kor av i respektive trafikplats.

porlD 663 v
Torsvik NN PO”@“ 0

Port K61V Torsvik N

Akerbyvagen

Backaskog ovs}

Torsvik S

Port Iv&i& Hyltena

StigamoN

Stigamo $

POQS 09@30 ‘

Figur 31 Zoner for TomTomdatan; delar inom verksamhetsomrddena respektive portzoner.

TomTom-datan &r insamlad under fyra veckor i augusti 2024 (vecka 32—-35), endast vardagar. Da det
ar manga som har semester under denna tid har endast data fran vecka 35 anvénts dé de flesta antas
vara tillbaka pa jobbet och trafikflodet mer representativt for normalléget avseende pendling och
transporter. En jamforelse har dven gjorts for vecka 34 och fordelningen ser likadan ut.

TomTom-datan &r inte helt tillforlitlig avseende exakt antal fordon, da det finns ett visst bortfall av
fordon som inte registreras (saknar GPS/mobil) samt att vissa fordon endast registreras vid
startpunkt, vilket ger ett relativt stort internt flode (dvs flode med samma zon som béde start och slut).
Resultatet frin TomTom har dirfor anvénts for att berdkna andelar, medan trafikflode (ADT) hamtats
frén trafikmitningar. En viss del interna floden kan vara rimligt inom ex Torsvik, men inte i
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portzonerna. Utredningen har darfor valt att plocka bort alla dessa fran resultatet och berdkna
procentsatser (fordelning) endast pa den trafik som har olika start- och slutpunkter.

Analys av TomTom-datan visar bland annat att:

50-60 % av trafiken kor till/frén E4 N frén bade Torsvik och Stigamo
ca 10 % av trafiken kor till/frén E4 S fran bade Torsvik och Stigamo
dvs ca 60-70 % av trafiken fran bade Torsvik och Stigamo ska till/frén E4

det ar en del interntrafik i Torsvik; ca 10-15 % av trafiken i Torsvik dr trafik mellan zonerna i
Torsvik (NN/N/ S)

runt 10-15 % av trafik till/frén Stigamo ska till/frén Hyltena (port 846). Det gér inte att utldsa
vart de ska sedan, men kan vara mot 6st mot Tenhult, vag 40 etc. (¢j till E4, den trafiken ingér
iport E4 N eller E4 S)

de storsta korsande rorelserna 6ver E4 sker i Trafikplats Torsvik, mellan port Torsvik och vig
661 O (mot bl.a Tenhult och viig 40 mot bl.a Niissj6)

ca 10 % av trafiken till/fran Torsvik N korsar E4 till/fran viag 611
ca 5 % av trafiken till/frn Torsvik S korsar E4 till/frén vig 611

det &r vildigt lite utbyte mellan Stigamo och Torsvik (fa korsar E4)
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2.3. Resultat fran Enkatundersokning

Inom Atgirdsvalsstudien har en enkitundersckning genomférts dér en enkit med fragor om
verksamheternas storlek, transporter och resvanor for anstéllda, upplevda problem mm skickades ut
till ca 100 av foretagen inom Torsvik och Stigamo. Totalt inkom 16 svar, varav 8 ar lager/logistik-
verksamhet. Det dr relativt 1ag svarsfrekvens, men da flera av svaren kommer fran storre verksamheter
bedoms de dnda ge en god indikation kring situationen idag. Resultaten har sedan anvénts i det vidare
arbetet med trafikanalys/trafikalstring och som input kring problem/brister samt underlag for
trafikalstring och flodesfordelning, for omradet vid exploatering.

Enkatundersokningen visar bland annat att

e  Majoriteten av de anstillda kor bil (ca 80-90 %). Andelen kollektivtrafik ligger generellt sett
runt 5-10 %, men upp emot 40 % pa enstaka foretag. Cykel utgor endast ngon enstaka
procent.

e Transporterna gar framst till/fran E4. Fordelningen mot norr och séder (dvs hur stor andel av
transporterna som kor at respektive hall pd E4) varierar mellan olika foretag.

e Vid anslutning till E4 anviands generellt sett den trafikplats som ligger narmast. De
verksamheter som ligger mellan tva trafikplatser valjer i stor utstrackning den trafikplats som
ligger at ratt hall. (ex en verksamhet som ligger mellan trafikplats Torsvik och trafikplats
Hyltena véljer Torsvik for norrgaende trafik och Hyltena for sdergaende trafik.

e Maxtimmarna (nér trafikflodet ar som hogst) for de anstillda infaller generellt sett runt kl 15-
17, men dven morgon kl 6-7. Att trafikflodet ar hogt under eftermiddagen kan bero pé
skiftbytet mellan dag och kvéll, som bedoms vara de tva storsta skiften som samtidigt belastar
trafiksystemet. Skiftbytet paA morgonen kan vara ndgot mindre trafik da det oftast ar farre som
jobbar under nattskiftet och att detta skiftbyte dirmed genererar ldgre belastning i trafiknétet.
Maxtimmen for transporter ar mer utspridd 6ver dygnet.

I enkéten stélldes dven fraga kring planerad ut6kning av verksamheten. Ett par verksamheter planerar
mindre expandering under kommande ar. Den storsta forandringen &r att Postnord Torsvik ska flytta
hela sin verksambhet till Stigamo under forsta kvartalet 2028.

Enkaten omfattar dven fragor om huruvida verksamheterna genomfort satsningar for att minska
bilakandet hos sina anstillda och om detta givit ndgon effekt. En del foretag har gjort satsningar for att
frimja resor med béde cykel och/eller buss (ex leasing/formanscykel respektive subventionerat
busskort), men ingen av de svarande upplever nigon direkt effekt pa de anstélldas resvanor.
Majoriteten valjer fortsatt bilen.

Enkiten i sin helhet kan erhallas vid forfragan till projektledaren.
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2.4. Exploatering och Trafikalstring

Som beskrivs i kapitel 1.6 pekar bdde Jonképings och Vaggeryds kommuner ut stora omraden for
fortsatt utveckling av verksamheter och industri i Torsvik och Stigamo i sina Gversiktsplaner.
Utvecklingen drivs av SMUAB (Torsvik och norra delen av Stigamo) och Vaggeryds kommun (s6dra
delen av Stigamo). Nirheten till E4 gor att omréadet 4r mycket attraktivt for foretag att bade etablera
sig och vixa pa.

Det ar inte helt klart exakt vilka verksamheter som kommer att etableras i omradet, men enligt
SMUAB kommer det att rora sig om samma typ av verksamhet som idag, det vill sdga frimst foretag
inom logistik och lager. Det planeras inte for ndgon externhandel, men det kan komma att etableras en
mindre del serviceverksamheter/restauranger i och med att omradet véxer (fler anstillda, 6kat behov
av service). Enligt SMUAB finns dock ingen restaurang eller liknande med i aktuella detaljplaner. De
restauranger som finns i omradet idag utgors av personalmatsalar i anslutning till foretag, som
utvecklats till att bli restauranger dven for externa besokare, samt ett McDonalds i norra Torsvik.

Trafikalstringsberakningar och resultat i denna atgérdsvalsstudie redovisas i tva tidsperspektiv; innan
2040 respektive efter 2040.

2.4.1. Nya logistikomraden Torsvik och Stigamo, Jonképings kommun

LogPoint South Sweden planeras att, i enlighet med Jonkopings kommuns 6versiktsplan, utvecklas i
etapper och vixa till ungefar dubbla storleken jamfort med idag (méalar 2050), se Figur 32.
Utvecklingsomradena hérror fran kommunens 6versiktsplan (2023) och avser i forsta hand
logistik/lagerverksambhet, liksom idag. Notera att utbyggnadstakten (&rtalen) reviderats under arbetet
med étgédrdsvalsstudien; det ar siffrorna i kartan som &r de senaste. Omfattningen avseende yta och
antal anstéllda for respektive omrade dr densamma.

Jonkdping

kombiterminal

2037

Befintlig
Yta: ca 600 ha 2037
Arbetsplatser: ca 5000 st

2020-2030
Yta: ca 175 ha
Arbetsplatser: ca 2100 st

2030-2040
Yta: ca 290 ha
Arbetsplatser: ca 3500 st

- 2040-2050 Vaggeryd |
Yta: ca 100 ha

Arbetsplatser: ca 1250 st |
Figur 32 Befintliga verksamhetsomrdden samt éversiktsplanens utpekade utvecklingsomraden inom logistikomradet

LogPoint South Sweden med olika tidshorisont. Det dr drtalen i kartan som gdller. Exploateringens storlek utifran fdrgerna
gdller. (kdlla: LogPoint South Sweden)
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Kombiterminal

Exploateringen omfattar dven en ny kombiterminal i nordvastra Torsvik, se vidare kapitel 1.6.6.
Kombiterminalen ska ersétta den befintliga kombiterminalen pd omrédet. I samband med detta ska
dven den befintliga bangérden i Jonkoping utredas for att se om avveckling dr majlig. Detta kan leda
till 6kad intern trafik inom Torsvik, samtidigt ger en kombiterminal méjlighet till fler transporter via
tég, vilket i sin tur kan minska de langvéga transporterna pa vig. Kombiterminalen kan vidare
innebéra att den interna trafiken okar till f6ljd av att fler verksamheter kor till den nya
kombiterminalen for att 1dmna av gods, som kors vidare med taget, istéllet for att som idag koras ut
med lastbil pa E4 direkt.

2.4.2. Nya logistikomraden Stigamo, Vaggeryds kommun

1 Vaggeryds kommuns 6versiktsplan finns utpekade utvecklingsomraden for verksamheter och
industri i sédra Stigamo, dst respektive vist om E4. Oversiktsplanen omfattar foretagsomrade med
transportintensiva verksamheter och omgivningspaverkande och tillstdndspliktiga verksamheter.
Omradet 6ster om E4 planeras utvecklas pa kort till medellang sikt (det finns en pagdende detaljplan
for norra delen; Tokarp 3:8 m.fl) och omradet vister om E4 planeras pa medellang sikt. Omradet p&
Ostra sidan ligger i anslutning till vdg 30. Det finns en befintlig planskildhet 6ver E4 mellan de tva
utbyggnadsomradena (se rod markering i Figur 33), men det dr endast en smal asfaltsbelagd bro som
ansluter till grusvigar (skogsvigar).

Norr om vig 30 finns pagdende verksamheter, samt ett ej utbyggt omréde dit bland annat PostNord
Torsvik ska flytta (planerad flytt 2028) samt ytterligare foretag etableras.

pagaende
verksamhet

Ej utbyggd del |
norr om vég 30|

~ .
Figur 33 Utvecklingsomrdden fér industriverksamhet i Stigamo (kdlla: Vaggeryds 6versiktsplan, 2024).

40 (65)



41 (65)

2.5. Trafikalstring

Den planerade exploateringen kommer att generera ny trafik och skapa stor paverkan pa den
omkringliggande infrastrukturen. Hur mycket trafik som alstras beror till stor del pa vilken typ av
verksamhet som etableras da variationen &r stor i hur ménga trafikrorelser olika verksamheter
genererar. Skillnaderna giller bade hur manga besokare verksamheterna har, hur transporttunga de ar
samt personaltiatheten inom de olika verksamheterna. Sammanséttningen av den alstrade trafiken
varierar ocksé mellan olika verksamhetstyper.

Flera andra faktorer och variabler paverkar ocksa storleken och firdmedelsfordelningen av den
alstrade trafiken, exempelvis lokalisering, narhet till kollektivtrafik, cykelnat och tillgédnglighet till
parkering.

Planerna for Torsvik och Stigamo ar i ett tidigt skede varfor forutsattningarna for trafikalstringen ar pé
oversiktlig och generell nivd. Omradet antas utgoras av framst logistik/lager, och det 4r denna
anvandning som utgor forutsattningen for trafikalstringsberikningarna i denna utredning.

Berikning av trafikalstringen har genomforts pa olika sitt for delen som ligger inom Jonkdpings
kommun och delen som ligger inom Vaggeryds kommun. For Jonképings kommun har
trafikalstringstal tagits fram, som sedan applicerats pa den verksamhetsutveckling som planeras enligt
oversiktsplanen (LogPoint). For Vaggeryds kommun utgér alstringsberdkningen frén den tidigare
trafikutredningen som gjorts for Tokarp 3:8 m.fl. Den trafikalstring som beriaknas inom den tidigare
utredningen appliceras dven pa resterande exploatering i omradet. Metoderna har jamforts och ger
liknande alstringstal (framtagna alstringstal for delen inom Jonkdpings kommun bygger till stor del pa
samma underlag som de alstringstal som anvints i Tokarp 3:8).

Inledningsvis gjordes ett forsok att hitta mer detaljerad information om den kommande
exploateringen i planprogram/detaljplaner/andra utredningar, for att kunna gora mer korrekta
antaganden/uppskattningar. Slutsatsen av detta arbete var dock att det inte finns mer tillforlitlig
information att tillgé i den omfattning som krivs, varfor den mer 6versiktliga informationen frén
oversiktsplanerna anviands. Exempelvis har det gjorts en separat utredning for kombiterminalen, men
dven denna ar forenad med stora osékerheter, varfor d&ven denna ingar i den samlade berékningen
(dvs. den utgor ingen egen specifik post i alstringsberdkningen). En mer detaljerad studie bedéms vara
forenad med sa stora osédkerheter att denna étgéardsvalsstudie fatt ta ett steg tillbaka och rékna pa en
mer Oversiktlig niva. For delen inom Vaggeryd har en nyligen genomford trafikutredning genomforts
som bed6ms vara rimlig att utgd ifran, darfor har denna anvénts for resterande del inom Vaggeryd.

2.5.1. Trafikalstringstal (anvands for omradet inom Jonkopings kommun)

Bedomning av trafikalstring frén de nya logistikverksamheterna, avseende bade personbilar och
lastbilar, &r svart att gora dé det idag inte finns nigra generella trafikalstringstal for denna
verksamhetskategori. Inom atgérdsvalsstudien har en jaimforelse med ett antal andra studier
genomforts (bland annat inom Flahult, Tokarp), samt referensobjekt (verksamhetsomréden med
liknande markanvandning), Trafikverkets Effektsamband och avstimning mot svaren i
enkidtunders6kningen. Sammanstéllningen utgor grunden for framtagande av trafikalstringstal.

I ett forsta skede har alstringstal utifran markyta tagits fram. Utifran underlaget landar utredningen i
ett alstringstal pa 35 fordon/dygn per hektar markyta. Markyta avser den totala ytan for respektive
omrade som redovisas i underlaget fran LogPoint med antagande om en exploateringsgrad pa ca 40-
60 %. Trafiken avser den totala trafiken som verksamheten genererar, dvs transporter, anstéllda,
besokare etc. Andelen tung trafik antas vara 30 %, i enlighet med liknande omraden.
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Tabell 5 Trafikalstringstal for logistik/lager utifrn tidigare utredningar och referensobjekt. | denna AVS anvénds alstringstal
35 fordon/dygn per hektar markyta.

Sammanfattning resultat f/d per hektar

Oggestorp 44
Landskrona 40
Helsingborg 20
Tokarp 3:9 30
(WSP 2009) 32
Trv Effektsamband 30
medel 33
Antagande i denna AVS 35

Darefter har dven alstringstal baserat pa antal anstillda tagits fram. Utifran underlaget antas
alstringstal 3 fordon/dygn per anstilld. Aven hér avser alstringstalet den totala trafiken som
verksamheten genererar, dvs transporter, anstéllda, besokare etc. Andelen tung trafik ar densamma
(30 %). Trafikverkets Effektsamband visar pa 2,5 f/d per anstillda for lager, i denna studie antas nagot
hogre (3) for att ta hojd for viss service mm samt det faktum att det aktuella omradet ligger externt och
ar mycket bildominerat, vilket ocksa enkéten visar. Siffran i Effektsamband har justerats dven i andra
utredningar.

Alstringstalen har applicerats pa den exploatering som planeras enligt 6versiktsplanen, som redovisas
i Figur 34. De firgade omradena har delats in i delomraden A-I, for att fa en klarare bild av var trafiken
alstras och nir i tiden det planeras ske, eftersom de tidigare tidsspannen éndrats.

W o

20202030
Yix ha

ca 175
Arbetsplatser: ca 2100 st

5000 st

WSS, vessend |
Arbetsplatser.

ca 35008t
2040-2050
Yia: ca 100 ha
Arbetsplatser:

ca 12508t

Figur 34 Exploatering i Torsvik och Stigamo, enligt J6nképings kommuns éversiktsplan, uppdelat i delomrdden A-I. Artalen i
kartan dr de senaste, men total exploatering per férg dr densamma. (kélla: LogPoint)
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Resultaten fran berdkningarna med de olika alstringstalen (per hektar respektive per anstilld) har
jamforts med varandra. Berdkningarna visar pé ett liknande resultat, vilket tyder pa att de ar rimliga
att g vidare med. Atgirdsvalsstudien har valt att g& vidare med den hogre siffran for att inte
underskatta resultatet.

2.5.2. Trafikalstring s6dra delen (anvands for omradet inom Vaggeryds kommun)

Trafikalstringsberikning for sodra delen av Stigamo, som ligger inom Vaggeryds kommun, utgar fran
tidigare trafikutredning i samband med detaljplan for Tokarp 3:8 m.fl (Sweco, 2025). Den utredningen
omfattar 54 ha logistik/lager samt 2 ha service (dvs 4 %). Service (gym, restaurang mm) genererar
betydligt mer trafik per hektar an lager/logistik). D& det planeras for service inom denna del av
omradet ar det foga troligt att det bli ndgon betydande serviceverksamhet i resterande del av det nya
exploateringsomréadet. Resterande del av omradet antas utgoras av lager/logistik och alstringen for
lager/logistik-delen av Tokarp 3:8 har darfor applicerats pé resterande del av omradet, medan
betydande alstring frén service antas ske inom Tokarp 3:8 m.fl. Resterande del av omrédet antas vara
ca dubbelt sé stort som Tokarp 3:8 m.fl, se Figur 35.

Den tidigare trafikutredningen omfattar &ven en “ej utbyggd del” norr om vég 130, for vilken det finns
beréknade floden. Dessa tas med &dven i denna atgardsvalsstudie och exploateringen avser PostNord
Torsvik som ska flytta sin verksamhet fran Torsvik till Stigamo 2028 samt nyexploatering av andra
foretag.

Ej utbygad del (sweco
Lager/logistik: 3 400 f/d (varav 940 Ib)

Tokarp 3:8 m.fl (sweco)
1Lager/|cgistik: 1600 f/d (varav 630 Ib)
Service: 3 100 f/d (varav 300 Ib)
[Totalt: 4 700 f/d (varav 930 Ib)

<

Figur 35 Exploatering i sédra Stigamo. Alstring fran Tokarp 3:8 m.fl utdr fran tidigare trafikutredning. Resterande del av
omrédet antas ha samma alstring av logistik/lager. (karta: Vaggeryds kommun OP)

»e -
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2.5.3. Trafikalstring till féljd av exploatering

Beridkningarna av trafikalstringen frén hela exploateringen resulterar i totalt 31 9oo tillkommande
fordon/dygn, varav 9 300 tunga fordon vid full utbyggnad. Siffran avser tillkommande trafik for
situationen &r 2050 med full utbyggnad enligt Jonkopings och Vaggeryds oversiktsplaner, se Figur 36.
For Logpoint-omradet innebir det ca en fordubbling jaimfort med idag. For Stigamo innebar
exploateringen 6kning med ca 200 procent jamfort med idag.

it
Total trafikalstring fran respektive omrade
fTotalt: 11 300 f/d, |
Totait: 20 600 f/d (3100b) |

3 800 fid|

(1100 1b)

(9501b;
3400 f/d
(9401b)

d
1600 1/,‘(1901)
| 4701) 200tk

Figur 36 Total trafikalstring (tillkommande trafik) fran exploateringen av lager/logistikverksamheter per delomrdde inom
Torsvik och Stigamo.

Resultatet visar alltsa pa en mycket stor trafikokning i omradet, men det ar ocksa ett mycket stort
omrade och stora ytor for exploatering. Notera ocksa att det rader stora osidkerheter i resultatet
eftersom det dr mycket tidigt skede och det inte ar bestamt vilka verksamheter som ska etableras.
Beridkningen utgar ocksa frén hogt bilanviandande, och det kan séledes finnas potential att minska
trafikméngden med ex 6kade satsningar pa kollektivtrafik och cykel.

Den nya kombiterminalen (som nu ligger “inbakad” i alstringsberékningen) kommer troligen ocksé
innebéra en fordndring av trafikflodet. D4 fler kan transportera sitt gods pa jarnvég kan den tunga
trafiken pd E4 och i trafikplatserna komma att minska till {61jd av farre in-/uttransporter utifran. Dock
kan den interna trafiken inom Torsvik samt utbytet mellan Torsvik och Stigamo komma att 6ka, pga
okad trafik till/fran den nya kombiterminalen for omlastning. Okad trafik mellan omradena kan
innebidra 6kad belastning i trafikplats Hyltena. Eftersom det finns ménga faktorer som péverkar, som
alla ar forenade med stora osédkerheter, dr det utifrdn dagens underlag svart att siga exakt hur stor
paverkan kommer att bli.

Det rader ocksa stora osékerheter i utbyggnadstakten, och séledes &r det svart att bedoma nér i tiden
trafikflodet kommer att 6ka och hur mycket. Utifran tillgingligt material har trafikalstringsresultatet i
denna atgardsvalsstudie delats i tva tidsperspektiv; innan respektive efter 2040. Berdkningen visar att
ca 19 700 fordon/dygn av den totalt alstrade trafiken bedoms alstras innan 2040, medan resterande
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12 200 fordon/dygn berdknas alstras efter 2040. Som synes forvéntas alltsé en storre andel av
exploateringen, och séledes trafikalstringen, att ske innan 2040 (62 % av totala exploateringen). I
Torsvik ar fordelningen mellan de olika tidsperspektiven relativt jamn medan exploateringen i
Stigamo forvantas bli betydligt hogre innan 2040 én efter.

2.5.4. Fordelning av den tillkommande trafiken

Efter trafikalstringsberiakningen har antaganden kring den tillkommande trafikens fordelning i
vagnétet genomforts. Antagandena bygger pd TomTom-data, enkdtunders6kning och
maélpunktsanalys.

TomTom visar bland annat att ca 60-70 % av trafiken ska till/frin E4 frn bade Torsvik och Stigamo
(av total trafik). Korsande flode Gver E4 ar storst i Trafikplats Torsvik (10 %), medan resterande tva
trafikplatser har mycket liten andel korsande flode. Det &r vildigt lite utbyte mellan Stigamo och
Torsvik (dvs f& korsar E4 mellan omradena).

Utifran analysen har foljande antaganden gjorts avseende hur stor andel av trafiken fran
exploateringsomradena som ska till E4 samt hur stor andel av dessa som ska at norr respektive séder
pa E4. Foljande antaganden har gjorts:

e Antagande avseende andel av trafiken som kor mellan de nya verksamhetsomradena och E4:
o Personbilar: 65 % / Tung trafik: 9o %

o Med antagandet att andelen tung trafik &r 30 % av ADT innebir antagandet ovan att
ca73 % av ADT (0,65%0,7 + 0,9%0,3 = 0,73) antas kora mellan de nya
verksamhetsomrédena och E4, vilket ligger i linje med resultatet frin TomTom.

e Antagande kring hur denna trafik sedan fordelar sig pa E4
o Personbilar: norr 85 % / soder 15 %
o Tung trafik: norr 65 % / soder 35 %

Avseende andelen trafik som ska till/frén E4 antas att det &r mer spridning i de anstélldas rorelser; att
fler kommer fran andra hall fran kringliggande orter/samhéllen, medan majoriteten av transporterna
antas kora pé E4.

Avseende fordelningen av trafiken pé E4 antas att de flesta anstéllda (som ska till/frén E4) ska mot
norr, mot Jonkoping. For transporterna antas fordelningen vara nagot mer jamn, baserat pa
enkatundersokningen.

2.5.5. Val av trafikplats

Béde enkédtundersokning och malpunktsanalys visar pa att trafikanterna i omradet i stor utstrackning
véljer den trafikplats som ligger ndrmast da de ska till/frén E4. De verksamheter som ligger mellan tva
trafikplatser véljer i forsta hand den trafikplats som ligger at ritt hall. Utifrén detta har ett antagande
kring hur den tillkommande trafiken kan komma att paverka respektive trafikplats gjorts, se Figur 37.
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Norrahammar

Mansarp

4

' ,,'I 50 % av sodergaende
N e
I,

Val av trafikplats fran resp. omrade ¥
== All E4-trafik (norr och séder)
valjer samma trafikplats
== p Trafiken valjer den trafikplats

som ligger "at ratt hall”
=== Tpl Torsvik
=== Tp| Hyltena
== Tp| Stigamo

Roshult

Eckgrsholal

Figur 37 Antagande kring vilken trafikplats som den tillkommande trafiken fran respektive delomrade
kan komma att vdlja dd de ska till/frén E4. (karta: Lantmdteriet)

2.5.6. Tillkommande trafik i respektive trafikplats

Baserat pa antaganden kring hur stor andel av trafiken som ska till/fran E4, samt férdelningen mot
norr och séder och antagande kring val av trafikplats har en berdkning av den totala férvantade
tillkommande trafiken i respektive trafikplats genomforts. For Torsvik finns dven det korsande flodet
med da det bedoms vara stort, och ddrmed paverka trafikplatsens kapacitet jamfort med idag. I Figur
38 redovisas den berédknade totalt tillkommande trafiken i respektive trafikplats. Siffrorna omfattar
béde norr- och sddergaende trafik pad E4, samt korsande trafik i trafikplats Torsvik. Siffrorna avser
arsmedelsdygnstrafik, bida riktningar, for ett framtida scenario 2050 med full utbyggnad enligt
oversiktsplanerna. I Tabell 6 redovisas dven nir i tiden 6kningen beréknas ske utifrn
dtgirdsvalsstudiens tva tidshorisonter; innan respektive efter 2040. I Figur 39-Figur 41 redovisas
forandringen i flodet i respektive trafikplats vid full utbyggnad jamfort med idag (senaste
trafikmétning enligt Vagtrafikflodeskartan).
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Figur 38 Berdknad totalt tillkommande trafik i de tre trafikplatserna léngs E4, avser ér 2050 med full utbyggnad enligt
oversiktsplanerna. (karta: Lantmdteriet)

Tabell 6 Berdknad tillkommande trafik i respektive trafikplats till féljd av exploatering enligt éversiktsplanerna uppdelat i tva

tidshorisonter; innan respektive efter 2040.

Trafikplats Torsvik Trafikplats Hyltena Trafikplats Stigamo
Tillkommande trafik 5700 f/d 3 000 f/d 5700 f/d
innan 2040
Ytterligare 4 500 f/d 1900 f/d 2 600 f/d
tillkommande trafik
efter 2040
Totalt tillkommande 10 200 f/d 4900 f/d 8 300 f/d
trafik vid full
utbyggnad
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Trafikplats Torsvik
ADT 2025
ADT Full utbyggnad

i“\\' B

]

- NN - =y %
Figur 39 Total trafik pd ramperna i trafikplats Torsvik vid full utbyggnad, efter 2040, uppskattas till 25 650 fordon/dygn.
Detta motsvarar en ékning pd 66 % jimfort med idag.

Trafikplats Hyltena
/}DT 2025
ADT Full utbyggnad

Figur 40 Total trafik pé ramperna i trafikplats Hytena vid full utbyggnad, efter 2040, uppskattas till 12 400 fordon/dygn.
Detta motsvarar en ékning pd 65 % jamfért med idag.
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Trafikplats Stigamo
ADT 2025
ADT Full utbyggnad

J [Pk
Figur 41 Total trafik pé ramperna i trafikplats Stigamo vid full utbyggnad, efter 2040, uppskattas till 13 000 fordon/dygn.
Detta motsvarar en ékning pa 175 % jamfort med idag.

Jamférelse med Jonkopings Visum-modell

Trafikutredningen inom denna &tgéardsvalsstudie visar pa storst trafikokning i trafikplats Torsvik,
medan Jonkopings kommuns Visum-modell visar pa storst 6kning i trafikplats Hyltena. Detta kan
bero pa att kommunens Visum-modell innefattar en ny huvudvég genom véstra delen av Torsvik, som
avser avlasta Torsvik och leda trafiken till trafikplats Hyltena. Detta innebar att den berdknade
trafik6kningen i trafikplats Torsvik kan komma att bli négot lagre, men samtidigt vara hogre i
trafikplats Hyltena dn berdknat.
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2.6. Kollektivtrafik — konsekvenser av exploateringen

Exploatering av nya/utokade lager/logistikomraden ger ett storre upptagningsomrade for
kollektivtrafiken. Busslinjerna ska forse ett storre omrade, och for att locka nya resenérer kravs att det
ordnas goda anslutningar mellan de nya omradena och busshéllplatserna. Eventuellt kan behov av
omdragning av linjer och/eller nya hallplatser bli aktuellt for att skapa god tillganglighet och forsorja
dven de nya omrédena med kollektivtrafik.

I véstra Torsvik pekas stora omréden ut for exploatering och ny kombiterminal. Inom denna del finns
inga busslinjer i dagslaget. Det finns tédtt med hallplatser 1dngs Mobelvigen genom Torsviksomrédet,
men dessa ligger inte i anslutning till de nya lager/logistikomréadena.

I trafikutredning for detaljplan Tokarp 3:8 i Stigamo foreslés att linje 135 dras via den nya vdgen som
planeras anldaggas genom omrédet, samt att en ny hallplats anlaggs i omradet, istéllet for att g& utanfor
omradet ldngs vig 846 som idag. Detta skulle ocksd underlitta for jarnvdag Byarum-Tenhult, vars
foreslagna korridor gar langs vig 846 pa denna plats.

Norrahammar 440

Mansarp

Roshuit

=mm Busslinje dragning
{ XX Linjenummer
e Busshallplats
[1 Exploateringsomrade

Figur 42 Befintliga busslinjer och hdllplatser inom omrddet samt planerade/utpekade omrdden fér exploatering av ny
lager/logistikverksamhet.
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2.7. Gang- och cykeltrafik — konsekvenser av exploateringen

Det finns ett relativt vél utbyggt gdng- och cykelnat i omradet idag utifrén befintliga verksamheter,
dock saknas koppling mellan Torsvik och Stigamo. Det finns relativt goda kopplingar norrut, men
saknas ging- och cykelnat &t bade 6st och sdderut. Det ar 1anga avstand till narliggande orter och
mellan trafikplats Torsvik och Stigamo &r det ca 7,5 km. Generellt brukar 5 km anses vara ett rimligt
cykelavsténd, vilket innebér att potentialen till cykling bade till/frdn samt inom omradet bedoms vara
relativt 1dg. Men i och med 6kningen av elcyklar i trafiken, 6kar ocksa avstandet som kan antas vara ett
rimligt cykelavstdnd dar exempelvis 1 mil med elcykel inte anses vara orimligt. Pendlingscyklister
tenderar ocksé att vara beredda pé langre strackor dn exempelvis rekreation. Det storsta behovet for
att framja cykling i omrédet ar darfor att skapa ett sammanhingande nit, snarare an ett
kapacitetsstarkt nét.

Norrahammar g4

Asa

TPaberg

lann

Mansarp

orteshult

Gc sep med
heldragen linje
rKonun

Roshult

Stigamo
sodra

=== Befintlig gc-bana

= = Viktigt nytt gc-strak utpekat i jkpg OP

= Planerad ny gc-bana enligt DP Tokarp
3:8m.fl

[] Exploateringsomrade £ ckarshald’

Figur 43 Befintligt och utpekat/planerad gdng- och cykelnét inom utredningsomrddet, samt utpekade
exploateringsomrdden inom LogPoint South (Jénképing OP) och Vaggenryds OP.
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I takt med att omradet utvecklas/exploateras kommer det att uppsta behov av nya lankar for att
ansluta de nya exploateringsomrédena till det befintliga gang- och cykelnétet, bide inom omradet
samt till/frén. Detta for att bibehalla och 6ka tillgéngligheten och mdjligheterna till cykelpendling.

Behovet att sammankoppla Torsvik och Stigamo bedéms 6ka da verksamhetsomradena expanderar
och utbytet mellan omrédena kan komma att 6ka beroende pa verksamhetstyper och eventuell
ytterligare service/restaurang.

I Torsvik uppstér behov av nya kopplingar in mot Malon, samt forlangning s6derut langs
Granarpsviagen for att koppla an till nytt exploateringsomréade i Granarp.

Exploatering vaster om E4 i sodra Stigamo skapar behov av en ny koppling 6ver/under E4 for
oskyddade trafikanter som kopplas till cykelnétet i Stigamo.

Exploateringen innebar ocksa att en ny géng- och cykelvig med planskild passage under vig 30
anldggs i S6dra Stigamovégens forlangning, inom planomréde for detaljplan for Tokarp 3:8 m.fl.

2.8. Problem och brister

Detta kapitel dr en sammanstillning av de behov, problem och brister som framkommit i tidigare
utredningar, i dialog med Trafikverket, Jonkopings och Vaggeryds kommuner och SMUAB,
synpunkter fran verksamhetsutovare via bland annat enkdtundersékningen. Det &r alltsd olika kallor
och alla brister &r inte verifierade.

2.8.1. Problem och brister idag

Inom atgérdsvalsstudien har féljande problem och brister identifierats for nuléget:
Torsvik

e Det dr ker bade morgon och eftermiddag i trafikplats Torsvik, at bade norr och séder. Pa
norra avfarten riskerar koer att striacka sig ut pa E4.
(kdlla: Trv/kommun, enkdt, Trafikutredning Torsvik)

e Det dr en mycket komplex trafiksituation langs Thorsviksvagen, mellan trafikplats Torsvik och
cirkulationsplatsen, da det dr hogt flode och manga anslutningar lings vigen som alla
(forutom en) tillater vinstersvang. En del av verksamheterna ar mycket besoksintensiva (ex
infart till McDonalds ligger 120 m véster om trafikplatsen), vilket genererar mycket trafik.
Detta riskerar att skapa fordréjningar for hogersviangande fran trafikplatsen och svarigheter
att ta sig ut till Taheviagen/Thorsviksvdgen. Dronarfilm som genomfoérdes inom
Trafikutredning Trafikplats Torsvik (Sweco. 2025) visar att kébildning p& Thorsviksvigen i
vastgdende riktning tidvis blockerar utflodet frin den véstra droppen i trafikplats Torsvik. Det
ar framst véanstersvingande fordon som stoppar upp bakomvarande trafik.

(kdlla: Trv/kommun, enkdt, Trafikutredning Torsvik)

e Vid dronarfilmningen observerades dven smittrafik p& bussgatan som ligger i anslutning till
trafikplatsens vistra droppe vid flera tillfdllen. Det observerades dven att fordon anvander
busshéllplatserna for att kora om vinstersvingande trafik samt att fordon kor mot enkelriktat
vid in- och utfarter.
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3

(kdlla: Trafikutredning Torsvik)

I korsning Barnarpsviagen/Tahevégen &r det problem att kora ut i rusningstid
(killa: enkdit)

Cirkulationsplatsen Mobelvagen/Thorsviksvagen/Alfavéagen har bristande framkomlighet och
det ar svart att komma ut i korsningen.
(kdlla: enkdt, Trv/kommun)

Det dr svart att komma ut fran Torsviks norra del under eftermiddagen
(kdlla: enkdt, Trv/kommun)

Situationen vid bussterminalen/St1 ar problematisk (komplex trafikmiljé och hoga floden)
(kdlla: enkdt, Trv/kommun)

Mobelvigen ar hogt belastad med flertalet anslutningar och hog belastning i anslutningen till
Tahevégen i norr.
(kdlla: enkdt, bekrdftat av Trv/kommun)

Vid utfart fran verksamhet till M6belvigen behover stora fordon ta motsatt korfalt i ansprak,
vilket leder till badde framkomlighets- och trafiksikerhetsproblem. Detta giller séarskilt vid
Lampvégen.

(kdlla: enkdt, bekrdftat av Trv/kommun)

Hyltena/Norra Stigamo

Viss risk for kobildning pa ramperna i rusningstid i trafikplats Hyltena. K6rna paverkar inte
E4.
(kdlla: enkdt, bekrdftat av Trv/kommun)

T-korsning Norra Stigamovigen-vag 846 ar problematisk, samt utfarten till Circle K
(kdlla: enkdit)

Trafiken haller hog hastighet pa Norra Stigamovigen
(kdlla: enkdt)

Sédra Stigamo

Anslutningen fran trafikplats Stigamo till vdg 30 anses behova effektiviseras
(kdilla: enkdit)

Vinstersvang fran viag 30 in mot Stigamo upplevs vara problematisk
(kdlla: enkdit)
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Generellt

e Flera av de svarande i enkiatundersokningen patalar kébildning pa flertalet platser inom
omrédet, under olika delar av dygnet.
(kdlla: enkdt)

e En analys med hjilp av Google Maps trafikverktyg som visar den typiska trafiken under en
vecka visar exempelvis pa trafikstockning runt kl 20. En anledning till detta skulle kunna vara
att det da kors ut leveranser som ska kora 6ver natten. Kl 20 dr ingen maxtimme i enkéten,
men det har ju & andra sidan inte inkommit svar frén alla. Det &r saledes en ej bekréftad teori,
men en situation vérd att notera.

(kdlla: Google)

Kollektivtrafik

o Tidtabellen &r ej anpassad till skiftbyten, délig tackning pa kvillar och nitter, “sista bussen gir
for tidigt”.
(kdlla: enkdt, JLT)
Gang och cykel

e Det saknas sédker cykelférbindelse i trafikplats Hyltena, och det finns ingen géng- och
cykelforbindelse mellan Torsvik och Stigamo.
(kdlla: enkdt, kommun)

e Det saknas cykelvigar mot 6st (bl.a Tenhult) och s6derut.
(kdlla: enkdt, kommun)

Ovrigt

e Det finns behov av uppstallningsplats for lastbil (34,5 m)
(kdlla: enkdt)
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Figur 44 Omraden med flest/stérst identifierade problem/brister idag. (karta: Lantmdteriet)
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2.8.2. Problem och brister vid framtida utveckling av omradena

I takt med att omradet byggs ut kan dagens problem/brister forvérras, befintliga behov 6ka och nya
behov uppsta. Foljande behov, problem och brister har inom studien identifierats kunna uppsta under
exploateringen och fram till full utbyggnad enligt 6versiktsplanerna;

Kapacitet

Vignadt

Trafikalstringen till foljd av exploateringen okar belastningen i redan idag problematiska
punkter.

(Okad risk for kobildning i trafikplats Torsvik som stricker sig ut pa E4. Bristen har pavisats i
tidigare trafikutredningar.

Den nya kombiterminalen kan skapa mer utbyte mellan Torsvik och Stigamo, vilket i sin tur
kan 6ka belastningen i trafikplats Hyltena. Hyltena har relativt god kapacitet idag, men i takt
med att trafiken okar, 6kar ocks& behovet av kontinuerlig uppfoljning och vidare studier av
trafikplatsens kapacitet och behov.

Behov att se Gver viagvisningen, bade till E4 och inom omrédena, si att trafiken férdelas mer
jamnt i vagnatet for battre kapacitetsutnyttjande.

Ny kombiterminal i Torsvik kan ge bdde kning och minskning av trafiken i omradet. A ena
sidan kan trafikflodet komma att minska pé E4 till foljd av att fler kor sitt gods pa jarnvig
istéllet for lastbil. Samtidigt kan den interna trafiken komma att 6ka da verksamheterna i
omrédet kor alla leveranser till kombiterminalen istéllet, vilket kan 6ka belastningen inom
Torsvik och i trafikplats Hyltena da utbytet mellan Stigamo och Torsvik kan komma att 6ka.
Dessutom utreds det ifall Jonkopings godsbangérd kan stingas, vilket skulle kunna innebéra
okade transporter norrifran till den nya kombiterminalen, vilket i sin tur skulle kunna 6ka
belastningen i trafikplats Torsvik. Malet med den nya kombiterminalen &r att trafikméngden
ska minska.

Behov av utbyggnad av végnatet med nya lankar som kopplar an de nya verksamheterna med
befintligt vagnét. Ex behov av nya kopplingar mot véstra Torsvik/M&lon samt Granarpsvagen i
samband med att omrédena exploateras.

Den planerade nya huvudgatan genom vistra delen av Torsvik (nya delen) innebér ytterligare
en anslutning till Tahevigen, vilket kan 6ka komplexiteten pé vigen ytterligare. Den nya
huvudgatan méste utformas sa att trafikplats Torsvik avlastas.

Exploatering pé vastra sidan E4 i S6dra Stigamo skapar behov av en ny anslutning mot vist
fran Trafikplats Stigamo, detta giller for bade motortrafik och géng- och cykeltrafik.

Viagnitet i sodra Stigamo behover anpassas till den planerade jarnvagen.

Kollektivtrafik

Behov av en 6versyn och eventuell omdragning/utkning av busslinjerna dé
upptagningsomradet blir storre. Dagens busslinjer och busshéllplatser &r anpassade for
dagens verksamheter, men behover kunna koppla an till de nya omradena. Dér blir det dven
viktigt med bra gang- och cykelnat.

Okat behov av att anpassa tidtabellerna till skiftarbetstider d4 antalet verksamheter vixer och
antalet anstillda i omradet okar.

Okat behov av goda bytesmajligheter mellan buss och cykel.
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Gdng och cykel

Behov av utbyggnad och komplettering av gang- och cykelnitet for att koppla an till de nya
utbyggnadsomradena/verksamheterna.

Okat behov av siker cykelkoppling inom samt mellan verksamhetsomradena i Torsvik och
Stigamo, béde for cykelpendling men ocksé for majlighet att ta sig med cykel mellan omrédena
for ex restaurang/service. Behov av ny cykelkoppling 6ver E4 i trafikplats Hyltena samt vidare
koppling langs Norra Stigamovégen.

Okat behov av ny cykelkoppling séderut genom Stigamo (séder om vig 30). Behovet hirror
ocksa frin Vaggeryds kommuns planerar pa utbyggnad av ca 1 500 bostidder i Byarum, vilket
okar behovet av goda cykelkopplingar séderut. Kommunen har byggt ut géng- och cykelnétet
pa de kommunala vigarna, men dessa behover kompletteras med utbyggnad langs det statliga
nitet for att skapa ett sammanhingande géng- och cykelstrak.

Behov av ny cykelkoppling 6ver E4 vid sddra Stigamo vid exploatering av verksamheter pé
vistra sidan E4.

2.9. Mal for Iésningar, efterstravad kvalitet

Malet for 16sningarna, det vill séiga mélet for tgarderna inom studien &r att:

1. Samla och tydliggora de trafikala forutsittningarna i omrédet for att skapa en gemensam
utgangspunkt for alla berérda parter i kommande planering av utvecklingen av omradet.
Detta innefattar bland annat:

a. Oka kommunikationen mellan de olika parterna for béttre samsyn, planering och
uppfoljning.

b. Skapa mdjligheter att ta fram en korrekt bild av nuléget for hela omradet och
tillvagagéngssitt for att f6lja upp detta, for att kunna genomfora ratt atgarder i ratt
tid.

2. Imojligaste mén anvdnda den befintliga infrastrukturen for att hantera den 6kande
trafiken.

3. Oka mojligheterna att resa med cykel och kollektivtrafik, for att minska belastningen i
végnitet.

4. Vignitets utformning och kapacitet ska erbjuda en fungerande trafikmiljo till/fran och
inom omradet for att sékerstélla goda majligheter till utveckling och exploatering av
omrédet samt att omradet fortsatt ar attraktivt for etablering.
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3 Prova tankbara atgarder

Arbetet med att préva tdnkbara 16sningar har genomforts enligt fyrstegsprincipen, se Figur 45.
Fyrstegsprincipen &r ett arbetssitt dér atgirder provas stegvis. Atgirder i de forsta stegen ar mest
resurs- och kostnadseffektiva och ska darfor i forsta hand prioriteras for att 16sa brister och behov. I
andra hand ska om- eller nybyggnationer viljas. Atgirder inom de olika stegen kan ocksa med fordel
samordnas for att na en hogre effekt.

@
Optimera Bygg om Bygg nytt

Figur 45 Fyrstegsprincipen (kdlla: Trafikverket)

3.1. Studerade l6sningar

D& manga av exploateringsplanerna inom utredningsomradet ar i mycket tidigt skede och det rader
stora oklarheter kring den faktiska omfattningen och tidshorisonter, utgir denna AVS fran
dtgdrdsgenerering pa mer 6vergripande niva. Fokus ligger pd medskick for vidare hantering av
planering och uppféljning for att sakerstélla att identifierade brister uppdagas, verifieras och
forebyggs/hanteras i rétt tid. Mer platsspecifika atgirder i kritiska punkter ges pé dvergripande
niva/typatgarder, och kréver vidare detaljutredning i senare skede da det finns underlag f6r den
faktiska exploateringen och en battre bild av rddande situation i trafiknitet. En del av dtgarderna i
denna AVS ir till viss del en komplettering av tidigare rekommenderade atgirder, bland annat utifran
att utredningsomradet inom denna AVS #r stoérre (men inkluderar tidigare omraden).

Atgirdsforslagen i AVS:en ar uppdelade i Medskick respektive Typatgirder for olika platser/trafikslag.
Mélen avser dtgardsvalsstudiens mél for 16sningar, som aterfinns i kapitel 2.9.

3.1.1. Atgéarder enligt tidigare utredningar/planer

Atgirder som foreslagits i tidigare, nedan nimnda utredningar inom utredningsomridet, bedéms vara
fortsatt relevanta, men kan behova ses 6ver med avseende pa tidshorisonten. Atgirderna i dessa
tidigare studier/planer rekommenderas dven i denna AVS, men tas inte upp som konkreta
atgirdsforslag och ingen ny effektbedomning gors av dessa.

e Kapacitetshgjande dtgérder i kring Trafikplats Torsvik enligt Trafikutredning trafikplats
Torsvik (se kapitel 1.5.2)

¢ Ny huvudgata genom M&lon ner mot Pallviigen och trafikplats Hyltena for att avlasta
Tahevégen och trafikplats Torsvik enligt Planprogram Mélon (se kapitel 1.6.5, avsnitt
Detaljplan for Malén (och Mé&lons dngar))

Kommenterad [JS1]: Hur foérhéller vi oss till denna? Hur &r
status pa denna?

o Atgirderi Stigamo enligt Trafikutredning Tokarp 3:8 (se kapitel 1.6.10).
Atgirder ingér i detaljplan Tokarp 3:8, som vann laga kraft i december 2025 (se kapitel 1.6.8,
avsnitt Detaljplan for fastigheten Tokarp 3:8 med flera, sédra Stigamo (vid E4-Vig 30))./ { Kommenterad [JS2]: Mer vi ska ta upp i detta kapitel? }

3.1.2. Medskick — Samverkan, méatning och uppféljning

For att kunna hantera och sékerstélla en vil fungerande trafikmiljé inom omréadet framgent kravs
battre kinnedom om och kontinuerlig uppfoljning av trafiksituationen i hela omradet med avseende
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pa trafikfloden, kapacitet och exploatering. D& det &r ett mycket stort omride idag och mycket
omfattande exploateringsplaner, langs en mycket viktig och viltrafikerad Europavég, kravs tydlig och
kontinuerlig samverkan mellan alla de olika aktérerna for att fa en korrekt bild av situationen och
genomfora “ratt atgarder i ratt tid”. Detta ar en komplettering till avsiktsforklaringen mellan
Trafikverket och Jonkopings kommun (se kapitel 1.6.1).

1.

Skapa en plattform for kontinuerlig samverkan och uppfoljning mellan Trafikverket,
Jonkopings kommun, Vaggeryds kommun och SMUAB.

Syfte/effekt: Ett gemensamt forum majliggor kontinuerlig uppf6ljning av trafiksituationen,
planer, ansvarsfordelning och majlighet att hitta basta helhetslosningarna for omrédet och
alla parter. Mgjliggor goda planeringsstrategier.

Svarar mot mél 1a. Steg 1 enligt fyrstegsprincipen.

Genomfor kontinuerliga trafikmétningar inom utredningsomradet.

Syfte/effekt: Skapa en gemensam och korrekt bild av rddande trafiksituation, trafikfloden
och trafikutvecklingen i vagnatet for att kunna identifiera brister och behov och planera for
ratt atgarder.

Svarar mot mal 1b. Steg 1 enligt fyrstegsprincipen.

Utveckla ett gemensamt sétt att méta och redovisa aktuell status for transportsystemet och
dess anvandning och funktion. Verifiering och uppf6ljning av inkomna brister, exempelvis
verifiering av upplevda kapacitetsproblem.

Syfte/effekt: Sdkra en god och gemensam framf6rhallning i planeringen av atgirder.
Svarar mot mél 1b. Steg 1 enligt fyrstegsprincipen.

Sammanstéll vilka forutsdttningar som géller infér kommande detaljplanearbete avseende
végnitets status, funktioner som ska upprétthallas, Trafikverkets riktlinjer och inriktning,
ansvarsfordelning och finansieringsprinciper. Informationen delges Jonkopings och
Vaggeryds kommun som underlag fér kommande plan-/detaljplanearbete. Informationen
delges skriftligen och bor &ven ske genom informationsméte med planavdelningen pa
respektive kommun. Detta ska féljas upp kontinuerlig av Trafikverket bade internt och
externt med ovriga aktorer (samordnas med &tgird 1). Cykel och kollektivtrafik ska beaktas
ivarje enskild detaljplan.

Syfte/effekt: Genom tidig information kan kommunerna redan i det inledande skedet av
planeringen/planarbetet ta hansyn till Trafikverkets riktlinjer och inriktning etc. Med rétt
forutsdttningar fran borjan minskar risken att Trafikverket inkommer i senare skede med
synpunkter/kommentarer som foranleder omarbetning av planerna. Det blir en slags
“férebyggande atgard”.

Svarar mot mal 1a, 1b och 3. Steg 1 enligt fyrstegsprincipen.

3.1.3. Typatgarder — Omfordela trafiken

Omfordela befintlig och tillkommande trafik till trafikplats med mer kapacitet. Genomforande och
tidsperspektiv beror pa utbyggnadstakt och i vilken ordning de olika exploateringsomrédena byggs ut.
Syfte/effekt: Genom att sprida ut trafiken i vignitet skapas béattre kapacitetsutnyttjande av den
befintliga infrastrukturen och minskar risken for ko/storningar i trafikplatserna.

5.

Led om trafiken fran Torsvik, som redan idag &r pa bristningsgrinsen, till Hyltena, genom
ny vagvisning och dialog med verksamheterna.

Syfte/effekt: Okad kapacitet i trafikplats Torsvik genom minskat trafikflode, det innebér
ocksa att dtgards-/investeringsbehov i trafikplatsen skjuts framat.

Svarar mot mal 2. Steg 2 enligt fyrstegsprincipen.

59 (65)



60 (65)

6. Forstark den parallella infrastrukturen inom verksamhetsomradena, exempelvis bygga om
korsningar, nya véglankar, bredda végar etc.
Syfte/effekt: Skapar ett robustare nit inom omradet, som gar parallellt med E4, for att
omfordela och minska belastningen i trafikplatserna samt att internresor inte sker via E4.
Svarar mot mal 2. Steg 3-4 enligt fyrstegsprincipen.

7. GPS-styrning for transportern. Antingen statisk vagvisning (samma rutt varje géng) eller
interaktiv vdgvisning dar ruttval véljs baserat pa radande trafiksituation.
Syfte/effekt: Majlighet att styra transporterna till mindre belastad trafikplats.
Svarar mot mél 2. Steg 2 enligt fyrstegsprincipen.

3.1.4. Typatgarder — Om-/utbyggnad av trafikplatser

Bygg om befintliga trafikplatser for att 6ka kapaciteten i takt med att trafikflodet okar. Val av
atgdrd/&tgarder samt nér i tiden de ska genomf6ras dr beroende av utbyggnadstakten av
exploateringen och i vilken ordning de olika fastigheterna bebyggs. Det beror ocksa pé i vilken
omfattning omférdelning av trafiken mellan trafikplatserna i omrédet faktiskt sker, det vill sdga hur
utfallet/effekterna blir av atgédrd 5, samt utfallet av atgarderna enligt Trafikutredning trafikplats
Torsvik. Val av atgérd kraver sdledes vidare utredning och &r beroende av vil fungerande samordning,
miétning och uppfoljning av situationen i omrédet enligt atgérd 1, 2, 3 och 4.

Syfte/effekt: Sakerstilla god kapacitet i trafiknétet i takt med att verksamhetsomradet expanderar och
befintliga trafikplatser inte langre klarar av att hantera trafiken (bristande kapacitet). Minskar risken
for kobildning ut pé E4 och sékerstiller att omrédet fortsatt ar attraktivt for verksamhetsetableringar.

8. Ombyggnad av trafikplats Hyltena, ex droppar. Utformning och tidshorisont beror pa
exploateringens omfattning och tidplan.
Syfte/effekt: Okad kapacitet i trafikplats Hyltena for att 6ka kapaciteten i véignitet i takt
med att trafikflodet okar. Atgirden kan verka som komplement till itgirderna i
Trafikutredning trafikplats Torsvik genom att 6kad kapacitet i trafikplats Hyltena 6kar
mojligheterna att flytta trafik fran trafikplats Torsvik och séledes minska kapacitetsbristen
dar.
Svarar mot mal 4. Steg 3 enligt fyrstegsprincipen.

9. Ombyggnad av trafikplats Stigamo med ny anslutning at vést. Utformning och tidshorisont
beror pé exploateringens omfattning och tidplan.
Syfte/effekt: Mojliggor att planerat nytt verksamhetsomrade véster om E4 i Stigamo, enligt
Vaggeryds kommuns 6versiktsplan, kan anslutas till E4, vilket i sin tur 6kar attraktiviteten
att etablera sig pé platsen.
Svarar mot mal 4. Steg 4 enligt fyrstegsprincipen.

3.1.5. Typatgarder — Forstark kollektivtrafiken

Utoka och anpassa kollektivtrafiken till de nya verksamheternas lokalisering och arbetssituation (ex
skiftarbete). Det ar viktigt att kollektivtrafikatgarder genomfors i samma takt som
exploateringsomradets utveckling, da det ar viktigt att alla funktioner finns pa plats fran borjan,
eftersom det dr svért att dndra beteende/fardmedelsval i efterhand.

Syfte/effekt: Finga upp hela verksamhetsomradets behov, bade idag och vid exploatering, for att 6ka
mojligheterna att resa med buss. En attraktiv kollektivtrafik 6kar majligheten till 6verflyttning frén bil
till buss, vilket i sin tur &r positivt bdde for miljon och manniskors hilsa.

10. Samrad med arbetsgivarna géllande arbetstid och skiftbyten, och anpassa tidtabellerna
utifrén radande situation.
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Syfte/effekt: Genom att matcha utbud och efterfrigan 6kar mojligheterna att resa med
kollektivtrafik.
Svarar mot mal 3. Steg 1 enligt fyrstegsprincipen.

11. Oka utbudet genom fler hallplatser och busslinjer, som anpassas till de nya omradena.
Syfte/effekt: Strategiskt placerade hallplatser och linjedragning 6kar méjligheten att vélja
bussen for resa till/fran arbetet. Goda bytesmojligheter och narhet till mélpunkt (val
genomtankt placering av hallplatser) skapar smidiga resor och 6kar kollektivtrafikens
attraktivitet.

Svarar mot mal 3. Steg 1-2 enligt fyrstegsprincipen.

3.1.6. Typatgarder — Forstark cykelnatet

Komplettera och forstérk cykelnitet inom samt till/fran omrédet och koppla an nya verksamheter till
befintligt gdng- och cykelnat. Skapa ett sammanhangande géng- och cykelnét utan saknade lankar.
Syfte/effekt: Oka mojligheten att cykelpendla till jobbet. Ett attraktivt, tillgingligt, ssmmanhingande
cykelnat stiarker cykelns status i trafiknétet och visar att det dr ett prioriterat fairdmedel.

Potentialen for cykling ar inte jéttestor i denna typ av omréde som ofta ar bildominerat (se vidare
kapitel 2.7). Darfor ar atgardsbehovet inte framst kopplat till kapacitetshéjande atgéarder, utan handlar
initialt om &tgirder for 6kad tillgdnglighet och sikerhet. Det viktigaste &r att det &r ett
sammanhingande nit med god vigvisning frin nérliggande orter. Finns det bra cykelmdjligheter néar
verksamheterna 6ppnar 6kar mojligheten att méanniskor viljer cykeln. Det ar darfor viktigt att
cykelnitet byggs ut i samma takt som exploateringsomradets utveckling, d& det ar viktigt att alla
funktioner finns pé plats fran borjan, eftersom det ar svart att dndra beteende/fardmedelsval i
efterhand.

12. Oversyn och komplettering av vigvisning fran nirliggande orter.
Syfte/effekt: Synliggor cykelstriken, 6kar majligheten att fler viljer cykeln.
Svarar mot mél 3. Steg 2 enligt fyrstegsprincipen.

13. Koppla samman Torsvik och Stigamo genom en ny cykelkoppling via trafikplats Hyltena.
Syfte/effekt: Stérka tillgdngligheten till och mellan omrédena, vilket 6kar méjligheten for
fler att cykelpendla till/frén arbetet. M6jliggor att anvdnda cykeln for utbyte mellan
omrédena under arbetstid (ex restaurang/service), vilket kan minska antalet korta
internresor med bil. Detta behov kan komma att 6ka i framtiden beroende pa vilka
verksamheter/foretag/ev service som etableras.

Svarar mot mal 3. Steg 3-4 enligt fyrstegsprincipen.

14. Ny cykelbana ldngs vag 846 i samband med ombyggnation av vigen. Koppla an till ny
planskildhet under vdg 30, enligt detaljplan Tokarp 3:8, samt till befintligt géng- och
cykelnit i Byarum. Behover samordnas med ombyggnadsprojekt av viag 846.

Syfte/effekt: Oka tillgéingligheten med cykel mellan verksamhetsomridet och nirliggande
orter soder om. I det storre perspektivet skapas dven en sammanhéngande cykelkoppling
mellan Byarum/Vaggeryd och J6nkoping m.fl.

Svarar mot mél 3. Steg 3-4 enligt fyrstegsprincipen.

15. Planskild ge-passage 6ver/under E4 i Stigamo for att koppla an till ny exploatering véster
om E4. Utformning, placering och tidshorisont beror pé exploateringens omfattning och
tidplan. Bor genomforas i samband med atgérd 9.

Svarar mot mél 3. Steg 3-4 enligt fyrstegsprincipen.

16. Anslut nya verksambheter till cykelnétet genom att cykelfragan alltid ska finnas med i
detaljplanearbetet. Gors i samband med atgard 4 for att se till helheten sa att ett
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sammanhéingande nit skapas.

Syfte/effekt: Sékerstall att cykelfragan finns med fran borjan och ldggs med som en
naturlig del av planeringen av hela exploateringsomrédet, for att sékerstélla att ett
sammanhéngande nit skapas i takt med att exploateringsomradet utvecklas.
Svarar mot mal 3. Steg 1 enligt fyrstegsprincipen.
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4 Forslag till inriktning & rekommenderade atgarder

4.1. Onskad funktion och inriktning
Beskrivning av 6vergripande inriktning med motivering.

Téank pa tydlighet och att det som framéver ska vara majligt att forstd tanken med atgéardsforslag och
glom inte att under Kommentar ange sddant som &r sérskilt viktigt att beakta. Ange behov av
planldggningsprocess.

4.2. Rekommenderade atgarder

Beskrivning "Onskad funktion", problembild, beskrivning av beroende och villkor kopplade till rek
dtgérder.

Medverkande kompetenser och personer:
[Stodtext] Ange vid behov om négon endast deltog vid négon fas etcetera.

Klicka hér for att ange namn.
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Bilagor

[Stodtext] Ange namn (och eventuellt diarienummer) pé bilagor d& sddana finns, numrerad ordning.

Kvalitetsgranskning
Genomford: Ja O Nej O Datum: Klicka hér for att ange datum.
Utford av:

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Avslut av studie

Datum och underskrift av ansvarig for genomférande av dtgérdsvalsstudien

Godkind - datum och underskrift av chef
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