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1. INLEDNING

WSP tog under varen 2025 fram en trafikutredning for vag 17060 kopplat till ny planerad exploatering vid
Rastad fritidsby respektive vid Leras (se kartan nedan) pa uppdrag av Vaggeryds kommun.

Under hésten 2025 har Vaggeryds kommun gett WSP i uppdrag att utoka trafikutredningen med anledning
av att Ahults samfallighetsforening (vagféreningen) har yttrat sig och inkommit med synpunkter som behéver
beaktas. Dessutom har det framkommit andra kompletterande férutsattningar i form av att &ven detaljplanen
Grimsjo 1:14 vid Leras behover beaktas.

Vaggeryds kommuns éversiktsplan pavisar att kommunen ska utveckla landsbygden, vilket i detta fall
innebar bostadsutveckling. Utvecklingsomradena ligger langs befintlig véag 17060 som driftas av Ahults
samfallighetsférening och som &gs av fastighetsagare i omradet.

Detaljplanerna Rastad 1:6 och Leras 1:1 var ute pa samrad under perioden 2024-11-06 — 2024-12-20 och
under samradstiden inkom yttranden som menade att vagens kapacitet inte klarar en tkad trafikmangd.

Kommunen har darfér ansett att en trafikutredning behdver genomféras for att undersoka lampligheten med
att utveckla omradet med 30 bostadsfastigheter i Rastad och 7 bostadsfastigheter i Leras, vilket totalt
innebar en bebyggelse pa 37 nya bostadsfastigheter. Utéver dessa aven 10 fritidshus kopplade till
detaljplanen Grimsjo 1:14 (se kartan langre ner).

Utredningen syftar till att analysera den totala mangden fordon som férvéntas anvéanda vagen samt att
bedoma vilken paverkan den planerade exploateringen kan ha pa vag 17060. Dessutom ska det utredas om
vagens kapacitet ar tillracklig for att hantera den forvantade trafikmangden. Analysen ska dven visa pa vilka
atgarder som kan appliceras for att forbattra vagens kapacitet och trafiksakerhet.
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Figur 1. Lokalisering av detaljplanerna (lila markerade omraden), Rastad 1:6 i norr och Lerds 1:1 i s6der. Grimsjo 1:14 &r belagen
narmast séder om Leras 1:1, dvs. langst ner pa kartan (ej markerad p& kartan).
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Figur 3. Karta éver tankbar utformning av Lerds 1:1 (detta &r utkast fér antagandehandling av plankarta).
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Figur 4. Karta 6ver Grimsjo 1:14 (detta &r utkast for antagandehandling av plankarta).



Figur 5. Karta 6ver vag 17060 (gulmarkerad). | nedre vanstra hérnet syns delar av Vaggeryds tatort. E4 syns upp till vanster och véag 30
till héger i bild. Vag 17060 ansluter i norr till vag 815 och i sdder till vag 799.



Figur 7. Vy 6ver omradet som &r planerat att exploateras vid Rastad. Vy at nordvast.




Figur 8. Vy 6ver omradet som &r planerat att exploateras vid Leras (hitom den storre vagen vid maskinerna i bild). Vy dsterut.

Figur 9. Vy 6ver omgivningarna vid det omrade som &r planerat att exploateras vid Lerds (det nya omradet ska ligga bortom vag 17060
som syns i bakgrunden). Vy vasterut.




2.NULAGESBESKRIVNING AV VAG 17060

| detta kapitel beskrivs de nuvarande forhallandena for vag 17060, samt till viss del dven for dvrigt vagnat i
omradet som paverkar vagval, etc. En del av denna beskrivning har sin grund i de iakttagelser och
datainsamling som gjorts under WSP:s platsbesok den 25 februari 2025 i omradet.

Figur 10. Vy 6ver vag 17060 pa strackan dar den gar helt intill sjon Fangen, vy sdderut.

2.1. OVERSIKT

Vég 17060 ar belagen strax nordost om Vaggeryds tatort och I6per i nord-sydlig riktning langs den vastra
sidan av sjoarna Fangen och Sandsjon (se rod cirkel pa kartan nedan for ungefarlig utbredning). De storsta
malpunkterna for resor till/frin omraden langs vag 17060 bedéms vara E4N/Jonkoping, E4S och Vaggeryd.

For resor mot E4N/J6nkdping beddms det givna vagvalet vara att fardas norrut langs véag 17060 till vag 815
och sedan vidare langs vag 30 for anslutning till E4 (se nordlig pil pa kartan nedan).

For resor vidare langs E4S beddms det givna vagvalet for omraden langs den norra delen av vag 17060
vara att fardas norrut till vag 815 och harifrén at sydvast, via Byarum, till E4 vid trafikplats Vaggeryd Norra
(se pil pa kartan nedan). Fér omraden langs den mellersta delen av vag 17060 kan ett vagval vara att via
grusvag fardas vasterut (via Flahult) och haka pa vag 815. For omraden langs de sddra delarna av vag
17060 beddoms det givna vagvalet istallet vara att fardas at sydvast langs vag 17060 och harifran vidare at
sydvast langs vag 799 via Vaggeryd till E4 (se sydlig pil pa kartan nedan).

For resor till Vaggeryd bedéms det givna vagvalet for de nordligaste omrédena langs vag 17060 vara att
fardas norrut till vag 815 och harifran at sydvast forbi Byarum (se pil pa kartan nedan). For omraden langs
den mellersta och sydliga delarna av vag 17060 istallet att fardas at sydvast langs vag 17060 och sedan
vidare at sydvast till Vaggeryd langs vag 799 (se sydlig pil pa kartan nedan).

Ahults samfallighetsférening (vagféreningen) har presenterat en delvis annan syn pa de vagval som gors av
de boende léngs vag 17060. Dessa beskrivs och analyseras vidare i kénslighetsanalysen i senare kapitel.
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Figur 11. Ungefarlig utbredning av vag 17060 enligt rod cirkel. Givna vagval at olika hall, fran olika omraden langs vag 17060, mot
E4N/Jénkoping, E4S, respektive Vaggeryd, enligt lila pilar.

Nagon betydande genomfartstrafik fran ena till andra av vag 17060 bed6ms inte finnas. Detta med anledning
av att det saknas direkta malpunkter utanfor var &nde av vagen, samt att det mellan méalpunkter belagna
langre bort fran respektive ande snarare finns andra mer givna vagval &n vag 17060.
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2.2. TRAFIKFLODEN

2.2.1. Slangmatningar
Som del av uppdraget har slangmaétningar genomforts pa tre platser langs vag 17060 enligt kartan nedan
under en veckas tid fran den 26 februari 2025 kl. 00:00 till den 5 mars 2025 kl. 00:00.

Figur 12. Karta med markeringar for de tre platserna dér slangméatningar har utforts langs vag 17060.
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Detaljerad matdata aterfinns i Bilaga 1. Summerad méatdata for respektive matplats féljer har.

Enskild vig 17060.1 nordést Vaggeryd, Pkt 1, norra punkten | |Enskild vag 17060.1 nordost Vaggeryd, Pkt 3, mellersta punkten
Antal passager 935 Antal passager 783
Fardriktning norr 472 (50%) Fardriktning norr 399 (51%)
Fardriktning syd 463 (50%) Fardriktning syd 384 (49%)
Dygnstrafik 133 Dygnstrafik 111
Vardag 140 Vardag 118
Helgdag 115 Helgdag 96
Max timme 27 (2025-02-26 16:00) Max timme 18 (2025-02-26 16:00)
Formiddag 18 (2025-03-04 07:00) Formiddag 14 (2025-02-26 06:00)
Eftermiddag 27 (2025-02-26 16:00) Eftermiddag 18 (2025-02-26 16:00)
Tung trafik 7.4% Tung trafik 7.5%
Medelhastighet 46 km/h Medelhastighet 46 km/h
15-percentilen 37 km/h 15-percentilen 37 km/h
85-percentilen 53 km/h 85-percentilen 56 km/h
Hastighetsovertradelser {0%) Hastighetsévertradelser 3 (0%)
Medelovertradelsehastighet 0 km/h Medelovertradelsehastighet 73 km/h

Enskild vag 17060.1 norddst Vaggeryd, Pkt 2, sédra punkten

Antal passager 1020
Fardriktning norr 525 (51%)
Fardriktning syd 495 (49%)
Dygnstrafik 145
Vardag 155
Helgdag 122
Max timme 21 (2025-02-28 16:00)
Formiddag 15 (2025-03-01 11:00)
Eftermiddag 21 (2025-02-28 16:00)
Tung trafik 6,4%
Medelhastighet 56 km/h
15-percentilen 47 km/h
85-percentilen 67 km/h
Hastighetsdvertradelser 73 (7%)
Medeldvertradelsehastighet 75 km/h

Figur 13. Summerad méatdata for de tre méatplatserna.

Vart att notera &r att det pagick ett arbete med vatten- och avloppssystemet langs vag 17060 under tiden
som slangmétningarna utférdes, vilket lar ha p&verkat flodet till viss del. A andra sidan &r det inte otankbart
att flodet ar lite hdgre generellt under sommaren. Som schablon kan man tanka sig att det extra flodet
kopplat till VA-arbetet ungeféar kan motsvara den extra trafiken under sommartid.

Ahults samfallighetsférening (vagféreningen) har presenterat en delvis annan syn pa hur sommarflédena bér
sta sig mot den period d& matningen genomférdes. Dessa beskrivs i kanslighetsanalysen i senare kapitel.

13



2.2.2. Svangférdelning i den norra korsningen med vag 815
Som del av platsbesoket som WSP genomférde i omradet den 25 februari 2025 filmades korsningen i norr
dar vag 17060 ansluter till vag 815 mellan cirka kl. 15:00 — 16:40. Syftet med detta var att kartlagga hur stor
andel av trafiken till/fran vag 17060 som fardas at olika hall langs vag 815, dvs. &t nordost mot vag 30
respektive at sydvast mot Byarum.

Andel frdn vag 17060 som svanger vanster: 22% hoger: 78%
Andel till vdg 17060 som kommer fran vaster: 18% Oster: 82%

Figur 14. Svangandelar till/frdn vag 17060 utifran hela perioden som filmades (cirka kl. 15:00 — 16:40). Cirka 1/5 av trafiken fardas
till/fran vag 815 at sydvast, medan resterande cirka 4/5 fardas till/fran vag 815 at nordost.

Allafordon 1 2 3 Summa
(f/h) 1 0 3 0 3
2 1 0 15 17
3 7 12 0 19
Summa 8 15 15 39

Figur 15. Start/mal-matris for korsningen vag 17060/vag 815. Flédena avser perioden da det var som mest trafik (cirka kl. 16:00 —
16:40), men ar omraknade till fordon per timme. Nodnummer i enlighet med bilden nedan.
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Figur 16. Videokamerans vy 6ver korsningen, med nodnummer som aterfinns i start/m&l-matrisen ovan.

Matningen visar pa en tydlig vervikt till/frdn vag 815 at nordost. Eftersom det primart bedéms vara boende
langs den nordligaste delen av vag 17060 som forvantas koéra via denna korsning at sydvast mot
E4S/Vaggeryd (snarare an att fardas soderut langs vag 17060) skulle den laga andelen svangande till/fran
vag 815 &t sydvast delvis kunna forklaras av att det primart &r sommarbostader langs den nordligaste delen
av vag 17060 (Rastads fritidsby), som troligen inte var bebodda i betydande grad vid matningens tillfalle, da
den skedde under februari manad.
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2.3. ALLMAN BESKRIVNING EFTER PLATSBESOK

V&g 17060 ar asfalterad och ar knappt 8 km lang. Vagen ar enfaltig och forsedd med motesplatser. Vagen ar
pa de flesta strackor tillrackligt bred for att personbil mot personbil ska kunna métas (i 1&g fart) aven pa de
avsnitt dar det inte ar motesplatser eller av andra anledningar ar extra bred. Marginalerna ar emellertid
relativt sma, varfor mote utanfor motesplatser eller andra extra breda platser innebér att man maste kora sa
langt ut man kan at sidorna och i de flesta fall Aven sakta ner till lag fart.

Pa flertal strackor ar vagen relativt rak med relativt goda siktstrackor, aven om det aven finns strackor som ar
mer kurviga. Langs vagen finns bebyggelse i narheten av vagen pa flertal platser, dock i de flesta fall
belagna en liten bit ifrAn vagen snarare &n att ha sin markerade tomt eller utfart direkt till vagen. Fran
platsbesoket bedomdes generellt att vagen erbjod en fardhastighet pa cirka 40 — 50 km/h, vilket resultatet
fran slangmatningarna ocksé bekréaftade. Se bilderna och tillhérande bildtexter nedan for vidare beskrivning
av vagen. | Senare underkapitel aterfinns beskrivning av kritiska platser utmed vagen.

PRR e

Figur 17. Vag 17060 strax norr om dess soédra dnde, vy at nordost. Generellt bedéms den sydligaste strackan ha lite battre geometri &n
Gvriga strackor langs vag 17060, vilket innebar en aningen hogre uppskattad bekvam fardhastighet pa uppskattningsvis cirka 50 — 60
km/h (vilket ocks& slangmatningens hastighetsmatning fér den sédra punkten bekréftar, se Bilaga 1).

Figur 18. Bostadshus langs vagen, som till skillnad fran de flesta langs vagen har sin markerade tomt samt utfart direkt till vagen (mer
om denna plats i senare kapitel éver kritiska platser). Vy at nordost.
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Figur 19. | de flesta fall ligger bostadshus langre ifran vagen utan markerad tomt eller anslutning direkt till vag 17060, sdsom har. Vy
fran vag 17060 &t soder.

IR

Figur 20. | de flesta fall ligger bostadshus langre ifran vagen utan markerad tomt eller anslutning direkt till vag 17060, sdsom har bade
pa véstra och ostra sida om vagen. Arbete for vatten och avlopp genomfors langs delar av vagen, darav den grusade ytan. Vy at norr.

Figur 21. | de flesta fall ligger bostadshus langre ifran vagen utan markerad tomt direkt till vagen, sdsom har. Vy fran vag 17060 &t Oster.
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Figur 22. Vagen gar pa delar av strackan langs den vastra sidan av sjon Fangen. Vy at soder, dar vag 17060 syns upp till hoger i bild i
kanten av sjon. Sjon i férgrunden ar Fangen, medan Sandsjon syns i bakgrunden.

Figur 23. Vagen gér langs den vastra kanten av sjon Fangen. Vy &t norr.
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Figur 25. Vagen gér langs den viastra kanten av sjon Fangen, med bostadshus utspridda, en del ndra vagen (mer om dessa i senare
kapitel 6ver kritiska platser) och en del langre ifr&n. Vy &t nordvast.
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Figur 27. Motsvarande vy fran luften som fotot ovan. Vy &t norr.
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Figur 28. Bostadshus med tillhdrande markerad tomt helt intill vdg 17060 (mer om denna plats i senare kapitel dver kritiska platser). Vy
at soder.

Figur 29. Vag 17060 vid den planerade etableringen vid Rastad. Vy at norr.
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Figur 31. Vag 17060 narmast soder om dess nordliga ande vid vag 815, vy at sdder.
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Figur 33. Vg 815 at sydvast, vag 17060 viker av &t vanster i bild.




2.3.1. Kritiska platser
Pa nagra platser langs vag 17060 bedéms det finnas kritiska platser. Har nedan beskrivs dessa fran soder till
norr. | senare kapitel aterfinns dessa platser dar forslag pa enklare atgarder beskrivs.

2.3.1.1. Vid Sandsjon 1 — 3 och Sandsjon Kullen 1

Pa denna plats finns ett antal bostadshus med tillhnérande markerade tomter i direkt anslutning till vagen.
Aven om bostadshusen ligger ett tiotals meter ifrdn vagen gar den markerade tomtgransen hela vagen fram,
samt att respektive fastighet har utfart direkt till vagen.

Figur 34. Oversiktskarta, med markering fér denna plats.
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Figur 36. Markerade tomter hela véagen fram till vag 17060, samt utfarter direkt till vagen. Vy at nordost.
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Figur 38. Markerade tomter hela vagen fram till vag 17060, samt utfarter direkt till vagen. Vy &t norr.
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2.3.1.2. Vid Fangen 2 och 3

Pa denna plats finns en anslutningsvag till vag 17060 dar skymd sikt rader. Anslutningsvagen anvands for
att ta sig till bostadshusen péa fastigheterna Fangen 2 och 3.

A

Figur 39. Oversiktskarta, med markering fér denna plats.
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Figur 40. Vy 6ver korsningspunkten mellan vag 17060 och anslutningsvagen. Pga backkrdn och kurva nérmast norr om
korsningspunkten bedéms sikten vara skymd mellan fordon som fardas soderut langs vag 17060 (pa vag hitat i bild) och fordon som ar
pa vag ut frn anslutningsvagen (fran vanster i bild). Vy at norr.

Figur 41. Vy fr&n anslutningsvagen. Sikten bedoms vara begrénsad &t norr langs vag 17060.

27



2.3.1.3. Vid Fangen 6, 7 och 9

Pa denna plats finns bostadshus helt intill vagen, samtidigt som vagen gér helt intill sjon Fangen och ar
aningen smalare an pa de flesta andra strackor. Har gar det inte att motas ens personbil mot personbil, vilket
annars rent generellt ar majligt 1angs vag 17060 i 1ag fart.

Figur 42. Oversiktskarta, med markering fér denna plats.
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Figur 43. Vy norrut langs vag 17060 fram mot denna kritiska plats.

Figur 44. Vy norrut langs vag 17060 vid denna kritiska plats.
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Figur 46. Mitt emot det blda bostadshuset (bilden ovan) finns en brygga.
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Figur 47. Vy norrut langs vag 17060 vid denna kritiska plats.

Figur 48. Vy 6ver denna kritiska plats.




Figur 49. Vy 6ver denna kritiska plats.

Figur 50. Vy dver denna kritiska plats.
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2.3.1.4. Rastad Sjotorp 1

P& denna plats finns bostadshus med tillhérande markerad tomt i direkt anslutning till vagen. Aven om
bostadshuset ligger ett tiotals meter ifrdn vagen gar den markerade tomtgransen hela vagen fram, samt har
utfart direkt till vagen.

Figur 51. Oversiktskarta, med markering fér denna plats.
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&gen fram till vag 17060, samt utfart direkt till vagen. Vy at norr.

Figur 52. Markerad tomt hela v

oder.

.Vyats

agen

samt utfart direkt till v

4g 17060

fram till v

agen

Figur 53. Markerad tomt hela v
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Figur 55. Vy in mot bostadshuset fr&n vag 17060.

35



Figur 56. Markerad tomt hela vagen fram till vag 17060, samt utfart direkt till vagen. Vy &t soder.

Figur 57. Markerad tomt hela vagen fram till vag 17060, samt utfart direkt till véagen.
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2.3.2. Vagbredd

Under WSP:s platsbesok har matningar utforts av belagd bredd pa flertal platser langs vag 17060, samt pa
nagra platser langs vag 815. Belagd bredd framgar av tabellen nedan, med tillhérande karta nedanfér 6ver

var matningarna har utférts.

Tabell 1. Matningar utférda av belagd bredd. P1 — P9 avser méatning langs véag 17060, medan P10 — P11 avser vag 815.

Méatpunkt enligt kartan nedan Belagd bredd
P1 4,3 m
P2 3,8m
P3 42m
P4 41m
P5 35m
P6 3,3m
P7 40m
P8 3.8m
P9 40m
P10 56m
P11 4,7m

Lilleskog Livasen

Hages
i ! Rubbeslit
Leris

Tomten

e Vag 815

Bransborg m
Krangsbergsled
Rastad
Kringsbeq
Ammehind Bjdrkelund
Argahind

Flahut

| 4] Wisterty
Y i e, -/'

Holmen

Silverbicken
Vistra Hult
Hultet
Oletstrygget
Bron
=y 7
Skyttabygget
. Lassabrygget Backen

Angen

Hkanbrrgget

Vag 17060

Férborgen

chalyekan

Méina

Figur 58. Karta dver platser dar vagbredden mattes under WSP:s platsbesok.

Vag 30

Fridhem
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| Trafikverkets publikationer Handboken enskilda vagar respektive VGU (Vagars och Gators utformning)
framgar vilka flodesnivder som normalt utgor gransen for nar en enkelfaltig kérbana inte langre kan anses
vara tillracklig. Se gulmarkerad text i figuren nedan.

4.3 Typsektion

4.3.1 Allmant

Typsektionen beskriver vigens indelning i vigbana (med ett eller flera korfalt), eventuella
vigrenar och stodremsor samt sidoomride med sidkerhetszon (Figur 4-5). Den viljs med
hénsyn till trafikméngd, typ av trafikanter samt omgivning.

Vagbana Sidoomride y
B Skérning
W
Tvarfall
2
Grusslitiager s )
In, 2
”Wg‘,’"
Bank
Vigbana Stodremsa
2025m
Tvarfall
: /)
Bundet slitlager 2ne,
itiag ’S/d,"
Korbana Vagren Stodremsa
Kantlinje y |,
Tvarfall k
L —

Vigbana

=) 225m Stodremsa

E 205m

>

: i

o /)
Ny
"er;/d'"

Figur 4-5 Typsektioner.

Vigen kan ha ett eller tvd korfilt. Tvafiltsvig kan 6verviigas niar ADT ir storre dn 200
fordon per dygn. Hansyn behdver ocksd tas till sisongsvariation och liknande. Enfiltsvig
ska kompletteras med motesplatser (se avsnitt 4.3.4).

Figur 59. Utdrag fran Handboken enskilda vagar, som anger att tvafaltig korbana kan 6vervagas nar flodet 6verskriver 200 f/dygn,
alternativt att enféltig kérbana kompletteras med moétesplatser.



7.6.2.3. Enfiltig kdrbana

K235973

Enfiiltig gata med trafik i bida riktningar ska ha mitesficka eller annan méjlighet fér
métande trafik att passera varandra.

Rid
Hastighersddmpande digdrd i form av smal, enfdliig. dubbelrikiad kirbana innebdr
nedsart kapacitet. Foljande tumregler kan vara anvdndbara:

* Vid VR3O och Dh= 300 fardonh kan kdrbanan avsmalnas rifl ext karfile for de bdda

kdrrikiningarna wian sidrre framkomiigheisproblem, se Tabell 7.6.2.3-1
Tabell 7.6.2 3-1 Maxtmal ldngd mellan matesfickor pd enfdiiig gata med trafik § bdda rikinfngarna

Féarvimtad | Trafikmingd Dh

Hastighet | 1og gy | 200 fh | 300 fh

30 kmh 3IMm | I50m 100 m

1020 kmth | 100m | 50m 30 m

* Vid VR =30 och vid Dh stérre dn 300 fordon/h bir det vara samma antal kdrifdls i
avsmalningen som pd den fria sirdckan.

Figur 60. Utdrag fran VGU, som anger att kritiska flodesgranser for nar enkelfaltig kérbana med moétesplatser inte langre anses fungera
ar i haraden 100 f/h — 300 f/h (beroende pa hastighet och hur tatt motesplatser/bredare platser dér det ar lattare att métas ar belagna).

Specifikt for vag 17060 bor &ven ndmnas att det langs de flesta strackor utmed vagen bedéms vara mojligt
for personbil mot personbil att métas aven mellan de platser som &r extra breda, vilket inte forutséatts vara
mojligt for de kritiska flodesgréanser som anges i figurerna ovan.
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2.3.3. Motesplatser
Utmed vag 17060 finns flertal anlagda moétesplatser, totalt cirka 19 stycken, dvs. cirka 9 — 10 per riktning.
UtOver dessa ar vagen naturligt bredare i samband med att grusvagar/infarter till bostadshus, etc. ansluter,
dar det ocksa ar lattare att motas. Denna typ av naturligt bredare platser vid anslutande grusvagar finns det
cirka 60 stycken av utmed hela strackan. Sasom Aven har namnts i tidigare kapitel ar vag 17060 pa de flesta
strackor dessutom tillrackligt bred for att mojliggdra mote personbil mot personbil &ven utanfér dessa platser
som ar extra breda, dvs. &ven utanfor motesplatser och platser dér grusvagar ansluter.

Pa vag in mot vag 17060 i respektive ytterande finns allman information som informerar om hur métesplatser
ar markerade langs vagen, se bilden nedan.

Figur 61. Vy langs vag 17060 i norrgaende riktning strax norr om korsningen langst i soder med vag 799. Har finns information om hur
motesplatser &r markerade langs med vagen.
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Figur 63. Exempel pa plats dar en grusvag ansluter till va gen i praktiken ofta bredare, som underlattar
moten. Exempelvis kan en personbil svanga in lite &t sidan for att slappa forbi ett métande latt eller tungt fordon.
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2.4. BARIGHET

Barigheten langs vag 17060 beddms vara god. Tunga transporter forekommer relativt frekvent, inte minst nu
den senare tiden kopplat till arbetet med vatten och avlopp, men aven i 6vrigt i form av sophamtning, gallring
av skog, etc. Inga sattningar eller liknande i betydande omfattning har skett langs med vagen enligt uppgift
fran narboende. Inte heller finns broar som bedéms ha I&g barighet.

| stort sett hela vag 17060 ar anlagd pa friktionsjord, vilket &r en jordart som normalt betraktas vara icke
sattningsbenagen. Se kartan nedan.

Figur 64. Utsnitt frAin SGU:s jordartskarta. Som synes gar i princip hela vag 17060 inom grént omrade, vilket innebér isalvssediment,
sand, vilket innebér friktionsjord.

2.5. OLYCKSDATA

Det finns inga kanda allvarligare olyckor som skett langs vag 17060. Detta enligt uppgift frdn narboende som
har kunskap om omrédet sedan flertal decennier tillbaka.
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2.6. RESTIDER OCH TANKBARA RUTTVAL

| samband med WSP:s platsbesok i omradet uppmattes restider langs ett antal vagar i omradet. Dessa
restider har sammanstallts i tabellen nedan.

Tabell 2. Restider 6ver olika strackor. Fargerna aterfinns som stréackor i kartan nedan.

Stracka Restid Farg
Fard langs vag 17060 fran den norra anden (kryss med vég 815) till exploateringen i Rastad 1 min Lila
Fard langs vag 815 och gamla E4 forbi Byarum frn den norra dnden av vag 17060 (kryss med véag 815) | 7 min Bl&
till gamla E4 6ster om Tpl Vaggeryd N (kryss med vag 645)

Fard langs gamla E4 fran kryss 6ster om Tpl Vaggeryd N (vag 645) fram till cpl Hokvagen (vid Preem) 2 min Rod
Fard langs vag 17060 fran exploateringen i Rastad till den sédra &nden av vag 17060 (kryss vag 799) 8 min Brun
Fard langs vag 799 frdn den sodra dnden av vag 17060 till dstra krysset Vaggeryd (H Trulssons vag) 3 min Svart
Fard langs Hokvagen i Vaggeryd fran ostra krysset (H Trulssons vag) till cpl vid gamla E4 (vid Preem) 1 min Gra

Sammanfattningsvis innebar detta att det frAn den planerade exploateringen i Rastad till cirkulationen i
Vaggeryd vid Preem (gamla E4/Hokvégen) tar cirka 10 minuter den norra vagen via vag 815/gamla E4,
medan det tar cirka 12 minuter den sodra vagen via vag 17060/799. Avstandet ar nastan exakt lika langt
langs bada vagarna, cirka 10,5 km.

O T

U\g
X

Figur 65. Karta dver restider p& olika strackor. Aven grusvagen via Flahult méttes (svart streckad linje).
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Om man ska till E4 och trafikplats Vaggeryd Norra blir det &nnu stérre skillnad i restid mellan den norra och
sbdra vagen, dar den norra ar den snabbare. Hit kan man darfor tdnka sig att &ven boende langre séder om
exploateringen i Rastad langs vag 17060 sdker sig via den norra vagen istallet fér den sddra, dock eventuellt
via grusvag forbi Flahult istallet fér att fardas norrut till krysset vag 17060/815.

Utifrdn bedomning fran platsbesoket upplevs vag 815 ha béttre standard &n vag 17060. Pa de flesta strackor
langs vag 815 bedoms en hastighet p& cirka 70 km/h vara bekvam att fardas i, medan motsvarande
hastighet langs vag 17060 snarare bedoms ligga pa cirka 40 — 50 km/h (vilket hastighetsdata fran
slangmatningarna langs vag 17060 for den norra och mellersta punkten @ven indikerar, se Bilaga 1).

Figur 66. Vag 815 narmast sydvast om det norra krysset med vag 17060, vy at sydvast. Denna vag upplevdes generellt ha en battre
standard &n vag 17060 avseende vilken fardhastighet som upplevdes bekvam att fardas i. Aven bredden &r generellt storre.

Figur 67. Vag 815 pa strackan mellan det norra krysset (vag 17060/815) och Byarum, vy at sydvast (mer exakt vid Lévasen). Fotot &r
taget under platsbesoket, dar strackorna som kordes dven filmades med videokamera (som syns pa bilden).
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Aven grusvagen forbi Flahult besoktes under platsbesoket, dar bedémningen ar att denna véag haller en
samre standard an vag 17060. Det tog cirka 4 minuter att fardas hela grusvagens langd, fran krysset med
vag 815 i vaster till krysset med vag 17060 i Oster, vilket motsvarar cirka 30 km/h i genomsnittlig hastighet.

Figur 68. Grusvagen mellan vag 815 och vag 17060 via Flahult, vy at 6ster (mer exakt vid Flahult).

3.NYTILLKOMMEN TRAFIK AV EXPLOATERINGARNA

3.1. ALSTRINGSBERAKNING

| det norra omradet vid Rastad planeras det for 30 aretruntbostader, medan det planeras for 7
aretruntbostader vid Lerds. Dessutom 10 fritidshus kopplade till detaljplanen Grimsjo 1:14. Fyra resor per
dygn per bostad samt en maxtimmesandel pad 13% anses rimlig.

For Rastad kan mer i detalj sagas att det ingick 30 bostader i samradsforslaget men att det efter
planprocessen har justerarats ner till 20 bostader. | samrad med kommunen har 30 bostader emellertid anda
valts for denna alstringsberékning for att rakna pa sakra sidan.

Ahults samfallighetsférening (vagféreningen) har presenterat en delvis annan syn pa hur manga resor per
dygn per bostad som bor vara rimligt att rikna med. Dessa beskrivs och analyseras vidare i
kanslighetsanalysen i senare kapitel.

Berékning for Rastad
4 resor per dygn per bostad * 30 bostader = 120 resor per dygn
120 resor per dygn = 60 fordon per riktning per dygn

Berakning for Leras

4 resor per dygn per bostad * 7 bostader = 28 resor per dygn

28 resor per dygn = 14 fordon per riktning per dygn
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Berékning for Grimsjo 1:14
4 resor per dygn per fritidshus * 10 bostader = 40 resor per dygn
40 resor per dygn = 20 fordon per riktning per dygn

3.2. SPRIDNING AV TRAFIKEN

I nedan tabeller gérs en uppskattning av hur trafiken sprider sig ut fran respektive exploateringsomrade,
samt summerat alstrat flode langs vag 17060 langs olika avsnitt (norr om exploateringen i Rastad, mellan
exploateringarna, samt soder om exploateringarna i Lerds). Fordelningen i vagval fran exploateringen i
Rastad mot Vaggeryd och E4S, dar flest antas kdra vag 815 forbi Byarum snarare &n stéderut langs vag
17060, gors utifrdn den jamforelse av restider som beskrivs i tidigare kapitel.

Tabell 3. Uppskattad spridning av trafiken for exploateringen i Rastad.

Malpunkt | Andel | Koérvag (med andelar per vagval) Trafik per dygn
E4 N 35% Véagval 1: Vag 17060 norrut, sedan vag 815 och 30 norrut (100%) 120 * 35% * 100% = 42 f/dygn
Vaggeryd 35% Véagval 1: Vag 17060 norrut, vag 815 &t sydvéast via Byarum (75%) | 120 * 35% * 75% = 32 f/dygn
Véagval 2: Vag 17060 soderut, vag 799 at sydvast (25%) 120 * 35% * 25% = 11 f/dygn
E4 S 15% Véagval 1: Vag 17060 norrut, vag 815 at sydvéast via Byarum (90%) | 120 * 15% * 90% = 16 f/dygn
Véagval 2: Vag 17060 soderut, vag 799 at sydvast (10%) 120 * 15% * 10% = 2 f/dygn
Ovrigt 15% Véagval 1: Vag 17060 norrut (50%) 120 * 15% * 50% = 9 f/dygn
Véagval 2: Vag 17060 soderut (50%) 120 * 15% * 50% = 9 f/dygn
SUMMA 100% | Vag 17060 norr om exploateringen Rastad 42 +32 +16 + 9 =99 f/dygn
Vag 17060 mellan exploateringarna Rastad och Leras 11 +2 +9 =22 fldygn
Vag 17060 soder om exploateringarna Leras 11 +2 +9 =22 fldygn

Tabell 4. Uppskattad spridning av trafiken for exploateringarna i Leras (&aven inraknat fritidshusen Grimsjo 1:14).

Malpunkt | Andel | Koérvag (med andelar per vagval) Trafik per dygn

E4 N 35% Véagval 1: Vag 17060 norrut, sedan vag 815 och 30 norrut (100%) 68 * 35% * 100% = 24 f/dygn

Vaggeryd 35% Véagval 1: Vag 17060 norrut, vag 815 at sydvéast via Byarum (5%) 68 * 35% * 5% = 1 f/dygn
Véagval 2: Vag 17060 soderut, vag 799 at sydvast (95%) 68 * 35% * 95% = 23 f/dygn

E4 S 15% Véagval 1: Vag 17060 norrut, vag 815 &t sydvast via Byarum (25%) | 68 * 15% * 25% = 3 f/dygn
Véagval 2: Vag 17060 soderut, vag 799 at sydvast (75%) 68 * 15% * 75% = 8 f/dygn

Ovrigt 15% Véagval 1: Vag 17060 norrut (50%) 68 * 15% * 50% = 5 f/dygn
Véagval 2: Vag 17060 soderut (50%) 68 * 15% * 50% = 5 f/dygn

SUMMA 100% | Vag 17060 norr om exploateringen Rastad 24 +1+3+5=33f/dygn
Vag 17060 mellan exploateringarna Rastad och Leras 24 +1+3+5=33f/dygn
Vag 17060 soder om exploateringarna Leras 23 +8+5=36f/dygn
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3.3. TOTAL FRAMTIDA TRAFIK

Nedan presenteras fléde per stracka av vag 17060, dels for dagens trafik (som hamtas fran
slangméatningarna utférda som del av detta uppdrag), dels for den alstrade trafiken och dels for den totala
framtida trafiken (dar dagens trafik och den alstrade summeras).

Ahults samfallighetsférening (vagféreningen) har presenterat en delvis annan syn pa hur manga resor per
dygn per bostad som bor vara rimligt att rakna med, vilket féljaktligen aven ger andra fléden pa olika strackor
langs vag 17060. Dessa presenteras i kénslighetsanalysen i senare kapitel.

Tabell 5. Trafik per stracka av vag 17060.

Stracka langs vag 17060 Dagens dygnstrafik Alstrad dygnstrafik | Total framtida dygnstrafik
V&g 17060 norr om exploateringen Rastad 133 99 + 33 =132 133 + 132 = 265

Vag 17060 mellan exploateringarna Rastad och Lerds | 111 22 +33=55 111 + 55 = 166

Vag 17060 soder om exploateringarna Leras 145 22 +36 =58 145 + 58 = 203

4. KANSLIGHETSANALYS

| detta kapitel beraknas alstrad trafik och spridning av denna utifrdn Ahults samféllighetsférenings
(vagféreningens) uppgifter i det yttrande de har lamnat till kommunen, daterat 251006.

4.1. ALSTRINGSBERAKNING

| det norra omradet vid Rastad planeras det for 30 aretruntbostader, medan det planeras for 7
aretruntbostader vid Leras. Dessutom 10 fritidshus kopplade till detaljplanen Grimsjo 1:14. Vagféreningen
uppgav i sitt yttrande 13 fritidshus vid Grimsjo 1:14, men i detta fall anvands en annan siffra, dd kommunen
har meddelat att det ror sig om 10, da 4 av de 14 fritidshus som detaljplanen tillater redan &r byggda.

For Rastad kan mer i detalj sagas att det ingick 30 bostader i samradsforslaget men att det efter
planprocessen har justerarats ner till 20 bostader. | samrad med kommunen har 30 bostader emellertid &nda
valts for denna alstringsberakning for att rakna pa sakra sidan.

Vagforeningen menar att trafikflodesmatning pa plats omréknat efter hur manga boenden som finns innebar
5,3 resor/bostad/dygn, istallet for 4 resor/bostad/dygn som WSP har utgatt ifrdn for huvudanalysen.
Vagforeningen har inte haft nagon avvikande asikt gallande den maxtimmesandel pa 13% som WSP anser
ar rimlig, varfor denna anvands. Inte heller har vagféreningen haft ndgon asikt gallande antagandet om hur
stor del av trafiken som har olika malpunkter, dvs. hur stor del av trafiken som antas fardas mot E4N, E4S,
Vaggeryd, etc., varfér samma fordelning anvands.

Berékning for Rastad
5,3 resor per dygn per bostad * 30 bostéader = 159 resor per dygn
159 resor per dygn = 80 fordon per riktning per dygn

Berakning for Leras

5,3 resor per dygn per bostad * 7 bostader = 37 resor per dygn
37 resor per dygn = 19 fordon per riktning per dygn

47



Berékning for Grimsjo 1:14

5,3 resor per dygn per fritidshus * 10 bostader = 53 resor per dygn

53 resor per dygn = 27 fordon per riktning per dygn

4.2. SPRIDNING AV TRAFIKEN

| nedan tabeller gérs en uppskattning av hur trafiken sprider sig ut fran respektive exploateringsomrade,
samt summerat alstrat flode langs vag 17060 langs olika avsnitt (norr om exploateringen i Rastad, mellan
exploateringarna, samt séder om exploateringarna i Leras). Vagvalen alltsa utifran vagforeningens uppgifter.

Tabell 6. Uppskattad spridning av trafiken for exploateringen i Rastad.

Malpunkt | Andel | Kérvag (med andelar per véagval)

Trafik per dygn

E4 N 35% Vagval 1: Vag 17060 norrut, sedan vag 815 och 30 norrut (100%)

159 * 35% * 100% = 57 f/dygn

Vaggeryd 35% Vagval 1: Vag 17060 norrut, vag 815 at sydvéast via Byarum (6%)
Vagval 2: Vag 17060 soderut, vag 799 at sydvast (94%)

159 * 35% * 6% = 3 f/dygn
159 * 35% * 94% = 52 fidygn

E4 S 15% Vagval 1: Vag 17060 norrut, vag 815 at sydvast via Byarum (44%)
Vagval 2: Vag 17060 soderut, vag 799 &t sydvast (56%)

159 * 15% * 44% = 10 f/dygn
159 * 15% * 56% = 13 f/dygn

Ovrigt 15% Vagval 1: Vag 17060 norrut (50%)
Véagval 2: Vag 17060 soderut (50%)

159 * 15% * 50% = 12 f/dygn
159 * 15% * 50% = 12 f/dygn

SUMMA 100% Véag 17060 norr om exploateringen Rastad
V&g 17060 mellan exploateringarna Rastad och Leras

V&g 17060 s6der om exploateringarna Leras

57 +3+ 10 + 12 =82 f/dygn
52+ 13+ 12 =77 f/dygn
52+ 13+ 12 =77 f/dygn

Tabell 7. Uppskattad spridning av trafiken for exploateringarna i Leras (aven inraknat fritidshusen Grimsjo 1:14).

Malpunkt | Andel | Kérvag (med andelar per vagval)

Trafik per dygn

E4 N 35% Vagval 1: Vag 17060 norrut, sedan vag 815 och 30 norrut (100%)

90 * 35% * 100% = 32 f/dygn

Vaggeryd 35% Vagval 1: Vag 17060 norrut, vag 815 at sydvéast via Byarum (0%)
Vagval 2: Vag 17060 soderut, vag 799 &t sydvast (100%)

90 * 35% * 0% = 0 f/dygn
90 * 35% * 100% = 32 f/dygn

E4 S 15% Vagval 1: Vag 17060 norrut, vag 815 at sydvéast via Byarum (0%)
Vagval 2: Vag 17060 soderut, vag 799 &t sydvast (100%)

90 * 15% * 0% = 0 f/dygn
90 * 15% * 100% = 14 f/dygn

Ovrigt 15% Vagval 1: Vag 17060 norrut (50%)
Véagval 2: Vag 17060 soderut (50%)

90 * 15% * 50% = 7 fidygn
90 * 15% * 50% = 7 fidygn

SUMMA 100% Véag 17060 norr om exploateringen Rastad
V&g 17060 mellan exploateringarna Rastad och Leras

V&g 17060 s6der om exploateringarna Leras

32 +7 =39 f/dygn
32 +7 =39 f/dygn
32+ 14 +7 =53 f/dygn
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4.1. TOTAL FRAMTIDA TRAFIK

Nedan presenteras fléde per stracka av vag 17060, dels for dagens trafik (som hamtas fran
slangméatningarna utférda som del av detta uppdrag), dels for den alstrade trafiken och dels for den totala
framtida trafiken (dar dagens trafik och den alstrade summeras). Detta utifran vagféreningens uppgifter.

Tabell 8. Trafik per strécka av vag 17060.

Stréacka langs vag 17060

Dagens dygnstrafik

Alstrad dygnstrafik

Total framtida dygnstrafik

Véag 17060 norr om exploateringen Rastad 133 82+39=121 133 + 121 =254
V&g 17060 mellan exploateringarna Rastad och Lerds | 111 77 +39=116 111 + 116 = 227
V&g 17060 sdéder om exploateringarna Leras 145 77 +53 =130 145 + 130 = 275

Vagforeningen menar att sommartrafiken innebar en fordubbling av trafiken utifrdn en schablon (ndgon
trafikméatning har inte utforts). Nedan tabell utgar fran denna schablon, dock enbart dar dagens dygnstrafik
dubbleras, inte att den alstrade trafiken dubbleras. Om &aven den alstrade trafiken hade dubblerats hade det
inneburit mer &n 10 resor/dygn/bostad fér dessa tillkommande bostader, vilket inte bedéms rimligt ens for

denna kanslighetsanalys.

Tabell 9. Trafik per stracka av vag 17060, uppskattat sommarflode.

Stréacka langs vag 17060

Dagens
sommardygnstrafik

Alstrad dygnstrafik

Total framtida
sommardygnstrafik

V&g 17060 norr om exploateringen Rastad 133 *2 =266 82 +39=121 266 + 121 = 387
Vag 17060 mellan exploateringarna Rastad och Lerds | 111 * 2 =222 77 +39=116 222 +116 = 338
Vag 17060 soder om exploateringarna Leras 145 * 2 =290 77 +53 =130 290 + 130 = 420
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5.KAPACITETS- OCH TRAFIKSAKERHETSANALYS

Utifran de beraknade flodena i bade huvud- och kanslighetsanalysen kan konstateras att flodena langs de
olika strackorna langs vag 17060 fortsatt forvantas vara relativt [aga i absoluta tal. Detta daven utifran det
scenario som ger hogst tillkommande fléde, vilket & sommarperioden enligt kénslighetsanalysen som
bygger pa vagforeningens antaganden. Av detta skal ses ingen anledning till generell stérre ombyggnad av
vag 17060, varken av framkomlighets- eller trafiksdkerhetsskal. Daremot foreslas bade generella och
specifika enklare kapacitets- och trafiksakerhetshojande atgarder vid bland annat de platser som i tidigare
kapitel beskrivits som kritiska (se vidare i kapitlet nedan for beskrivning av atgardsforslagen).

Jamforelse kan &ven goras med Trafikverkets publikationer Handboken enskilda vagar respektive VGU
(Vagars och Gators utformning) som har redovisats i tidigare kapitel. | den forstnamnda namns att tvafaltig
kérbana kan dvervagas om dygnsflodet 6verskrider 200 fordon/dygn, alternativt att en enkelfaltig kérbana
forses med motesplatser, vilket vag 17060 redan har. | den sistnAmnda namns att kritiska flodesnivaer for
nar enkelféltig krbana med motesplatser inte l&angre kapacitetsmassigt beddms fungera ligger i haraden
cirka 100 — 300 f/h, vilket med 13% omrakning mellan maxtimme och dygn innebér cirka 770 — 2300 fordon
per dygn, dvs. nivaer som ar avsevart hogre an de 420 fordon per dygn som under sommarperioden bedéms
vara det hogsta flodet utifran vagforeningens antaganden.

Att personbil mot personbil dessutom pa de allra flesta strackor langs vag 17060 i praktiken kan moétas aven
utanfor de markerade motesplatser ar ytterligare formildrande, da detta kraftigt 6kar den faktiska kapaciteten
utmed vagen. Nar trafiken bedéms vara som hdgst, under sommarmanaderna, finns heller ingen risk for
snévallar eller liknande i vagkanterna.

5.1. KAPACITETSANALYS

Langs vag 17060 finns cirka 19 motesplatser, dvs. cirka 9 — 10 per riktning. For att kunna moétas spelar det
ingen roll pa vilken sida om vagen som motesplatsen ar belagen, dvs. man kan inrdkna alla motesplatser nar
man ska bedéma hur ofta de ar belagna. Detta innebéar i snitt att det finns en métesplats cirka var 410:e
meter (7,7 km vag dividerat med 19 mdétesplatser).

Utbver dessa ar vagen aven i praktiken bredare i samband med att grusvagar/infartsvagar till bostader, etc.
ansluter, dar det utefter platsbesok har bedomts finnas cirka 60 sadana platser utmed vagen. Totalt innebar
detta att det finns cirka 79 platser dar vagen ar bredare (19 motesplatser + 60 naturligt bredare platser).
Detta innebéar sdledes i snitt en bredare plats cirka var 100:e meter (7,7 km / 79).

Med utgangspunkt i det scenario som innebar hogst flode (sommartrafiken med vagféreningens antaganden,
420 fordon per dygn), med antagandet om 13% av dygnsflédet under maxtimmen, blir det 27 fordon/timme/
riktning (420 * 0,13 / 2). Detta innebar ungefar ett fordon varannan minut per riktning. Om du kor at ena hallet
innebar det saledes att du méter ett fordon ungefar en gang i minuten. Under denna minut hinner du fardas
cirka 670 meter om du fardas i cirka 40 km/h (40 / 3,6 * 60). Det innebér att du i snitt behdver nyttja var sjatte
bredare plats som du passerar for méte (behov av plats for att motas var 670:e meter, medan du passerar
en bredare plats cirka var 100:e meter). Saledes finns det med god marginal tillrackligt manga bredare
platser. Att personbil mot personbil dessutom i praktiken kan métas pa de flesta avsnitt langs vag 17060
aven mellan dessa bredare platser gor att marginalerna blir &nnu stérre rent kapacitetsmassigt.
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5.2. TRAFIKSAKERHETSANALYS

Langs vag 17060 far alla trafikslag samsas pd samma yta, dvs. det finns ingen separat gang- och cykelvag
eller liknande. Pa landsbygd, bade pa storre landsvagar och som hér langs vag 17060 pa mindre, ar det
endast i undantagsfall som det finns separat gang- och cykelvag. Nar man p& landsbygd valjer att anlagga
separat gang- och cykelvag ar det oftast pa strak som har sarskilt stora floden av oskyddade trafikanter,
exempelvis mellan tva tatorter som ligger nara varandra, mellan tatort och skola eller liknande. Ofta handlar
det om storre vagar an vag 17060, dar medelhastigheten &ar hogre.

Pa mindre vagar dar hastigheten ar lagre, ar det i storre grad allmant accepterat att man far samsas mellan
trafikslagen, dvs. exempelvis att en bilférare kan fa bromsa in och passera i mycket lag fart om en gaende
eller cyklist befinner sig pa vagen. Detta till skillnad fran en storre landsvag dar hastigheterna ofta ar hogre
och dar allman praxis snarare ar att biltrafiken har "foretrade” och att oskyddade trafikanter far halla sig sa
langt ut i kanten som mojligt.

Med tanke pa att vag 17060 ar en mindre vag, inte har nagot sarskilt utpekat stort flode at ett eller annat hall
av oskyddade trafikanter, bedéms inte avsaknaden av en parallell gang- och cykelvag utgora en brist i sig.
Darmed bedoms det heller inte stéllas krav pa att en sadan ska anlaggas.

Daremot kan man dvervaga farthinder, speglar eller liknande atgarder pa platser dar sikten ar skymd, for att
undvika 6verraskningsmomentet for en bilférare, dar en oskyddad trafikant dyker upp bakom ett backkrén
eller liknande. Dessutom kan man 6vervaga att 6ka asfaltsbredden pa nagra platser, for att underlatta
mojligheten for biltrafik att passera oskyddade trafikanter pa ett sakert satt.

Séledes forvantas trafiksakerheten 6ka aven for oskyddade trafikanter som befinner sig pa vagen av de
atgarder som foreslas och som namns i kapitlet nedan.
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6. ATGARDSFORSLAG

6.1. STORRE ATGARDSFORSLAG

Sasom namns i kapitlet ovan ses inga behov av storre generella ombyggnader av vag 17060, sdsom
breddning till tvafaltig vag, anlaggande av separat gang- och cykelvag eller liknande.

6.1. GENERELLT ENKLARE ATGARDSFORSLAG

Ett generellt enklare atgardsforslag foreslas, i form av att 6ka asfaltsbredden vid en del av de naturligt
bredare platserna vid anslutande grusvagar/infarter till bostadshus, etc. Se vidare nedan.

6.1.1. Oka asfaltsbredden vid en del av de naturligt bredare platserna
Som en foljd av 6kad trafik langs vag 17060, bedoms en lamplig atgard vara att 6ka asfaltsbredden vid en
del av de naturligt bredare platserna som idag finns dar grusvagar ansluter och liknande. Som har
konstaterats i tidigare kapitel bedoms det totala antalet bredare platser vara fullt tillrackliga i antal utifran hur
ofta man som bilférare i snitt forvantas fa ett méte (en bredare plats cirka var 100:e meter inraknat bade
markerade métesplatser och naturligt bredare platser). Detta utifran det scenario med hogst flode
(sommarperioden utifrdn vagféreningens antaganden), dar moten i snitt forvantas ske cirka var 670:e meter.

Men for att 6ka standarden péa en del av dessa naturligt bredare platser sa foreslas alltsa att en breddad
asfaltsyta anlaggas pa en del av dessa. Exakt pa vilka platser som detta bor utféras pa, samt exakt med hur
manga kvadratmeter per plats, etc. bedéms som alltfor detaljerat att beskriva i denna trafikutredning. Istallet
anges har ett riktmarke om att denna typ av breddad asfaltsyta bor utféras pa cirka 10 platser utmed vagen,
bada riktningarna inraknade. Darmed skulle antalet breddade platser motsvara cirka 50% av dagens
markerade métesplatser och tillsammans med dessa innebéra att det finns cirka 29 platser med bredare
asfalt (19 markerade motesplatser + dessa 10). Saledes i snitt en sadan plats var 270:e meter langs vag
17060 (7,7 km / 29), vilket med god marginal bor anses vara tillrackligt &ven utifran den bedémda
sommartrafiken utifran vagforeningens antaganden (som alltsa innebar ett mote cirka var 670:e meter).
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6.2. SPECIFIKA ENKLARE ATGARDSFORSLAG

Har namns samma platser som i tidigare kapitel har omnamnts som kritiska platser.

6.2.1. Vid Sandsjon 1 -3 och Sandsjon Kullen 1
Pa denna plats finns ett antal bostadshus med tillhérande markerade tomter i direkt anslutning till vagen.
Aven om bostadshusen ligger ett tiotals meter ifr&n vagen gar den markerade tomtgrénsen hela vagen fram,
samt att respektive fastighet har utfart direkt till vagen.

Eftersom vag 17060 ar relativt rak forbi bostaderna ar sikten bra (vilket ar positivt), men a andra sidan
inbjuder strackan till aningen hégre hastighet. For att motverka en férsamrad trafiksdkerhet som en foljd av
okad framtida trafikmangd foreslas farthinder i var ande av bebyggelsen langs vag 17060, vilket sakerstaller
att trafiken passerar bostaderna i lag fart. Varningsskyltar om farthinder kravs ocksa.

Ungefarliga tankbara
lagen farthinder i var
ande av bebyggelsen

Figur 69. Grov skiss ungeférliga tdnkbara lagen farthinder i var &nde av bebyggelsen. Notera att det sédra bostadshuset ligger i skogen
pa flygbilden, darav att det sodra farthindret &r markerat dar det &r (néar WSP:s platsbesok genomfordes var det emellertid gallrat har).
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Figur 70. Exempel farthinder i gummi, med tillhérande sidomarkeringsstolpar.

Figur 71. Exempel farthinder i asfalt, med tillhérande sidomarkeringsstolpar.
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6.2.2. Vid Fangen 2 och 3
Pa denna plats finns en anslutningsvag till vag 17060 dar skymd sikt rader. Anslutningsvagen anvands for
att ta sig till bostadshusen pa fastigheterna Fangen 2 och 3.

Pa denna plats foreslas en trafikspegel som placeras pa dstra sidan av vag 17060, i syfte att trafik mellan
norr och vaster ska se varandra. Detta bedéms motverka en forsamrad trafiksdkerhet som en féljd av viss
Okad framtida trafikmangd.

Figur 72. Grovt montage tankbar placering av trafikspegel (réd illustration). De gula linjerna symboliserar mellan vilka riktningar som
spegeln riktas. Trafik norrifrén langs vag 17060 (bortifran i bild) ser trafik fran sidovagen (véanster i bild) och vice versa.

Figur 73. Exempel trafikspegel, vinklad sdsom den skulle ses om man kommer norrifran pa vag 17060.
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6.2.3. Vid Fangen 6,7 och 9
Pa denna plats finns bostadshus helt intill vagen, samtidigt som vagen gér helt intill sjon Fangen samt ar
aningen smalare 4n pa de flesta andra strackor. Har gar det inte att métas ens personbil mot personbil, vilket
annars rent generellt &r mojligt langs vag 17060 dven utanfor métesplatserna.

Eftersom vag 17060 &r relativt rak forbi bostaderna ar sikten bra (vilket ar positivt), men 8 andra sidan
inbjuder stréackan till aningen hégre hastighet. For att motverka en férsamrad trafiksdkerhet som en foljd av
okad framtida trafikmangd foreslas farthinder i var ande av bebyggelsen langs vag 17060, vilket sakerstéller
att trafiken passerar bostaderna i lag fart. Varningsskyltar om farthinder krévs ocksa.

Ungefarliga tankbara
|agen farthinder i var
dnde av bebyggelsen

Figur 74. Grov skiss ungeférliga ténkbara lagen farthinder i var &nde av bebyggelsen.
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6.2.4. Rastad Sjotorp 1
P& denna plats finns bostadshus med tillhérande markerad tomt i direkt anslutning till vagen. Aven om
bostadshuset ligger ett tiotals meter ifrdn vagen gar den markerade tomtgransen hela vagen fram, samt har
utfart direkt till vagen.

Eftersom vag 17060 &r relativt rak forbi bostadshuset ar sikten bra (vilket ar positivt), men & andra sidan
inbjuder stréackan till aningen hégre hastighet. For att motverka en férsamrad trafiksdkerhet som en foljd av
okad framtida trafikmangd foreslas farthinder mittfor bostaden langs vag 17060, vilket sakerstaller att trafiken
passerar bostaden i 1&g fart. Varningsskyltar om farthinder kravs ocksa.

& Ungefarligt tdnkbart
- llage farthinder

Figur 75. Grov skiss ungeférligt tinkbart l1age farthinder mittfér bostaden.
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7.SLUTSATS

Scenariot med hogst trafikflode, kanslighetsanalysen for sommartrafiken utifran vagforeningens antaganden,
uppgar till cirka 420 fordon per dygn, vilket motsvarar cirka 27 fordon/timme/riktning under maxtimmen.
Vagens befintliga utformning med cirka 19 markerade motesplatser och cirka 60 naturligt bredare platser vid
grusvagars/infartsvagars anslutningar, ger goda forutsattningar for att kunna motas.

Vid detta flode skulle du som forare langs vag 17060 i genomsnitt f& mote cirka en gang per minut, vilket vid
40 km/h motsvarar ett moéte cirka var 670:e meter. Detta ska da jamforas med att vagen i snitt ar bredare
(markerade motesplatser samt vid grusvagars anslutningar) cirka var 100:e meter (7,7 km / 79 bredare
platser). Man far ocksa ha i atanke att det aven mellan dessa bredare platser langs de flesta avsnitt av vag
17060 ar mojligt for personbil mot personbil att métas, vilket ytterligare 6kar kapaciteten. Under den period
pa aret (sommartid) nar trafikflodet bedoms vara som hogst finns heller ingen risk for snévallar eller liknande.

For att kompensera for det 6kade flodet foreslas emellertid anda generella och specifika enklare atgarder,
som bade forvantas 6ka vagens kapacitet och trafiksakerhet. Se kapitlet ovan for beskrivning av dessa.

Sammanfattningsvis bedoms vag 17060 med dessa enklare atgarder pa ett bra satt kunna hantera den
forvantade okade trafiken som forvantas uppsta som en foljd av den planerade utbyggnaden med fler
bostader. Detta bade utifran kapacitet och trafiksakerhet, dar d&ven oskyddade trafikanters forutsattningar har
vagts in. Noterbart &r ocksa att det finns en extra marginal, da alstringsberakningen utgar fran 30 bostader
for Rastad (som var det antal gallde i samradsforslaget), men att det efter planprocessen har justerats ner till
20 bostader.

BILAGA 1 — MATDATA SLANGMATNINGARNA

Se separat rapport langre ner.
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Trafikia

Trafikrapport

Enskild vag 17060.1 nordost Vaggeryd,...
Enskild vag 17060.1 nordést Vaggeryd,...

Enskild vag 17060.1 nordost Vaggeryd,...

mars | 2025

2025-02-26 (7 dagar)
2025-02-26 (7 dagar)

2025-02-26 (7 dagar)



Innehallsforteckning

Summering av trafikrapporter
Enskild vag 17060.1 norddst Vaggeryd, Pkt 1, norra punkten
Enskild vag 17060.1 nordost Vaggeryd, Pkt 2, sédra punkten

Enskild vag 17060.1 nordost Vaggeryd, Pkt 3, mellersta punkten

10

16



Summering av trafikrapporter

Matplats
Enskild vag 17060.1 nordost Vaggeryd.,...
Enskild vag 17060.1 nordost Vaggeryd.,...

Enskild vag 17060.1 nordost Vaggeryd.,...

Dygnstrafik
133
145

111

Vardag
140
155

118

Helgdag
115
122

96

Max timme

27

21

18

Skyltad hastighet
70 km/h
70 km/h

70 km/h

Medelhastighet
46 km/h
56 km/h

46 km/h

85-percentilen
53 km/h
67 km/h

56 km/h

Tung trafik
7,4%
6,4%

7,5%



Enskild vag 17060.1 nordost Vaggeryd, Pkt 1, norra
punkten
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Platsinformation
Enskild vag 17060.1 norddst Vaggeryd, Pkt 1, norra punkten

Plats-id 80757
Matdata insamlad 7 dagar
Start 2025-02-26 00:00
Stop 2025-03-05 00:00
Sensorer Metor
Funktioner v Hastighet v Klassificiering
Upplosning Timme
Trafikslag Motorfordon

Skyltad hastighet 70 km/h



Om trafiken
Enskild vag 17060.1 norddst Vaggeryd, Pkt 1, norra punkten

Antal passager 935
Fardriktning norr 472 (50%)
Fardriktning syd 463 (50%)
Dygnstrafik 133
Vardag 140
Helgdag 115
Max timme 27 (2025-02-26 16:00)
Férmiddag 18 (2025-03-04 07:00)
Eftermiddag 27 (2025-02-26 16:00)
Tung trafik 7,4%
Medelhastighet 46 km/h
15-percentilen 37 km/h
85-percentilen 53 km/h
Hastighetsovertradelser (0%)

Medeldvertradelsehastighet 0 km/h



Hastighetsfordelning per fardriktning
Enskild vag 17060.1 norddst Vaggeryd, Pkt 1, norra punkten
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Timme

00:00-01:00

01:00-02:00

02:00-03:00

03:00-04:00

04:00-05:00

05:00-06:00

06:00-07:00

07:00-08:00

08:00-09:00

09:00-10:00

10:00-11:00

11:00-12:00

12:00-13:00

13:00-14:00

14:00-15:00

15:00-16:00

16:00-17:00

17:00-18:00

18:00-19:00

19:00-20:00

20:00-21:00

21:00-22:00

22:00-23:00

23:00-00:00

Totalt

2025-02-26 (ons)

Antal

27

17

133

Veckotabeller - Enskild vag 17060.1 norddst Vaggeryd, Pkt 1, norra punkten (Totalt)

Hast.

54,0

51,5
49,2
51,8
45,0
45,6
51,1
45,9
38,0
40,8
48,6
48,0
46,5
47,2
413
46,6
45,5
40,7
42,1
44,7
48,2

46,3

2025-02-27 (tor)

Antal

0

130

Hast.

53,5
50,8
49,7
46,5
49,2
45,7
43,9
45,2
45,6
47,4
48,1
44,5
47,0
43,6
43,8
38,2
39,8
36,9

34,6

46,0

2025-02-28 (fre)

Antal

10

15

10

15

13

16

12

10

158

Hast.

56,5

55,6
51,0
51,5
46,2
50,0
45,2
45,1
43,1
45,4
43,7
423
47,0
44,2
41,4
39,0
49,3
36,2

41,6

45,8

2025-03-01 (lor)

Antal

3

130

Hast.

43,3

44,5

56,2

53,6
42,1
44,2
50,2
46,8
453
42,4
39,0
44,2
44,9
46,1
42,1
44,1
51,9
36,4
43,1
47,1
415

44,4

2025-03-02 (sén)

Antal

15

15

12

10

101

Hast.

57,6

49,1
443
42,8
42,5
43,1
43,8
42,0
39,5
44,1
40,8
50,4
52,6
47,4

42,0

40,1

43,0

2025-03-03 (man)

Antal

17

15

11

14

19

12

139

Hast.

40,1
41,2
44,2

44,3

46,0

2025-03-04 (tis)

Antal

15

18

10

20

144

Hast.

54,4
46,8
51,7
50,1
47,0
49,0
50,6
53,9
45,8
458
43,2
46,5
50,5
49,6
45,1
41,6
44,3
41,4
44,1
51,5
652

47,9

Antal

24

71

66

32

42

50

45

54

68

69

82

119

79

30

31

16

18

16

935

Totalt
Tung
0

1

69

Hast.

433
48,9
54,0
54,2
50,9
52,0
50,5
47,8
46,5
49,0
46,0
44,6
43,2
43,7
45,1
43,9
47,0
43,1
435
43,0
43,4
41,5
44,7
45,4

45,7

Antal

24

70

64

25

31

28

35

31

40

43

57

96

61

24

28

704

Vardag

Tung

67

Hast.

49,8
46,9
44,7
43,6
452
46,4
44,7
47,4
43,6
42,8
42,0
433
40,9
43,6
56,7

46,4



Antal passager per fardriktning - Enskild vag 17060.1 norddst Vaggeryd, Pkt 1, norra punkten
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Enskild vag 17060.1 nordost Vaggeryd, Pkt 2, sodra
punkten
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Platsinformation
Enskild vag 17060.1 norddst Vaggeryd, Pkt 2, s6dra punkten

Plats-id 80755
Matdata insamlad 7 dagar
Start 2025-02-26 00:00
Stop 2025-03-05 00:00
Sensorer Metor
Funktioner v Hastighet v Klassificiering
Upplosning Timme
Trafikslag Motorfordon

Skyltad hastighet 70 km/h



Om trafiken
Enskild vag 17060.1 norddst Vaggeryd, Pkt 2, s6dra punkten

Antal passager 1020
Fardriktning norr 525 (51%)
Fardriktning syd 495 (49%)
Dygnstrafik 145
Vardag 155
Helgdag 122
Max timme 21 (2025-02-28 16:00)
Férmiddag 15(2025-03-01 11:00)
Eftermiddag 21 (2025-02-28 16:00)
Tung trafik 6,4%
Medelhastighet 56 km/h
15-percentilen 47 km/h
85-percentilen 67 km/h
Hastighetsovertradelser 73 (7%)

Medeldvertradelsehastighet 75 km/h



Hastighetsfordelning per fardriktning
Enskild vag 17060.1 norddst Vaggeryd, Pkt 2, sédra punkten
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Veckotabeller - Enskild vag 17060.1 nordost Vaggeryd, Pkt 2, sédra punkten (Totalt)

2025-02-26 (ons) 2025-02-27 (tor) 2025-02-28 (fre) 2025-03-01 (l6r) 2025-03-02 (s6n) 2025-03-03 (man) 2025-03-04 (tis) Totalt Vardag
Timme Antal Hast. Antal Hast. Antal Hast. Antal Hast. Antal Hast. Antal Hast. Antal Hast. Antal Tung Hast. Antal Tung Hast.
00:00-01:00 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 1 38,9 1 0 38,9 1 0 38,9
01:00-02:00 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 0 -
02:00-03:00 0 - 0 - 0 - 2 42,1 0 - 0 - 0 - 2 0 42,1
03:00-04:00 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 0 -
04:00-05:00 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 0 -
05:00-06:00 6 57,4 4 58,5 2 53,1 0 - 0 - 4 54,6 4 61,4 20 0 57,4 20 0 57,4
06:00-07:00 10 57,4 7 65,6 5 61,0 1 64,8 0 - 12 60,2 9 62,2 44 0 61,0 43 0 60,9
07:00-08:00 9 55,5 6 61,7 12 59,3 5 57,3 2 56,7 11 53,7 11 56,2 56 5 57,0 49 5 57,0
08:00-09:00 10 51,8 10 61,4 9 58,9 6 52,4 0 - 7 59,7 9 56,2 51 10 56,9 45 10 57,5
09:00-10:00 8 53,3 12 57,7 11 57,2 12 55,7 6 57,0 15 58,7 11 56,8 75 8 56,8 57 7 57,1
10:00-11:00 8 57,1 8 59,2 9 56,0 12 60,4 11 55,0 9 58,0 12 56,3 69 13 57,4 46 12 57,2
11:00-12:00 10 52,3 14 50,8 12 54,6 15 56,3 4 58,8 7 53,8 7 51,4 69 7 53,7 50 7 52,5
12:00-13:00 13 57,6 17 56,7 8 55,2 I 58,1 15 56,3 10 56,6 11 62,5 85 6 57,5 59 6 57,8
13:00-14:00 13 58,3 9 61,6 18 59,3 13 55,7 8 56,2 12 55,1 13 61,2 86 3 58,3 65 3 59,0
14:00-15:00 8 54,2 16 60,9 7 59,9 6 52,4 10 49,1 7 56,4 11 57,4 65 6 56,3 49 6 58,2
15:00-16:00 9 59,5 10 54,8 10 60,1 11 61,2 17 51,2 14 54,3 7 53,8 78 2 56,0 50 2 56,4
16:00-17:00 12 55,2 16 56,5 21 53,7 8 50,1 11 48,2 15 58,1 15 60,1 98 5 55,1 79 5 56,5
17:00-18:00 11 52,1 17 51,6 5 54,9 10 51,4 14 55,4 17 53,8 17 55,7 91 0 53,6 67 0 53,5
18:00-19:00 5 48,8 5 55,6 5 46,4 3 66,1 5 57,7 7 58,6 12 59,6 42 0 56,4 34 0 55,3
19:00-20:00 5 57,9 7 51,1 6 55,5 8 55,9 2 571 7 59,2 7 55,7 42 0 55,8 32 0 55,8
20:00-21:00 3 58,6 4 41,8 1 44,6 2 43,1 0 - 8 52,5 1 64,1 19 0 50,4 17 0 51,3
21:00-22:00 1 48,2 2 60,1 0 - 3 31,1 4 45,3 1 55,1 1 95,0 12 0 49,4 5 0 63,7
22:00-23:00 1 58,7 0 - 1 49,7 2 58,1 0 - 0 - 2 67,3 6 0 59,9 4 0 60,8
23:00-00:00 0 = 0 - 2 56,7 5 57,9 0 = 0 - 2 62,3 9 0 58,6 4 0 59,5

Totalt 142 55,4 164 56,7 144 56,6 135 55,4 109 53,6 163 56,4 163 58,2 1020 65 56,2 776 63 56,7



Antal passager per fardriktning - Enskild vag 17060.1 norddst Vaggeryd, Pkt 2, sédra punkten
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Enskild vag 17060.1 nordost Vaggeryd, Pkt 3,
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Platsinformation
Enskild vag 17060.1 nordost Vaggeryd, Pkt 3, mellersta punkten

Plats-id 80756
Matdata insamlad 7 dagar
Start 2025-02-26 00:00
Stop 2025-03-05 00:00
Sensorer Metor
Funktioner v Hastighet v Klassificiering
Upplosning Timme
Trafikslag Motorfordon

Skyltad hastighet 70 km/h



Om trafiken
Enskild vag 17060.1 nordost Vaggeryd, Pkt 3, mellersta punkten

Antal passager 783
Fardriktning norr 399 (51%)
Fardriktning syd 384 (49%)
Dygnstrafik 111
Vardag 118
Helgdag 96
Max timme 18 (2025-02-26 16:00)
Formiddag 14 (2025-02-26 06:00)
Eftermiddag 18 (2025-02-26 16:00)
Tung trafik 7,5%
Medelhastighet 46 km/h
15-percentilen 37 km/h
85-percentilen 56 km/h
Hastighetsovertradelser 3 (0%)

Medeldvertradelsehastighet 73 km/h



Hastighetsfordelning per fardriktning
Enskild vag 17060.1 norddst Vaggeryd, Pkt 3, mellersta punkten
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Timme

00:00-01:00

01:00-02:00

02:00-03:00

03:00-04:00

04:00-05:00

05:00-06:00

06:00-07:00

07:00-08:00

08:00-09:00

09:00-10:00

10:00-11:00

11:00-12:00

12:00-13:00

13:00-14:00

14:00-15:00

15:00-16:00

16:00-17:00

17:00-18:00

18:00-19:00

19:00-20:00

20:00-21:00

21:00-22:00

22:00-23:00

23:00-00:00

Totalt

Veckotabeller - Enskild vag 17060.1 norddst Vaggeryd, Pkt 3, mellersta punkten (Totalt)

2025-02-26 (ons)

Antal

18

13

118

Hast.

738
42,1
51,2
55,5
51,1
373
49,1
52,1
38,1
44,4
43,4
39,8
46,6
51,2
44,8
44,8
46,2
49,2
43,9
41,4
554

47,6

2025-02-27 (tor)

Antal

0

126

Hast.

47,4
52,1
53,8
48,7
55,0
50,1
43,5
45,0
45,8
42,1
48,6
43,7
47,1
42,5
45,6
47,7
47,7

36,2

46,7

2025-02-28 (fre)

Antal

114

Hast.

53,6
50,4
60,3
50,0
51,4
45,9
474
52,6
49,2
48,0
49,9
38,3
37,7
44,7
42,0
44,6

44,3

34,7
47,6
48,2

46,6

2025-03-01 (lor)

Antal

2

116

Hast.

52,7

48,1

73,4

52,9
37,2
51,0
43,4
41,3
43,5
40,7
46,9
47,0
44,2
40,5
41,5
37,0
48,0
47,2
27,4
46,0
45,7

44,1

2025-03-02 (sén)

Antal

13

10

77

Hast.

59,4

371

44,7
44,7
458
46,3
45,2
395
353
43,2
40,2
50,1
44,1
40,3

38,7

42,3

2025-03-03 (man)

Antal

15

11

111

Hast.

44,0
42,7
44,6
47,2

38,4

45,7

2025-03-04 (tis)

Antal

0

12

16

11

10

121

Hast.

51,8
51,7
50,5

50,5

53,9
52,6
52,3
40,9
42,5
47,2
44,0
50,4
443
49,2
49,5

43,2

69,8

48,3

Antal

2

16

57

50

15

35

40

40

47

65

52

65

96

71

34

39

14

14

11

783

Totalt
Tung
0

1

59

Hast.
52,7

51,9

68,3
48,7
53,4
52,1
48,1
50,0
47,6
45,9
45,3
42,8
45,1
45,2
419
47,0
43,0
45,3
46,8
46,8
37,2
45,6
51,8

46,1

Antal

56

42

25

23

30

30

45

36

42

81

57

26

29

590

Vardag

Tung

57

Hast.

49,1
483
45,7
42,5
44,7
455
43,4
48,0

43,6



Antal passager per fardriktning - Enskild vag 17060.1 norddst Vaggeryd, Pkt 3, mellersta punkten
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