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1  Inledning
1.1 Bakgrund

Omradet ligger pa vastra sidan av vag E4 soder om tatorten Klevshult. Omradet
nas fran trafikplats 86 (Klevshult) pa vag E4. De statliga vagarna véag 803 och
vag 846 gar igenom planomradet. Norr om planomradet ligger Rasta Klevshult
med trafikantservice i form av drivmedelsanlaggning, restaurang och néarbutik. |
anslutning till anlaggningen finns lastbilsuppstallning som ocksa omfattar en

fordonstvatt for tunga fordon.
Trafikverket ar vaghallare for vag 846 genom planomradet.
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Figur 1. Oversiktskarta med planomrédets ungefarliga avgréansning och vagar i naromradet.
Bakgrundskarta: © OpenStreetMap bidragsgivare.

1.2 Syfte

Venturi Fastigheter AB har ansdkt om planbesked i syfte att ta fram en ny
detaljplan och for att mojliggdra exploatering av lager- och logistikbyggnation,
lastbilsuppstallning med laddplatser samt service. Planomradet omfattar totalt

cirka 36 hektar.

Denna utredning syftar till att visa konsekvenser for vagtrafik fran planomradet
samt hur omradet kopplar till kollektivtrafik och férutsattningar for gang- och

cykeltrafik.
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1.3  Avgrénsning

Geografiskt avgransas utredningen till planomradet samt paverkan pa de
angransande statliga vagarna 846, vag 803 och trafikplats 86 - Klevshult pa E4.
Se Figur 1.

Aktuellt planomrade skulle kunna vara fullt utbyggt ar 2030. Malar for
trafikprognoser har satts 20 ar senare, det vill sdga ar 2050.

1.4 Metod

Trafikalstringen har tagits fram med hjalp av erfarenhetsvarden via
trafikméatningar fran liknande omraden samt med hjalp av Trafikverkets
alstringsverktyg, version 1.1. | kapitel 3.3 ges en utforligare beskrivning av vilka
erfarenhetsvarden som anvants.

Uppmaétt trafik pa berdrda vagar har réaknats upp till ar 2050 med hjalp av
Trafikverkets basprognos for Jonkopings lan. Arsdygnstrafiken har dven raknats
om till trafiken i eftermiddagens maxtimme da denna &r dimensionerande vid
trafikanalyserna. Andel trafik under maxtimmen har tagits fram genom att
kontrollera Trafikverkets méatningar pa timniva. Jamforelser har aven gjorts med
trafikmatningar i liknande omraden.

Alstrad trafik fran planomradet har fordelats 6ver berért vagnat och adderats till
prognostiserad trafik.

| berérda korsningar har eftermiddagens maxtimme anvants for berdkningar av
kapacitet och belastning i trafikanalysprogrammet Capcal 4.9, som anvander
Trafikverkets géllande berakningsmetod. Formiddagens maxtimme har enligt
befintliga trafikmétningar ett betydligt Iagre flode an eftermiddagen och har
darfor inte studerats.

Belastningsgrad ar kvoten mellan flode och kapacitet. Enligt VGU (Trafikverket,
2024) bor belastningsgraden vid nybyggnation understiga 0,6 under
dimensionerande timme i vanliga korsningar och 0,8 i cirkulationsplatser och
trafikplatser.

Trafikbelastningen i E4:ans pafarter fran trafikplats Klevshult har beraknats med
hjalp av TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter (Trafikverket, 2014).
Kapaciteten i pafarten beraknas utifran mattnadsflodet och pafartens flode i
maxtimman. Belastningen beraknas som flodet p& huvudvagen efter pafarten
delat med kapaciteten.
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2  Nulage

2.1 Vagnat och korsningspunkter

Planomradet ar framst tankt att ansluta mot vag 846 soder om korsningen med
vag 803. Vag 846 och vag 803 ar klassade som 6vrig lansvég. Vagarna mots i
en trevagskorsning av typ C vilket innebar att det finns ett separat vanster-

svangskorfalt fran ost pa vag 803. Vag 846 soderifran har stopplikt i korsningen.

Oster om trevagskorsningen ligger trafikplats 86 — Klevshult pa vag E4. E4:an
och trafikplatsens ramper ar utpekade som riksintresse for kommunikation. Pa
den véstra sidan av trafikplatsen ligger pa- och avfartsramper nagot férskjutna
som tva trevagskorsningar. Avfartsrampen har vajningsplikt mot vag 803. Pa
den ostra sidan av trafikplatsen ansluter p&- och avfartsramperna till en droppe
som medfor att fordon pa vag 803 fran vast som ska kéra norrut pa E4 far
foretrade genom att trafiken som kommer fran 6st pa vag 803 har vajningsplikt.
Avfartsrampen fran sdder och vag 803 har vajningsplikt mot trafiken inne i
droppen.

Hastigheten pa vag 846 séder om korsningen med vag 803 &r reglerad till

80 km/tim och vagbredden &r 7,5 meter. Hastigheten pa vag 803 &r reglerad till
70 km/tim och vagbredden &r 8 meter, genom trafikplatsen &r vagen nagot
bredare, 9 meter. Inom tattbebyggt omrade i Klevshult &r hastigheten reglerad
till 50 km/tim pa vag 846, pa denna del ar vagbredden kring 9 meter.
Hastigheten pa E4 ar reglerad till 120 km/tim.

2.2  Trafikmatningar

Pa berorda statliga vagar har de senaste trafikmatningarna utforts av
Trafikverket under aren 2012-2019. Pa E4 finns méatningar fran ar 2023 som ar
ofullstandiga och dessa har darfor inte anvants.

Ramper och bro i trafikplats Klevshult saknar trafikmétningar men bedémningar
av flodet har utforts for samtliga lankar ar 2014. For ramperna finns aven
bedomningar for ar 2020 (Trafikverket, 2024).

Figur 2 visar placeringen av de trafikmatningar och bedémningar som gjorts i
anslutning till planomradet. Historiska matningar pa lansvagarna visar marginell
trafiktillvéxt vilket medfor att inga nya métningar bedéms behdévas. For punkt 1
har nya trafikmatningar utforts under ar 2024. | samband med att denna
utredning utforts har de enskilda matningarna fran 2024 inte sammanstallts till
ett ADT-varde av Trafikverket. Detta medfér att det med sékerhet inte gér att
saga vad trafikflodet ar. Vid jamforelse av enskilda mattillfallen finns en tendens
att trafiken minskat i punkt 1. Av detta skal har den historiska méatningen fran
2012 i punkt 1 anvants och den har antagits galla aven for ar 2024. Med detta
antagande bedoms trafiken i punkt 1 inte underskattas.
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Figur 2. Platser med trafikméatningar som ingdr i utredningen. De olika symbolerna visar olika
matmetoder. Matningen pa vag 846 ligger lite langre séderut &n kartbilden visar men &r relevant for
hela strackan upp till korsningen med vag 803. Bakgrundskarta: © OpenStreetMap bidragsgivare.
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Tabell 1. Sammanstallning trafikmétningar.

Matpunkt Vagnummer Matéar ADT Andel
lastbilstrafik
1 Vag 846 2012 990 19 %
2 Vag 846 2016 1390 28 %
3 Vag 803 2016 2060 37 %
4 E4 avfart norrifran 2020 900 22%
5 E4 pafart norrut 2020 900 22%
6 Vag 803 bro 2014 2400 29 %
6* Vag 803 bro 2020 1830 27 %
7 E4 pafart séderut 2020 600 17 %
8 E4 avfart soderifran 2020 600 17 %
9 Vag 803 2016 650 11 %
10 E4 norr om trafikplats 2019 15590 26 %
11 E4 s6der om trafikplats 2019 15120 27 %

*Trafikflodet pa bron, nummer 6, har justerats till &r 2020 utifrdn de senaste bedémningarna
pa ramperna runt omkring.

2.3  Gang- och cykelvagnat

Gang- och cykelvagar saknas idag utmed vagarna som gar inom planomradet.
Langre norrut inne i Klevshults samhalle finns kombinerad gang- och cykelbana
pa respektive sida av vag 846. Gang- och cykelbanan barjar vid Rasta och gar
vidare norrut till utkanten av samhallet, se Figur 3. Utdver det genomgaende
gang- och cykelstraket finns det kortare lankar som knyter samman
lokalgatorna.
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Figur 3. Befintliga gang- och cykelvagar (svarta streck). Bakgrundskarta: © OpenStreetMap
bidragsgivare.

2.4  Kollektivtrafik

Kollektivtrafik i Klevshult utgar fran stationen centralt i orten. Krésatdgen
trafikerar strackan Nassjo/Jonkoping — Varnamo — Halmstad. Fran Klevshult har
taget fyra avgangar under vardagar i respektive riktning. Busslinje 134 trafikerar
stationen och ar ersattningstrafik for tdg. Genom planomradet gar ingen
kollektivtrafik.
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3 Planforslag

3.1  Beskrivning av planférslag

Oversiktsplanen for Vaggeryds kommun (Vaggeryds kommun, 2024) pekar ut
omradet som utvecklingsomrade for verksamheter, som foretagsomrade och

transportintensiva verksamheter. | anslutning till det nya verksamhetsomradet
foreslas en ny vagforbindelse mellan den véastra sidan av jarnvagen och E4:an
med anslutning till vag 635 och vag 846/803.

>z

Klevshult Klevshult [

Teckenforklaring

Figur 4. Bilder fran dversiktsplanen som visar utpekat utvecklingsomrade, nummer 6, och korridor
nummer 4, for planerad vagforbindelse. Planomradets ungefarliga avgransning har markerats i den
vanstra bilden. (Vaggeryds kommun, 2024). Figur bearbetad av Sweco.

Aktuell detaljplan inryms som en del av det utpekade utvecklingsomradet och
ska mojliggora exploatering av lager- och logistikbyggnation, lastbilsuppstalining
med cirka 10 laddplatser for tunga fordon samt omraden for service.
Planomradet omfattar totalt cirka 36 hektar varav 28 hektar avser tomtyta for
lager/logistik och 5 hektar for service. Ytan for service ar uppdelad pa 2 hektar
for restaurang, 1 hektar serviceverkstad och 2 hektar for servicefunktioner.
Knappt 3 hektar ar for lastbilsuppstélining och laddplatser. Figur 5 visar tankt
anvandning for planomradet och en principiell placering av anslutningsvagar.
Anslutningsvagarna ar tankta att placeras mot vag 846. For de storre ytorna
som inrymmer lager och logistik bedoms tva anslutningsvagar behdvas till
respektive sida. P& denna stracka av vag 846 foreslas att hastigheten sanks
fran 80 km/tim till 60 km/tim med motivet att antalet anslutningar kommer tka.
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Eventuella framtida utbyggnader s6der och vaster om planomradet kan krava
en ny planskildhet med jarnvagen samt en mer kapacitetsstark
korsningslosning. Detaljplanen har ett reserverat vagomrade for planerad
forbindelse vasterut samt yta for mer kapacitetsstark korsningslésning.
Trafikanalyserna tar sin utgdngspunkt i befintligt vagnat och tar inte i
beaktningen eventuella framtida utbyggnader séder och vaster om planomradet
eller en eventuell ny framtida vag mellan vag 635 och vag 846/803.

F’T_T-“-‘--..
|i i NATUR Vap—-

Lager/logistik
17 Hektar

Figur 5. Delomraden med tankt anvandningsomrade och schematisk placering av anslutningar mot
det 6vergripande vagnatet. Bakgrundskarta hamtad fran plankartan i detaljplanen (nov 2025).
Kartan innehaller daven skiss pa tankbar korsningslésning och passage éver jarnvagen.
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Anslutningarna 1-8 som planeras till enskilda delomraden inom detaljplanen
utformas utifran kraven for korsningar i VGU (Trafikverket, 2024). Féljande krav
med avsnitt i VGU &r relevanta fér anslutningarna:

e Avsnitt 9.2.6 anger hur korsning av enskild anslutning ska géras mot
allméan vag. Korsningstyp Al ska anvandas for anslutningar med
ADT-Dim > 100 fordon/dygn.

e Avsnitt 9.1.1.1 anger att korsningsvinkel mellan primarvag och
sekundarvag ska vara inom intervallet 85-115 gon.

e Avsnitt 9.1.1.2 anger krav pa lutningar i korsningar. For primarvéagen ar
riktvardet max 2,5 % inom 300 meter fran korsningen vid 80 km/tim. For
den anslutande sekundarvéagen kravs ett minst 25 meter langt vilplan
som lutar max 2,5 %.

e Avsnitt 9.1.1.9 anger krav géllande sikt i korsningar for olika
hastigheter. Vid 80 km/tim &r den énskvarda siktlangden cirka
200 meter, vid 70 km/tim ar siktlangden cirka 170 meter. Siktkravet ska
uppfyllas 5 meter in pa sekundarvagen och i 6gonhojd 1,1 meter.

e Avsnitt 9.2.1.2 anger kravet pa avstandet mellan forskjutna korsningar,
dar avstandet inte ska underskrida 120 meter.

Anslutningarna utformas aven utifran utrymmesbehov for tillatna och
forekommande fordon, allt ifrén mindre transporter till fordonstag med langd upp
till 34,5 meter.

Antalet nya anslutningar har begransats genom att samordna nya omradens
anslutningar med befintliga, alternativt att befintliga anslutningar ersatts med
nya som servar flera funktioner. For de tva stérre omradena i soder avsedda for
industriandamal ar bedémningen att det kravs tva anslutningar per sida for att
inte skapa svarigheter for verksamheterna att fungera pa ett bra satt. Omradena
stracker sig cirka 700 meter langs vag 846 och har en langsmal utformning. En
anslutning per sida skulle medféra krav pa ett mer omfattande internt vagnét
och samordning mellan olika verksamheter, vilket bedéms gora det svart for
verksamheterna att fa fungerande ytor. Endast en anslutning per sida skulle
aven kunna innebara betydande omvagar.

Anslutning 9 till E-omradet langst i soder ersétter befintlig anslutning och
utformas i enlighet med "Handbok Projektering och byggande av enskilda
vagar” Trafikverkets publikation 2020:089. Det innebér bland annat en

4,0 meter bred vagbana, cirka 200 meter siktlangd och korsningstyp A4 med
utrymmesstandard for typfordon Los. Anslutningen férvéntas trafikeras av
enstaka fordon per manad.

Nedan gors en genomgang av samtliga planerade anslutningar. Samtliga
anslutningar utfors enligt de krav for korsningar som finns i VGU (Trafikverket,
2024) och som beskrivs dvergripande ovan. Gemensamt for samtliga
anslutningar 1-8 ar att de utformas som korsningstyp Al, medan anslutning 9
utformas som korsningstyp A4.

1. Anslutning som samordnas med Rastas befintliga utfart. Vid
anslutningen &ar hastigheten reglerad till 50 km/tim. Sikten ar god mot
norr. Mot soder &r sikten nagot begransad, pa grund av att vag 846
svanger av mot trafikplatsen.

2. Anslutningen placeras mitt for anslutning 1. Anslutningens placering
motiveras av att det inte finns tillrackligt utrymme for att sidoférskjuta
anslutningen i forhallande till anslutning 1. Om anslutningarna skulle
forskjutas en kortare stracka (<50 meter) kan det bli problem for 1anga
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fordon att ta sig frdn den ena anslutningen till den andra. Det kan
behodvas siktschakt i innerkurva for att sékra sikten séderut. En
eventuell framtida anslutning till en cirkulationsplats fér omradet innebéar
att anslutningen i lage 2 dé tas bort.

3. Anslutningen placeras sa langt fran korsningen mellan vag 846 och vag
803 som mdjligt, cirka 100 meter. P& anslutande tomt planeras inte
trafikintensiv verksamhet, troligtvis enstaka fordon per vecka. Sikten
bedoms vara god i bada riktningar.

4. Anslutningen placeras sa langt séderut det gar utan att inkrakta pa
naturmarken kring Goéladiket. Att ansluta mot en eventuell framtida vag
mot norr som ska ga 6ver jarnvagen ar inte mojligt pa grund av
hojdskillnader for ramper mot bron. Anslutningen anpassas utifran att
den kommer nyttjas av en stor andel tung trafik.

5. Anslutning till lager- och logistikytan pa dstra sidan av vag 846.
Anslutning placeras langs vag 846 dar det ar god sikt. Avstand till
nastkommande anslutning, nr 6, éverskrider 200 meter.

6. Anslutning till lager- och logistikytan pa vastra sidan av vag 846.
Anslutning placeras langs vag 846 dar det ar god sikt. Avstand till
nastkommande anslutning, nr 7, éverskrider 200 meter.

7. Anslutning till lager- och logistikytan pa 6stra sidan av vag 846.
Anslutning placeras langs vag 846 dar det ar god sikt. Avstand till
nastkommande anslutning, nr 8, éverskrider 200 meter.

8. Anslutning till lager- och logistikytan pa vastra sidan av vag 846.
Anslutning placeras langs vag 846 dar det ar god sikt. Anslutningen ar
placerad s& langt séderut som det gar inom planomrédet och ersatter
befintlig grusvag.

9. Anslutningen erséatter befintlig anslutning till telestation, som férvantas
fa forsumbara trafikmangder.

3.2  Atgarder for gng-, cykel- och kollektivtrafik

For att gang- och cykeltrafik ska kunna nd omradet bor det knytas samman med
befintlig gang- och cykelvag langs vag 846 inne i Klevshult: Férslagsvis anlaggs
en gang- och cykelbana langs vag 846 pa vastra sidan genom hela
planomradet. Gang- och cykelbanan placeras utanfor vagomradet. Mellan
planomradet och befintlig gdng- och cykelbana finns en stracka forbi Rasta som
ockséa behover kompletteras med ny gang- och cykelbana. P& sa satt kopplas
planomradet till Klevshults samhélle och station. Langs vag 846 genom
planomradet behover ocksé beredas plats for eventuella hallplatser i framtiden.
Hur bussen kommer trafikera omradet i framtiden ar oklart i dagslaget.

3.3 Trafikalstring

Trafikalstringen har gjorts uppdelat for olika anvandningsomraden. Figur 5 i
foregéende kapitel visar utsnitt fran plankarta med ytor och tankt
anvandningsomrade for respektive yta.

3.3.1 Lager och logistik

Den alstrade trafiken frAn planomradet har berdknats med erfarenhetsvarden
fran industriomradet Torsvik i Jonkdpings kommun. Trafikméatningar inom
industriomradet Torsvik ar 2007 har jamforts med den d& utbyggda ytan for
Torsviksomradet. Inom Torsviksomradet finns samma typ av verksamhet

Sweco | Trafikutredning

Uppdragsnummer 30079910

Datum 2025-11-05 Ver

Dokumentreferens Rapport Trafikutredning DP Klevshult.docx 13/25



(lager/logistik) som planeras for aktuellt planomrade. Erfarenhetsvarden fran
Torsvik beddoms vara relevanta dven idag och for aktuellt planomrade.

For Torsvik gjordes méatningar som visade att 290 hektar industrimark alstrade
3 300 lasthilsrorelser per dygn och att lastbilstrafiken stod fér 36 % av den
totala motorfordonstrafiken pa vag.

Aktuell del av planomradet for lager och logistik omfattar cirka 28 hektar. Med
alstringen likt Torsvik innebéar detta cirka 880 fordon per dygn, varav 320 tunga
fordon.

3.3.2 Lastbilsuppstallning och laddning

Lastbilsuppstéllningen har antagits motsvara anldggningen som finns for
lastbilar vid Rasta i Klevshult. Befintlig anlaggning alstrar cirka 600 tunga
fordon/dygn. Det gér att utlasa i den matpunkt, nummer 2 i Figur 2, som ligger
pa vag 846 norr om utfarten for de tunga fordon. Matpunktens placering medfor
att inkommande fordon raknas men inte de utgaende, darfor finns en god
uppfattning kring hur manga de tunga fordonen ar som besoker anlaggningen.

Vid lastbilsuppstallningen planeras ocksa for upp till tio laddplatser fér tunga
fordon. Trafikalstringen har tagits fram med hjalp av genomsnittlig laddkapacitet
och genomsnittlig laddtid. Laddplatserna har bedémts alstra cirka 220 tunga
fordon per dygn.

3.3.3 Service

Ytan for service ar fordelad péa tre omraden, se Figur 5. Ytan langst i norddst ar
pa cirka 2 hektar och planeras inrymma en snabbmatsrestaurang pa 1000 m2
BTA. Alstringen baseras pa erfarenhetsvarden fran en MAX
hamburgerrestaurang i Landskrona. Alstringen for snabbmatsrestaurangen har
tagit hansyn till att planerad BTA &r storre &n en typisk MAX restaurang.
Snabbmatsrestaurangen bedéms alstra 1060 fordon per dygn, varav 20 tunga
fordon.

Ytan i nordvast ar pa cirka 2 hektar och planeras inrymma verksamheter eller
servicefunktioner pa 1000 m2 BTA. For att berakna alstringen har Trafikverkets
alstringsverktyg anvants (Trafikverket, 2025) med markanvandning stormarknad
och antagande om 5 % nyttotrafik. Fardmedelsandel for bil &r 83 %.
Stormarknad kan likstéllas med extern sallankdpshandel. Omradet alstrar cirka
390 fordon per dygn, varav 20 &r tunga fordon.

Den sOdra ytan ar pa 1 hektar och planeras for 500 m2 BTA serviceverkstad
eller motsvarande. For att berédkna alstringen har Trafikverkets alstringsverktyg
anvants (Trafikverket, 2025) med markanvandning smaindustri/hantverkare och
antagande om 10 % nyttotrafik. Fardmedelsandel for bil ar 93 %. Omradet
alstrar cirka 80 fordon per dygn, varav 8 ar tunga fordon.

3.3.4 Totalt

Totalt bedéms planomradet generera cirka 3 200 fordon per dygn, varav cirka
1 200 &r tunga fordon.
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4  Trafikprognos ar 2050

Aktuellt planomrade bedéms kunna vara fullt utbyggt ar 2030. Malar for
trafikprognosen har valts till 20 ar efter driftstagande, det vill sédga ar 2050.

4.1  Trafikverkets basprognos for trafikmatningar

Trafikmatningar for berérda vagar har raknats upp till prognosaret 2050 med
hjalp av Trafikverkets basprognos for Jonkopings lan. Det innebéar en
trafiktillvaxt for personbilar pa 0,87 % per ar och for lasthilar 1,26 % per ar fram
till ar 2045 och darefter ar trafiktillvaxten for personbilar 0,72 % per ar och for
lastbilar 0,74 % per ar (Trafikverket, 2024-04-19). Tabell 2 redovisar
uppraknade trafikmangder for ar 2050 utifran Trafikverkets basprognos. Ett
alternativ till att anvanda Trafikverkets basprognos &r att titta pa historisk
utveckling och att utga fran det vid upprakning av trafiken. Fran ar 2021 har
Trafikverket andrat fordonsklassificeringen vilket paverkar antalet tunga fordon.
Denna forandring forsvarar jamforbarheten mellan métningar. De historiska
varden som gatt att kontrollera visar pa att det hant valdigt lite kring
planomradet och darfor ar bedomningen att Trafikverkets basprognos &ar mer
relevant for att forutspa om framtiden.

Tabell 2. Trafikmangder foér prognosar 2050, exklusive trafik fran planomradet. Se Figur 2 for
placering.

Matpunkt Vagnummer ADT Andel
lastbilstrafik
1 Vag 846 1250 20 %
2 Vag 846 1910 30 %
3 Vag 803 2870 40 %
4 E4 avfart norrifrn 1180 24 %
5 E4 péfart norrut 1180 24 %
6 Vag 803 bro 2420 29 %
7 E4 péfart soderut 790 18 %
8 E4 avfart soderifran 790 18 %
9 Vag 803 880 12 %
10 E4 norr om trafikplats 20 800 28 %
11 E4 stder om trafikplats 20 190 29 %
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4.2  Trafikfloden inklusive alstring fran planomradet

Hur trafiken till och fran planomradet férdelar ut sig pa det omgivande vagnatet
har bedémts och redovisas i Figur 6. Vag E4 bedéms bli den huvudsakliga
vagen till och frdn planomradet med viss tyngdpunkt mot norr. Bedomd
riktningsfordelning utgar ifrédn hur befintliga ramper i trafikplatsen nyttjas idag.

- ~-._¢45%

xxxxxxxxxx

I 10%1 I 30%

Figur 6. Sammanstallning av trafikens fordelning till och fran planomradet. Bakgrundskarta: ©
OpenStreetMap bidragsgivare.

Den alstrade trafiken till och fran planomradet adderas till den prognostiserade
trafiken, se Figur 7 och Tabell 3. Trafikflodet redovisas for tva nya beraknade
punkter (A och B) i anslutning till korsningen mellan vag 846 och vag 803 da
dessa &r av storre relevans vid analyser i korsningspunkterna an de tidigare tva
matpunkterna 1 och 2 och p& grund av de nya anslutningarna kommer varden

skilja sig frdn méatpunkterna 1 och 2.
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Figur 7. Redovisningspunkter for trafikfloden. Bakgrundskarta: © OpenStreetMap bidragsgivare.

Trafiken under eftermiddagens maxtimme, kl 16-17, har tagits fram genom att
trafik uppréknad enligt basprognos antas ha samma maxtimmesandel som
befintliga trafikmatningar. Tillkommande alstring fran lager och logistikomraden
har en maxtimmesandel p& 13 % av ADT. Detta baseras pa matningar fran
liknande omraden och med en riktningsférdelning 75/25 utgaende/ingdende
trafik. For 6vriga omraden med service och lasthilsuppstallning har en
maxtimmesandel p& 10 % anvéants som ar baserad pa hur personbilstrafikens
maxtimmesandel ar vid méatpunkt 2 och med en riktningsfordelning pa 55/45
utgdende/ingdende trafik enligt Effektsamband for transportsystemet.
(Trafikverket, 2016).
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Tabell 3. Trafikmangder for prognosar 2050 inklusive trafikalstring fran planomradet.
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Mat-/berdkningspunkt Vagnummer ADT  Andel Antal Andel Lb
Lb maxtimma maxtimma
1 Vag 846 1570 24 % 200 15%
A berakningspunkt Vag 846 3000 43 % 370 41 %
2 Vag 846 2240 31% 270 29 %
B berakningspunkt Véag 846 3390 21 % 430 21 %
3 Vag 803 5450 38 % 570 32%
4 E4 avfart norrifran 1910 29% 200 30 %
5 E4 pafart norrut 1910 29% 220 30 %
6 Véag 803 bro 3790 32% 410 30 %
7 E4 péfart soderut 1270 25% 150 30 %
8 E4 avfart soderifran 1270 25% 130 30 %
9 Vag 803 1040 16 % 130 14 %
10 E4 norr om trafikplats 22250 29% 2210 21 %
11 E4 s6der om trafikplats 21 150 29 % 1970 22 %
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5  Trafikanalys och belastning

Trafikanalyserna i berérda korsningar har gjorts for eftermiddagens maxtimme
enligt trafikfloden i Tabell 3. Svangandelar har tagits fram med hjalp av
riktningsférdelning i trafikmétningar och antagande om tillkommande trafiks
fordelning enligt Figur 6.

5.1  Korsning mellan ny anslutning och vag 846

For att kontrollera belastningsgraden for tillkommande anslutningar har en
korsningspunkt till det stérre omradet (17 hektar) med lager och logistik pa den
vastra sidan av vag 846 studerats, se Figur 8. Till vastra sidan ar utgangs-
punkten att det blir tva anslutningar. Vid kontroll av belastningsgraden har 80 %
av trafiken till och fran den vastra sidan antagits anvanda den norra
anslutningen. Vidare har antagits att all trafik som ska till och fran ostra sidan av
lager- och logistikomradet passerar forbi korsningen. Dessa antagande har
gjorts for att inte underskatta mangden trafik som passerar forbi korsningen.
Korsningen antas utformas som en trevagskorsning av typ A (utan refuger eller
vanstersvangskorfalt) enligt Figur 9. Korsningen regleras med vajningsplikt och
hastigheten 60 km/tim pa vag 846. Antagen principutformning for korsningen
redovisas tillsammans med floden i eftermiddagens maxtimma i Figur 9. Inom
parentes anges belastningsgraden.

Figur 8. R&d ring visar kontrollerad korsning. Anslutningarna ar schematisk placerade mot det
6vergripande vagnatet. Bakgrundskarta hamtad fran plankartan i detaljplanen (nov 2025).
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Figur 9. Antagen principutformning for korsning mellan ny anslutning och vag 846 samt floden och
belastningsgrad (inom parentes) i eftermiddagens maxtimma.

Belastningsgraden under eftermiddagens maxtimme ar lag i korsningspunktens
alla tillfarter. Nagra kapacitetsbrister eller kber uppstar inte.
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5.2  Korsning mellan vag 846 och vag 803

Korsningen ar utformad som en korsning typ C, vilket innebar att det finns ett
separat vanstersvangskorfalt frAn 6st p& vag 803. Korsningen regleras med
stopplikt. Hastighetsgransen ar idag 80 km/tim pa vag 846 fran séder men
antas i framtiden i samband med exploatering sénkas till 60 km/tim. Hastigheten
pa Ovriga tva anslutningar i korsningen ar 70 km/tim, men blir ocksa sannolikt
60 km/tim i samband med exploateringarna. Antagen principutformning for
korsningen redovisas tillsammans med fléden i eftermiddagens maxtimma i
figuren nedan. Inom parentes anges belastningsgraden.

Figur 10. Principutformning korsning mellan vag 846 och vag 803 samt fldden och belastningsgrad
(inom parentes) i eftermiddagens maxtimma.

| eftermiddagens maxtimme beraknas korsningen fa en belastningsgrad pa
0,41. Det innebar att 41 % av korsningens kapacitet utnyttjas. Den mest
belastade tillfarten ar vag 846 fran soder. En kobildning pa cirka 1 fordon pa
vag 846 fran soder kan forvantas. Belastningsgraden 6verskrider inte nagra
riktvarden och befintlig utformning bedéms vara tillracklig &ven i framtiden med
tilkommande exploatering for aktuell detaljplan.
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5.3 Trafikplats 86 — Klevshult, vastra sidan

Vastra sidan av trafikplats 86 — Klevshult, &r utformad med pafartsramp och
avfartsramp nagot forskjutna fran varandra. Avfartsrampen fran E4 &r reglerad
med vajningsplikt. Hastigheten pa vag 803 &r reglerad till 70 km/tim. Antagen
principutformning fér korsningen redovisas tillsammans med fléden i
eftermiddagens maxtimma i Figur 11. Inom parentes anges belastningsgraden.

Figur 11. Principutformning véastra sidan av trafikplats Klevshult samt fléden och belastningsgrad
(inom parentes) i eftermiddagens maxtimma. Bakgrundsfiguren fran Capcal éverensstammer inte
riktigt med faktisk utformning dar av- och pafart ar nagot forskjutna.

| eftermiddagens maxtimme beraknas korsningen fa en belastningsgrad pa
0,26. Det innebar att 26 % av korsningens kapacitet utnyttjas. Den mest
belastade tillfarten ar avfartsrampen fran norr. Belastningsgraden 6verskrider
inte nagra riktvarden och befintlig utformning bedéms vara tillracklig aven i
framtiden med tilkommande exploatering for aktuell detaljplan. Inga direkta
koer forvantas uppsta och den genomgaende trafiken p4 E4 kommer inte
paverkas.

V&g E4 ar ett riksintresse for kommunikationer. Trafikbelastningen i pafarterna
fran trafikplats Klevshult har berdknats med hjalp av TRVMB Kapacitet och
framkomlighetseffekter. Kapaciteten i pafarten beraknas som mattnadsflodet
(4150 fordon/timme) minus 20 procent av pafartens flode i maxtimman.
Belastningen beraknas som flodet p& huvudvagen efter pafarten delat med
kapaciteten.

| eftermiddagens maxtimma ar 2050 berdknas belastningen till 0,27 for pafarten
soderut.
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5.4  Trafikplats 86 — Klevshult, dstra sidan

Ostra sidan av trafikplats 86 — Klevshult, &r utformad som en droppe.
Avfartsrampen frAn E4 och vag 803 fran ost ar reglerade med vajningsplikt.
Hastigheten pa vag 803 ar reglerad till 70 km/tim. Antagen principutformning for
korsningen redovisas tillsammans med floden i eftermiddagens maxtimma i
Figur 12. Inom parentes anges belastningsgraden.

Figur 12. Principutformning 6stra sidan av trafikplats Klevshult samt floden och belastningsgrad
(inom parentes) i eftermiddagens maxtimma. Bakgrundsfiguren frdn Capcal 6verensstammer inte
riktigt med faktisk utformning av droppen.

| eftermiddagens maxtimme berédknas korsningen f& en belastningsgrad pa
0,20. Det innebéar att 20 % av korsningens kapacitet utnyttjas Den mest
belastade tillfarten ar den pa vag 803 vasterifran. Belastningsgraden
overskrider inte nagra riktvarden och befintlig utformning bedéms vara tillracklig
aven i framtiden med tillkommande exploatering for aktuell detaljplan. Inga
direkta koer forvantas uppsta och den genomgaende trafiken pa E4 kommer
inte paverkas.

Kapaciteten i pafarten beraknas som mattnadsflodet (4150 fordon/timme) minus
20 procent av péafartens flode i maxtimman. Belastningen beraknas som flodet
pa huvudvagen efter pafarten delat med kapaciteten.

| eftermiddagens maxtimma ar 2050 beréknas belastningen till 0,25 for pafarten
norrut.
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6 Slutsats

Befintligt vagnat bedoms kunna hantera en framtida trafiksituation utifran aktuell
detaljplan. Totalt bedoms planomradet generera cirka 3200 fordon per dygn,
varav cirka 1200 &r tunga fordon. For korsningen mellan vag 846 och vag 803
mojliggor detaljplanen en cirkulationsplats -en kapacitetsstarkare [dsning som
kan bli aktuell nar ytterligare omraden planlaggs och exploateras. Paverkan pa
trafiknatet frAin kommande etapper behover utredas.

E4 och trafikplats 86 - Klevshult med tillhérande ramper ar utpekade som
riksintresse for kommunikation. Trafiken pa E4 kommer f& marginell paverkan
av den tillkommande trafiken fran aktuell detaljplan.

Pa vag 846 sdder om korsningen med vag 803 foreslas hastigheten sankas till
60 km/tim genom planomradet. Foreslaget gang- och cykelvagnat i detaljplanen
forvantas ge en bra koppling mellan planomradet och Klevshult samhalle. Den
fortsatta kopplingen till station behover dock undersckas vidare. For att fa ett
sammanhangande strak for gaende och cyklister behdvs dven en gang- och
cykelbana forbi Rasta. Langs vag 846 genom planomradet bereds plats for
eventuella hallplatser i framtiden.
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