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1 Sammanfattning

Projektet ar en del av upprustningen av jarnvagen i norra Smaland och
ingar i objekt Varnamo-Jonkoping/Naissjo, elektrifiering och hojd
hastighet.

I projekt Byarum-Vaggeryd, elektrifiering och upprustning planeras
jarnvagen mellan Byarum och Vaggeryd att elektrifieras i befintlig
strackning. I samband med detta ska dven sparbyte utforas samt
hastighetshojning dar det 4r mojligt. Preliminér byggstart for projektet ar
under 2030 och anldggningen bedoms vara fardigbyggd ar 2031.

Jarnvagsplanen ar en av tre planer for strackan mellan Huskvarna och
Vaggeryd. Ovriga tva planer utgérs av Byarum-Tenhult, ny jédrnvig och
Huskvarna-Tenhult, nytt motesspar.

Atgirderna kan medfora forindringar i bullernivier i driftskedet, vilket
kommer att utredas vidare genom en kommande bullerutredning.
Eldrivna lok minskar generellt bullerpdverkan men samtidigt kan det bli
aktuellt med en hastighetshojning péa strackan vilket i sa fall kan generera
mer buller, samt att antalet tdg som trafikerar strackan forviantas cka
jamfort med nulédget. Liknande projekt med elektrifiering och
hastighetsokning ger normalt endast en 6kning i ljudniva pa mindre an 1
dBA. Denna forandring ar i normalfallet inte horbar.

Det finns ett omrade, Gdrahov stordng, som ar riksintresse for naturvard
(och som ocksa ar skyddat som naturreservat och Natura 2000-omrade)
som ligger mycket nira jairnvagen i den norra delen. Projektet kommer att
undvika intrang i Natura 2000-omradet Gdrahous stordng och inga
permanenta anldaggningar planeras inom dess granser. En preliminar
bedomning ar att ingen betydande negativ paverkan pa
riksintresseomradet eller dess skyddsvarden kommer att ske pa grund av
planerade atgérder.

Strackan gar igenom omraden med isdlvssediment (sand), vilket har en
relativt hog genomslapplighet. Det finns ocksa grundvattentillgdngar och
ett vattenskyddsomrade pa strackan som behover beaktas. Trafikverket
kommer att vidta atgarder for att skydda grundvatten och ytvatten under
byggskedet och sikerstilla att ingen forsamring av vattenkvaliteten sker.
Forsamring av vattenkvaliteten ska heller inte ske i driftskedet.

Paverkan pa landskapsbilden och natur- och kulturmiljovirden kommer
att begransas i den man det ar mojligt. Tack vare de utredningar och



inventeringar som ir planerade kommer relevanta skyddsatgarder for att
minska miljoeffekter kunna identifieras.

Samradsunderlaget beskriver tidigare genomforda projekt i omradet samt
forutsattningar géllande befintligt transportsystem, kommunala planer
och miljo. I underlaget redogors ocksa for projektets potentiella paverkan
pa miljon, planerade inventeringar/utredningar och de forvantade effekter
som gar att identifiera i detta tidiga skede. Skyddsatgiarder som redan nu
har identifierats som relevanta for projektet ar exempelvis att undvika
nedtagning av trad och skog under hackningsperioden och att skydda
Tralleborgsbicken/Linnarebacken mot nedfallande jordmassor eller andra
grumlande arbeten i byggskedet. Behovet av fler skyddséatgiarder kommer
att utredas vidare nar projekteringen har kommit langre.

Beslut om betydande miljopaverkan kommer att paverka hur projektet
drivs vidare. Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.

Efter samradsunderlagsskedet kommer en samradshandling att tas fram,
foljt av granskningshandling och slutligen faststillelsehandling. Under
hela processen ar samrad viktigt for att Trafikverket ska kunna utbyta
information och inhdmta synpunkter fran berérda parter och allménhet.



2 Inledning

Ett jirnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en jarnvagsplan.

I borjan av planlaggningen tas ett samradsunderlag fram. Underlaget
ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora
en betydande miljopaverkan. Innan denna provning sker, ska enskilda
som kan antas bli sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Efter samradsunderlagsskedet tas en sa kallad samradshandling fram.
Dérefter tar granskningshandlingsskedet vid, da jairnvagsplanen kungors
och stills ut for granskning. Infor granskningshandlingsskedet ska
lansstyrelsen, i forekommande fall, ha godkant
miljokonsekvensbeskrivningen. Slutligen far jarnvagsplanen status
faststillelsehandling. De olika skedena finns illustrerade i Figur 1.

Vagplan/jarnvagsplan
H  Samradsunderlag Samradshandling i Granskningshandling | Faststallelsehandling

.

Framtagni derl x
LA G Framtagning av planférslag :

. fér lénsstyrelsens beslut om inkl milisbeskrivai ! Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan Dkl Vel 2 Gk lled 4 .
Lénsstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan (tillstyrkande)

Figur 1. lllustration 6ver Trafikverkets planlaggningsprocess. Projektet
befinner sig i skede samradsunderlag.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

2.1 Bakgrund

Jarnviagen i strdket Varnamo—Jonkoping/Nassjo har en central roll for
béde persontrafik och godstransporter. Befintlig bana ar enkelsparig och
oelektrifierad. Restiderna i straket dr inte konkurrenskraftiga vilket
paverkar niringslivets mgjligheter till tillvaxt och kompetensforsorjning
samt majlighet till arbets- och studiependling via tig. Fortsatt trafikering
med persontag mellan Jonkoping och Varnamo forutsitter elektrifiering.



Stora investeringar i form av motesspar, fjarrblockering och sparbyte har
genomforts pa den sodra delen av striackan mellan Vaggeryd och Varnamo.
Vaggerydsbanan mellan Jonképing och Vaggeryd ar i simre skick och
behov av upprustning foreligger. P4 strackan finns dock brister som ar
svara att bygga bort, bland annat férekommer lutningar pa upp emot 20
promille och problematiska geotekniska forhallanden, framst kring
Taberg.

I projekt Byarum-Vaggeryd, elektrifiering och upprustning planeras
jarnvagen mellan Byarum och Vaggeryd elektrifieras i befintlig strackning,
se Figur 2. I samband med detta ska dven sparbyte utforas.
Hastighetshojning till max 160 km/tim ska utforas dar sa ar mojligt.

Projektet dr en del av upprustningen av jairnviagen i norra Smaland och
ingar i objekt Varnamo-Jonkoping/Nissjo, elektrifiering och héjd
hastighet. Objektet finns med i Nationell Plan for transportinfrastruktur
2022-2033.
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Figur 2. Aktuell stracka mellan Byarum och Vaggeryd.

2.2 Tidigare utredningar

Nedan presenteras tidigare utredningar som kopplar till den aktuella
delen Byarum — Vaggeryd.



2.2.1 Atgardsvalsstudie jarnvagen Jonkoping —
Varnamo (TRV 2014/46709)

For att utreda den langsiktiga inriktningen for jarnvagsstrackan
Jonkoping—Varnamo genomfordes under 2015 en atgardsvalsstudie
(Trafikverket, 2015). I atgardsvalsstudien studerades och jamfordes flera
olika alternativa atgarder samt en nystrackning. Det alternativ som
rekommenderades i studien innebar en nystrackning av jairnvag mellan
Byarum och Tenhult, elektrifiering av bland annat strickan Byarum-
Viarnamo samt triangelspar i Byarum.

2.3 Angransande projekt

I Figur 3 illustreras angransande projekt till jarnvagsplanen, vilka beskrivs
ytterligare i avsnittet nedan.

Falkoping

Upprustning av
kontaktledning
Falkoping-Nassjo

Nytt motesspar
Huskvarna-Tenhult
Jonkoping Ny vég
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Byarum-Torsvik

PTTLLLL L TN

Elektrifiering
Nassjo-Eksjo
“¢"' Byarum

o Elektrifiering
och upprustning
Byarum-Vaggeryd

*e
3

Plankorsningsatgarder
Nassjo—-Vaggeryd

R

.
‘e

.
. o*

Elektrifiering
Nassjo-Vamamo

Varnamo

Figur 3. lllustration av angréansande projekt (Trafikverket, 2025e).
Streckad, svart markering avser aktuellt projekt. Figuren visar en dversikt
av det framtida laget.
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2.3.1 Objekt Varnamo-Jonkoping/Nassjo

Jarnvagsplanen Byarum-Vaggeryd, elektrifiering och upprustning ar en
del av objekt Varnamo-Jonkoping/Nassjo. Jairnvagsplanen dr en av tre
planer for strackan mellan Huskvarna och Vaggeryd. De tva andra
jarnvagsplanerna beskrivs nedan:

e Byarum- Tenhult, ny jarnvdg: En ny banstrackning mellan
Byarum och Tenhult. Den nya banan ska ansluta mot
Vaggerydsbanan strax norr om Byarum och mot Jonképingsbanan
strax norr om Tenhult.

e Huskvarna-Tenhult, nytt métesspar: Ett nytt motesspar for 750
meter langa tig ska byggas pa Jonkopingsbanan norr om den
planerade anslutningen av den nya jirnvigen i Tenhult.

Utover de tre jirnvagsplanerna som namns ovan finns dven tva andra
projekt inom ramen for objekt Varnamo-Jonkoping/Nassjo:

e Jdrnvdg mellan Ndssjo och Viarnamo, elektrifiering: Mellan ar
2021 och 2025 tog Trafikverket fram jarnvagsplan for banan
mellan Nissjo och Viarnamo (Trafikverket, 2025b). Projektet
innebar att banan mellan Nassjo och Varnamo elektrifieras samt
att hastigheten hojs mellan Vaggeryd och Varnamo. Enligt
tidplanen ar produktionen klar ar 2030.

e Jdrnvdg mellan Byarum och Torsvik, elektrifiering:
Industriomradet i Torsvik kommer fortsatt att ha koppling till den
befintliga jairnvagen, Byarum-Mansarp-Torsvik. For att forbattra
anslutningen till det 6vriga jarnviagsnatet planeras elektrifiering av
banan samt atgarder for att 6ka sikerheten vid plankorsningar.

2.3.2 Nassjo-Vaggeryd, plankorsningsatgarder

Trafikverket planerar att forbattra sikerheten vid plankorsningarna pa
strackan Nissjo—Vaggeryd. Genom att stinga ett antal plankorsningar och
forstarka andra med exempelvis bommar minskar risken for olyckor
mellan vigtrafikanter och tig. Atgirderna bidrar till en sikrare trafikmiljo,
okad trygghet for boende i omrédet och en mer punktlig och tillforlitlig
tagtrafik (Trafikverket, 2025¢).
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2.3.3 Mansarp-Vaggeryd, plankorsningsatgarder

Stangning av tva plankorsningar pa strackan mellan Mansarp-Vaggeryd
planeras. Atgirderna genomfors i syfte att ka trafiksikerheten. Det ror
sig om en plankorsning vid Hultvagen samt en vid naturreservatet
Gérahovs storiang.

2.3.4 Funktionsutredning planskildheter i centrala
Vaggeryd

Trafikverket genomfor en funktionsutredning av planskilda korsningar i
Vaggeryds centralort. Funktionsutredningen foregas av en tidigare

trafikutredning 6ver planskilda korsningar i Vaggeryd som genomfordes
av Vaggeryds kommun under 2022 (Vaggeryds kommun, 2022).

2.4 Mal

Nedan presenteras transportpolitiska mél, andaméal samt projektmal.

2.4.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en
samhallsekonomisk effektiv och 1angsiktigt hallbar transportférsorjning
for medborgare och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet
stods av ett funktionsmal och ett hinsynsmal. Funktionsmalet handlar om
hur tillgangligheten ska utvecklas for medborgare och niringsliv.
Hiansynsmalet beskriver hur transportsystemet ska utvecklas med
avseende pa trafiksdkerhet, miljo och hélsa (Regeringskansliet, okant
datum)

2.4.2 Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att forbattra restid och kapacitet pa strackan samt
mojliggora trafikering med elektrifierade tag. Detta bidrar till att skapa
bittre forutsattningar for attraktiva och hallbara person- och
godstransporter pa jirnvag.

Utifran andamaélet har f6ljande projektmal identifierats:

¢ Befintlig infrastruktur nyttjas i si stor omfattning som mojligt sa
att de samhaéllsekonomiska kostnaderna blir sa laga som mojligt
sett ur ett langsiktigt perspektiv.

e Anlaggningen ska lokaliseras och utformas for hog funktionalitet,
tillgdnglighet, sakerhet och driftsdkerhet, lang livslangd och
minimerat underhallsbehov.

12



Anlaggningen ska framja en god och hilsosam boendemiljo och ska
lokaliseras och utformas sa att paverkan pa bostadsfastigheter,
befintlig infrastruktur och vattendrag begriansas samt att intrang
péa befintlig markanviandning utanfor jarnvagsmark begransas.

Anlaggningen ska lokaliseras och utformas si att paverkan pa
landskapsbild, natur- och kulturmiljovarden begransas. Intrdng pa
skyddade omraden ska begransas.

Anlaggningen ska utformas for att uppna en god arbetsmiljo och
tillgdnglighet for underhéallspersonal och riddningstjdnst samt
minimera olycks- och sidkerhetsriskerna for underhallspersonal,
raddningstjanst och tredje person i alla led, fran planering till drift.

13



3 Avgransningar

I detta kapitel redogors for projektets geografiska och tidsmassiga
avgransningar.

3.1 Utrednings- och influensomrade

Jarnvagsplanen stracker sig fran Byarum i norr till Vaggeryd i soder, en
total stracka pa cirka 4,7 kilometer, se Figur 4.

Utredningsomradet stracker sig utmed bada sidor om befintligt spér,
50+50 meter, dar tinkbara lokaliseringar och utformningar for
tillkommande anlaggningsdelar ska inrymmas. Ytor inom
utredningsomradet kan innefatta servicevagar, teknikhus, tillfallig
nyttjanderitt, skydds- och kompensationsatgirder etcetera.
Utredningsomradet har siledes avgransats till det omrade som direkt kan
komma att beroras av anldggningsarbeten i projektet, samt dess
naromrade. Utredningsomradet ar dessutom avgriansat s att
naturreservatet/Natura 2000-omradet pa norra delen av striackan inte ska
beroras av projektet. Utover utredningsomradet kan byggvagar och
servicevagar tillkomma for att tillgodose dtkomst till sparanldggningen. De
atgarder som planeras beskrivs i kapitel 5.

Influensomréde ar det omrade inom vilken paverkan kan vintas uppsta
under anlidggningsskedet och nir anldggningen ar i drift.
Influensomréadets storlek varierar beroende pé vilken miljoaspekt som
studeras. For de miljéintressen som ar fysiskt knutna till jairnvagens
narmaste miljo, sa sammanfaller influensomradet med
utredningsomradet. For andra miljdintressen kan influensomradet vara
storre. Exempelvis dr landskapsbilden och vattenforekomster sddant som
kan beroras av influensomradet. Influensomréadet inkluderar dven de
omraden dar kumulativa miljoeffekter kan uppsta (effekter dar flera kallor
samverkar) exempelvis bullerpaverkan.
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Figur 4. Utredningsomrade for aktuellt projekt.
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3.2 Tid

Arbetet med att ta fram och fardigstalla foreliggande jarnvagsplan
forvantas pagar mellan dren 2025 och 2029. Faststillelse av planen antas
ske under 2027 da en 6verklagandetid borjar. Darefter tas
forfragningsunderlag och bygghandling fram och en upphandling av
entreprenor gors.

Preliminar byggstart for projektet ar under 2030. Byggnation forvantas
péaga under cirka ett ar och anldggningen bedoms darmed vara
fardigbyggd ar 2031.

Projektets prognosar ar ar 2050. Inom denna tidshorisont antas
eventuella effekter och konsekvenser i driftskedet uppsta fullt ut.
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4 Forutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

I kapitlet redovisas forutsiattningarna i utrednings- och influensomrédet.

4.1 Befintligt transportsystem

I avsnittet presenteras befintligt transportsystem avseende jirnviag och
vag samt trafik och anvandargrupper.

4.1.1 Jarnvag

Jarnvagsplanen inkluderar en befintlig bandel, bandel 731 som ar en del
av Vaggerydsbanan. Bandel 731 ar en cirka tre mil 1ang jarnvag som gar
mellan Jonkdpings godsbangéard och Vaggeryd. Aktuell stracka av
bandelen ar enkelspéarig och oelektrifierad och har storsta tilldtna
hastighet 100 km/tim. Banan medger 22,5 ton per hjulaxel och 6,4 ton per
meter tig for godstag i 60 km/tim. Anldggningen har relélinjeblockering?
och trafikeringssystem H2, samt ar utrustad med ATCs.

Banan ar byggd med skarvspar, nagot som minskar komforten, begransar
hastigheten, bidrar till 6kat buller och kraver ett storre underhall.

Langs strackan finns flera plankorsningar med enskilda, kommunala och
statliga vagar.

P4 den aktuella striackan finns flera jarnvagstrummor. I Vaggeryd finns
aven en jarnvagsbro benamnd ”Bro over Vaggerydsbacken”, vilken korsar
Linnarebacken.

1 Reldlinjeblockering ar ett sikerhetssystem som anvéands for att forhindra
kollisioner mellan tdg genom att blockera sparen sa att endast ett tag kan
befinna sig pa en viss striacka at gangen.

2 System H (hinderfrihetskontroll) dr den vanligaste typen av trafikeringssystem
och anvinds for att kontrollera om striackan ar hinderfri eller inte.

3 ATC (Automatic train controll) ar ett system som ar installerat pa nastan
alla svenska jarnvagar med persontrafik. Detta system ser till att tigen
héller sig inom de angivna hastigheterna och hindrar dem fran att passera
en rod signal om inte lokforaren agerar.

17



4.1.2 V&g

Langs den aktuella strackan korsas jarnvagen av flera statliga och
kommunala vigar, diribland vig 815, vig 799 samt Odestuguvigen, vilka
ar markerade i Figur 5. Utover dessa berors aven enskilda vagar som
korsar jarnvagen.
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Figur 5. Kartbild av statliga och kommunala vagar som korsar jarnvagen
inom utredningsomradet. Samtliga plankorsningar inom omradet
markeras.
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Vig 815 (Krangshultsviagen) gar mellan vag 846 i vist och viag 30 i 6st och
korsar jirnvigen i Byarum. Hastighetsgriansen ar 50 km/tim vid
plankorsningen. Plankorsningen ar utrustad med bommar. Vagen har
barighetsklass 1. Vasterifran ansluts en gdngbana till plankorsningen.
Géangbanan fortsitter inte osterut utan avslutas vid plankorsningen.
Gangbanan ar smal och skiljs fran korbanan med kantsten.

Vig 799 (Hokvagen) gar mellan Vaggeryd och Hok och korsar jarnvigen
strax norr om Vaggeryd station. Hastighetsgransen ar 50 km/tim vid
plankorsningen. Plankorsningen ar utrustad med bommar. Vagen har
barighetsklass 1. Langs vagens sodra sida finns en gang- och cykelbana
som separeras fran korbanan med ett grasbeklitt dike. Gang- och
cykelbanan gar mellan Hok och Vaggeryd.

Odestuguvigen dr en kommunal viig i Vaggeryd. Hastighetsgrinsen ir

50 km/tim vid plankorsningen. Plankorsningen ar utrustad med bommar.
Viégen har barighetsklass 1. Vaster om jarnvégen ar vagen forsedd med en
gangbana lings den norra sidan. Gangbanan ar smal och skiljs fran
korbanan med kantsten.

Ytterligare en vig i anslutning till jirnvigen ar viag 846
(Jonkopingsvigen/Lagastigen/Norra Stigamovagen), som stracker sig
mellan Viarnamo och Jonkoping. Vagen loper langs jairnvagens véstra sida
och korsar darfor inte jarnvagen inom utredningsomradet.

4.1.3 Trafik och anvandargrupper

Avsnittet innehaller en beskrivning av trafik och anvandargrupper, utifrdn
jarnvagstrafik, vagtrafik samt gang- och cykel.

4.1.3.1 Jarnvagstrafik

Den befintliga banan mellan Byarum och Vaggeryd trafikeras av bade
godstransporter och persontrafik. I snitt trafikerades strickan ar 2024 av
cirka 26 tdg per dygn. Omkring tre av dessa utgjordes av godstdg medan
cirka 23 utgjordes av persontag (Trafikverket, 2025d). Enligt
Basprognosen 2024 gjordes cirka 230 000 personresor pa strackan ar
2019 (Trafikverket, 2024).

Under ett vardagsdygn bedomer Trafikverket att kapacitetsutnyttjandet av
bandelen ar l4gt vilket innebér att det finns ledig kapacitet och mojlighet
att kora fler tag och underhalla banan. Samma bedé6mning gors for den
mest belastade tvatimmarsperioden under dygnet (Trafikverket, 2025a),
se Figur 6.
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Figur 6. Kapacitetsutnyttjande ar 2024 av jarnvagsnatet i anslutning till
utredningsomradet. Bild till vanster avser ett vardagsdygn och bilden till
hoger avser den mest belastade tvatimmarsperioden under dygnet. R6d =
hogt kapacitetsutnyttjande, gul = medel kapacitetsutnyttjande, gron = lagt
kapacitetsutnyttjande (Trafikverket, 2025a).

4.1.3.2 Vagtrafik

P4 viig 815 var drsmedeldygnstrafiken (ADT) 96 fordon per dygn ar 2022
varav cirka fyra procent utgjordes av tung trafik. I angransning till vag 799
gjordes matningar under ar 2023. Enligt dessa matningar uppgar
arsmedeldygnstrafiken till 1 486 fordon per dygn varav cirka atta procent
utgors av tung trafik (Trafikverket, okiint datum). P4 Odestuguviigen
saknas matningar. Darutover bestar vagnatet huvudsakligen av enskilda
vagar som bedoms ha laga trafikfloden.

Regionbusslinje 136 trafikerar vig 799 mellan Hok och Hestra via
Vaggeryd och Gnosjo. Narmsta hallplats ar hallplats Torsbo som ligger
strax sydviast om plankorsningen. Linjen har nio dubbelturer mellan Hok
och Hestra under vardagar (Jonkopings Lanstrafik, 2025).

4.1.3.3 Gang- och cykeltrafik

I dagsldget finns inga tillgingliga mitningar av gang- och cykeltrafik vid
jarnvagspassagerna. Avstanden mellan de befintliga passagerna ar
forhéllandevis stora, vilket innebar att varje passage har en viktig funktion
som forbindelse for oskyddade trafikanter.

I Byarum, dar vag 815 korsar jirnvagen, finns flera malpunkter pa bada
sidor om jarnvagen. Pa den vistra sidan ligger bland annat bostéder,
kyrka, skola och forskola. Pa den 6stra sidan finns verksamheter sdsom
Byarums Bruk. Passagen utgor darmed en central och nodvandig lank for
gang- och cykeltrafik inom orten.

Langs vag 799 i Vaggeryd finns en separat gang- och cykelvig som utgor
en viktig lank mellan Hok och Vaggeryd. Jarnviagspassagen vid denna
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stracka binder samman bostadsomriaden med industriomriden och har
betydelse for vardagliga resor, till exempel till arbete eller skola.

Aven passagen vid Odestuguviigen i Vaggeryd forbinder bostadsomraden
med industriomraden. Denna bedoms kunna generera ett visst vardagligt
flode av gaende och cyklister.

4.2 Befolkning och bebyggelse

Den aktuella bandelen ligger i Vaggeryds kommun i Jonkopings 1an. I
Vaggeryds kommun bor cirka 14 800 invénare varav cirka 6 000 i
Vaggeryds tatort. Omkring 800 invanare bor i Byarum (ar 2023)
(Vaggeryds kommun, 2024a).

Bebyggelsen ldngs striackan ar till stor del gles och omges i huvudsak av
skogslandskap men aven inslag av jordbruksmark forekommer. I Byarum
finns smahusbebyggelse och viss samhallsservice, till exempel en
grundskola. Soderut pa strackan gar banan genom Vaggeryd. I Vaggeryd
forekommer smahusbebyggelse, flerbostadshus samt olika typer av
verksamhetsomraden och service. Det finns flera forskolor, grundskolor
samt en gymnasieskola i Vaggeryd. Tatorten har ocksa en tagstation.

4.3 Kommunala planer

Nedan redogors for Vaggeryds kommuns 6versiktsplan samt om géillande
detaljplaner bedoms péaverkas.

4.3.1 Oversiktsplan

Den nuvarande oversiktsplanen for Vaggeryds kommun antogs av
kommunfullméktige ar 2024. Planen ger en samlad och langsiktig bild av
hur marken i kommunen planeras att anviandas.

I 6versiktsplanen lyfts jairnvagen och den tillhérande
transportinfrastrukturen fram som avgorande for regionens tillvaxt och
utveckling. Forbindelsen med Jonkopings stad betonas som sarskilt
betydelsefull. Vidare lyfts vikten av en ny jarnvigsstracka mellan Byarum
och Tenhult, liksom behovet av elektrifiering av strackorna Varnamo—
Vaggeryd—Nissjo samt Varnamo—Vaggeryd—Jonkoping. Dessa satsningar
ses som centrala for att stirka Vaggeryds kommuns roll inom den framtida
arbetsmarknadsregionen. I 6versiktsplanen lyfts vikten av att mgjliggora
for fler godstransporter via jirnvag och forankra omledningsvégar i
orternas mest transportbelastade delar (Vaggeryds kommun, 2024b).
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4.3.2 Detaljplaner

Inom och i anslutning till utredningsomradet finns flera giallande planer
(Vaggeryds kommun, 2025a). I Byarum finns en dldre byggnadsplan. I
hojd med Garahovs gard finns en detaljplan som antogs under 2023 och i
Vaggeryds tatort finns flertalet detaljplaner och samt dldre stadsplaner.

I Figur 7 visas gillande detaljplaner i anslutning till utredningsomradet.
De detaljplaner som kan komma att berora projektet listas nedan. I
kommande skede kommer potentiell paverkan pa detaljplaner att utredas
och redovisas.

e Byarums kyrkby i Byarum, byggnadsplan 1959

e Detaljplan for del av fastigheten Giirahov 2:1 med flera, Ostra
strand, 2023

e Detaljplan for fastigheten Alen 1 med flera,
Vaggeryds tatort, 2025

e Torsbo industriomrade i Vaggeryd samt del av Torsbo
industriomrade, andring av stadsplan 1964 och 1965

e Vaggeryds koping omrade vid Linnarbéacken i Vaggeryd, andring av
stadsplan 1960

e Vaggeryds municipalsamhille, stadsplan 1913
e Detaljplan for del av kv. Tor, 2017

e Kvarteret Bickaskog mfl i Ostemo och Girahovsomradet i
Vaggeryd, andring och utvidgning av stadsplanen 1969

e Stadsidgan 330 B mfl, 4ndring av stadsplan 1974
e Detaljplan kvarteret Hermes Garahovsleden, 1088

e Detaljplan for del av Giarahov 2:1, 2001
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Figur 7. Gallande detaljplaner inom utredningsomradet. Se mer
information om gallande detaljplaner pa Vaggeryds kommuns hemsida

(Vaggeryds kommun, 2025a).

Utover géllande detaljplaner finns det ett pagdende detaljplaneirende i
anslutning till utredningsomradet, i norra delen av Vaggeryds tatort:
Detaljplan for fastigheten Fridhem 1 med flera, Vaggeryds tdtort.
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4.4 Riksintressen

Riksintresseomraden i det omgivande landskapet och hur dessa forhaller
sig till aktuellt utredningsomrade framgéar av Figur 8.

@in
17 TRAFIKVERKET
Rydfac N

< Kréingsberg e

RIKSINTRESSEN

Teckenforklaring

e Stracka for elektrifiering och spérbyte [ Paverkansomride for buller eller annan risk
Datum: 2025-08-11
Skala (Ad): 1:53 000 [ Natura 2000 SCI ) omréde med sarskitt behov av hinderfrihet
7 Natura 2000 SPA Riksintresse Naturvdrd
0. B0 i0m0 {8 —— Jarnvig - befintlig [ Utredningsomride
@ Lanmaterst. Geodatasamverkan D Jarnvag - planerad

Figur 8. Riksintressen i forhallande till aktuellt projekt.
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4.4.1 Naturvard

Riksintresse for naturvard enligt 3:6 MB, Gdrahov, finns belaget direkt
Oster om jarnvagen strax soder om Byarum, se Figur 8. Omradet beskrivs
som ett representativt och vilbevarat odlingslandskap med
naturbetesmarker i form av bjorkhage och 6ppen hagmark. Har finns art-
och individrika vaxtsamhallen. Gdarahouvs stordng ar ocksa ett utpekat
Natura 2000-omrade och naturreservat. Enligt omradets registerblad star
aven foljande: Ingar i lansstyrelsens program for bevarande av natur-
och kulturmiljovdrden i odlingslandskapet (objekt nummer 65-20) och i
nationell bevarandeplan for odlingslandskapet (objekt nummer 65-141).
Omrdadet planeras att skyddas som biotopskyddsomrade.

Bland de verksamheter som kan skada omréadets varden negativt namns
bland annat spridning av gifter, bebyggelse, nydikningar och
vagdragningar.

4.4.2 Kommunikationer

Jarnvagen pa denna striacka ingar i Trafikverkets riksintresse for
kommunikationer, objekts-id: 3661, Mansarp-Vaggeryd, med generell
beskrivning: Jdrnvdg som trafikeras av godstrafik.

Utredningsomradet for elektrifieringen sammanfaller med Trafikverkets
riksintresseyta for planerad jarnvag, objekts-id: 5, Byarum — Tenhult.
Enligt den generella beskrivningen planeras denna jarnvig att trafikeras
av godstrafik samt av langviga persontrafik samt bli en jirnvag som
binder samman anldggningar av riksintresse och som bidrar till att
uppratthalla nationellt viktiga strukturer (Lansstyrelsen Jonkopings lan,
2025a). Se dven avsnitt 2.3 Angrdnsande projekt.

Se markering for bada riksintressena i Figur 8.

4.4.3 Forsvarsmakten

Den sodra delen av utredningsomradet, tillhorande Vaggeryds tatort, ingar
i riksintresseomrade for totalforsvaret, objekts-id: 18, Skillingaryds skjut-
och 6vningsfilt, se den streckade linjen som korsar aktuellt
utredningsomrade i Figur 8. Omradet tillhor kategorin Omrdde med
sarskilt behov av hinderfrihet, lagflygningsomrade.

Strax soder om Vaggeryds tatort finns paverkansomrade tillhérande
Skillingaryds skjut- och 6vningsfalt, kategoriserat som pdverkansomrdade
for buller eller annan risk. Detta omrade 6verlappas av ytterligare omrade
riksintresse pa land, se Figur 8.
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Aktuellt utredningsomrade ligger inom MSA-omrade (Minimum Sector
Altitude) Hagshult, se Figur 8. Ett MSA-omréade utgor den yta inom vilket
det finns faststillda hojder for hogsta tillatna objekt som kan tillkomma i
omradet runt en flygplats (stoppomrade for hoga objekt). Detta bestams
for att sakerstalla saker inflygning.

4.4.4 Kulturmiljovard

Niarmsta riksintresseomrade for kulturmiljovarden ligger i h6jd med
Skillingaryd och bedoms inte paverkas av projektet tack vare avstdndet.
Paverkan pa detta riksintresse kommer darfor inte utredas eller beskrivas
narmare.

4.4.5 Natura 2000-omraden

Det ar forbjudet att utan tillstand utféra atgarder som pa ett betydande
satt kan paverka miljon i ett Natura 2000-omrade, 4ven om sjilva
atgarden sker utanfor omradets geografiska avgransning (7 kap 28 a §
miljobalken).

Gdrahous stordng ar Natura 2000-omrade och naturreservat och tangerar
utredningsomréadet, se Figur 13 i avsnitt 4.6 Naturmiljo. Omradet, som ar
cirka 9 hektar, bestar till storsta delen av slatterangar i ldglandet och ar
utpekat enligt habitatdirektivet (SCI). Omréadet har mycket hoga viarden
knutna till slattermarkerna och fuktiangarna. I bevarandeplanen anges att
det storsta hotet mot omradet ar utebliven eller otillracklig skotsel
(Lansstyrelsen Jonkopings 14n, 2005). Andra hot, som riskerar att
forsaimra mangfalden av arter och i strukturer i omradet dr exempelvis:

e Spridning av bekdmpningsmedel
e Tillférsel av ndaringsdmnen
e Avverkning av adldre trad eller buskar

e Markexploatering eller annan forandring av markanviandningen i
objektet eller i angransande omrade

e Inplantering/sadd av arter

e Korning med tunga fordon vid olampligt vaglag, eller annan
verksamhet som orsakar bestdende markskador

e Anliggande av ldngre eller kortare upplag eller dumpning av avfall,
jord, sten, grus, foder etc
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4.4.6 Friluftslivet

Inget riksintresse for friluftslivet berors av aktuellt utredningsomrade eller
influensomréade och kommer darfor inte att beskrivas vidare.

4.5 Landskapet

I detta avsnitt ges en beskrivning av landskapet i influens- och
utredningsomradet.

4.5.1 Overgripande beskrivning av landskapet

Aktuell jarnvagsstracka gar genom ett kulturlandskap med 6ppen, brukad
mark samt skogsmark (se Figur 9-Figur 12). Landskapet ar sméskaligt och
befintlig jarnvag ligger val anpassad till den flacka topografin. Jarnvagen
gar genom Byarums och Vaggeryds tatort. Planerade atgarder
sammanfaller inte med nagot beslutat omrade for landskapsbildsskydd.

Figur 9. Naturreservatet och Natura 2000-omradet Garahovs storéang
soder om Byarum. Det skyddade omradet ligger direkt till vanster om
sparet i fotot. Vy mot séder. Fotokalla: Trafikverkets sparfilm.

27



Figur 10. Bilden visar hur sparet omges av produktionsskog ungefar pa
mitten av strackan. Vy mot soder. Fotokalla: Trafikverkets sparfilm.

Figur 11. Hygge i skymning l&angs med strackan. Vy mot sdder. Fotokéalla:
Trafikverkets sparfilm.

Figur 12. Vaggeryd station. Vy fran Nadastigen mot sydost.
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4.6 Naturmiljo

Naturmiljon langs med jarnvagssparet utgors i huvudsak av
produktionsskogar i blandade aldrar, med inslag av hyggen och gallrade
skogsomraden (se tidigare foton i (Figur 9 - Figur 11). Utmed norra delen
finns en del betesmark och ett naturreservat som ockséa ar ett Natura
2000-omrade.

Inom en kilometer fran aktuell jarnvagsstracka finns utpekade varden sa
som exempelvis dngs- och betesmarker, strandskydd,
markavvattningsforetag, Natura 2000-omrade, Naturreservat, riksintresse
naturvard, vatmarker (VMI), sumpskogar, vattenskyddsomrade,
nyckelbiotoper och skyddsvarda trad. Det finns dven virdeomraden for
vatmark, triviallovskog, adellovskog, tall, gran och grasmark, se Figur 13.

Narmare sparomradet och inom projektets utredningsomrade utgors
naturmiljon i huvudsak av produktionsskog, forutom i séder dar jairnvagen
gar genom samhallet Vaggeryd och i norr dar det gar genom samhallet
Byarum. Jordbruksmark dterfinns i Byarum och vid ett litet omréade vid
Forborgen pa mitten av strackan. Det finns registrerade natur- och
skyddsviarden inom utredningsomradet, vilka utgors av strandskydd,
vattenskyddsomréade samt vardeomraden for ddellovskog, triviallovskog
och grasmark, se Figur 13.
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s:al;nAA>127ooo @  Skyddsvarda trad [ Vardeomrade trivial [ Natura 2000 (SC1)
&) 3 V™% Lstf_naturvard_strandskydd {88 Vardeomréde vitmark /7 Natura 2000 (SPA)
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[[] vardeomrade grasmark [ Nyckebictop [ Utredningsomride

Figur 13. Kand information om naturmiljon och skyddade omraden, inom
och strax utanfor utredningsomradet.

Utredningsomradet ar avgransat sa att omradet med
Naturreservatet/Natura 2000-omréadet pa norra delen av strackan inte ska
beroras av projektet, se dven avsnitt 4.4.5 Natura 2000-omraden.
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Enligt Skogsstyrelsens kartor med skogliga grunddata har avverkning
skett de senaste 3-10 aren intill jairnviagens bada sidor vid flera sektioner
langs med aktuell stricka. Enligt en digital kontroll i maj 2025 beror
utredningsomradet flera ytor med tidigare avverkningsanmalan
(Skogsstyrelsen, 2025b), se Figur 14.

TIDIGARE AVVERKNING ::13 TRAFIKVERKET

Skala (Ad) 144,000 w— Stracka for elekrifiering och spdrbyte utforda avverkningar Datum; 20250604

[] wtredningsomrade

Figur 14. Utredningsomradet i forhallande till tidigare avverkning de
senaste 3-10 aren enligt avverkningsanmalan till Skogsstyrelsen.

4.6.1 Vatmarker och sumpskogar

Det finns ett VMI-objekt (vatmark) norr om Byarum, Hultamossen 1 km
NO Byarum, med lga naturvirden, se Figur 13. Detta omrade bedéms
inte beroras av planerade atgarder och paverkan kommer darfor inte att
utredas vidare. Inga ytterligare VMI-objekt finns inom projektets
utredningsomrade eller det storre forstudieomradet for NVI.

Enligt tillgangligt digitalt kartmaterial (Skogsstyrelsen, 2025a) beror
utredningsomradet inte nigra andra vattenomraden sa som sumpskogar
eller vatmarker.
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4.6.2 Naturvardesinventering

En naturvardesinventering (NVI) forstudie bas har gjorts, for den aktuella
strackan. Forstudien bestar dels av en skrivbordsinventering med en
kilometer buffert utmed bada sidor om befintligt spar, dels av en
filmstudie av inspelat material fran strackan och dels av kompletterande
faltbesok. Filmstudien inkluderar 30 meter fran sparmitt utmed bada
sidor. Filmstudien kommer att inkludera naturvardsarter, virdeelement
och férekomst av invasiva vaxtarter. Bdda inventeringsomradena framgar
av Figur 15.
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Weangar
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Skala (A4): 1:32,000
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Stracka for elekrifiering och sparbyte
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[ Forstudieomrade 1km buffert

Figur 15. Inventeringsomraden for NVI. Forstudieomrade (storre omrade)

och planerad inventering via studie av sparfilm (mindre omrade).
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4.6.3 Fridlysta och rddlistade arter

En fridlyst art ar skyddad med hjalp av lagstiftning och listas i
artskyddsforordningen (2007:845). Syftet med fridlysning ar att skydda
vaxt- eller djurarter som riskerar att forsvinna eller utsittas for plundring.
En rodlistad art ar inte automatiskt skyddad eller fridlyst enligt
lagstiftningen utan har getts en bedomning av hur stor risken ar att arten
dor ut. Rodlistan anviands bland annat som del av myndigheters
beslutsunderlag niar de bedomer vilka arter som behover skyddas genom
till exempel fridlysning.

4.6.3.1 Artportalen

Artportalen finansieras av SLU Artdatabanken och Naturvardsverket och
ar en oberoende samlingsplats for fynd av arter. Vem som helst kan
rapportera in sina fynd och den enskilde rapportéren bestimmer sjélv vad
som ska rapporteras. Uppgifter fran Artportalen ska darfor inte ses som en
komplett kartlaggning av artforekomster i ett omrade, men ger i manga
fall en bra forsta indikation vid en kartlaggning av ett omrades
naturvarden.

Den svenska Rodlistan innehéller en bedomning av olika arters risk att do
ut i Sverige. De arter som uppfyller kriterierna for ndgon av kategorierna
Nationellt utdod (RE), Akut hotad (CR), Starkt hotad (EN), Sarbar (VU),
Nira hotad (NT) eller Kunskapsbrist (DD) benamns rodlistade. De arter
som kategoriseras som CR, EN eller VU bendmns hotade. Kategorin
kunskapsbrist omfattar arter dar kunskapen ar s bristfillig att de inte kan
placeras i ndgon kategori, men dar tillgdngliga data 4nda tyder pa att de
borde vara rodlistade. Rodlistan baseras pa internationellt vedertagna
kriterier fran Internationella Naturvardsunionen (IUCN).

Sokning Artportalen

Ett utdrag fran Artportalen av rodlistade arter inom 500 meter fran
jarnvagssparets mitt har genomforts for rapporteringsperioden 2000—
2025 (Figur 16). Resultatet visade inrapporterade fynd av totalt 98
rodlistade arter inom artgrupperna karlvaxter (21 arter), faglar (63 arter),
storsvampar (5 arter), daggdjur (2 arter), fjarilar (5 arter), lavar (1 art) och
skalbaggar (1 art).
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Figur 16. Resultat av utdrag fran Artportalen av rodlistade arter inom 500

meter fran jarnvagssparets mitt.

Av dessa fynd ar 67 arter fridlysta, namligen utter, backsippa och
underarten vanlig backsippa, bredgentiana samt alla 63 fagelarter.

Inom utredningsomradet (50 meter fran sparmitt at bada hall)

forekommer observationer av fridlysta och rodlistade arter enligt Tabell 1.
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Tabell 1. Observationer av fridlysta och rodlistade arter inom 50 meter fran
sparmitt (kalla: Artdatabanken).

Art Rodlistekategori Fridlyst
Hartmansstarr VU -
Vanlig backsippa VU Ja
Slattergubbe VU -
Mindre blavinge NT -
Pilgrimsfalk NT Ja
Igelkott Igelkott -
Etternassla NT -
4.6.4 Faglar

Fridlysningen for faglar giller samtliga vilda fagelarter i Sverige, enligt 4 §
artskyddsforordningen. Enligt sokning i Artportalen mellan &ren 2000—
2025 finns det observationer av 63 rodlistade fagelarter inom
forstudieomradet och 1 art (pilgrimsfalk) inom utredningsomradet (se
Figur 16 och Tabell 1). Bland dessa observationer fanns det dven bon, dock
inga bon eller hickningsobservationer inom utredningsomradet.

Exempel bland de fagelarter som har bon eller har setts himta mat till
ungar i forstudieomradet ar hussvala, spillkraka, mindre hackspett och
hornuggla.

Exempel bland ovriga observationer i forstudieomradet ar kricka (VU),
storspov (EN), tornseglare (EN) och brun glada (EN).

En figelinventering planeras att genomforas for ett antal omraden som
berors av Trafikverkets pagédende och angriansande jarnvagsprojekt.
Inledningsvis har en forstudie tagits fram som aktuell stricka till stor del
berors av, se grona ytor i Figur 17 .
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Figur 17. Forstudie faglar. Gréna ytor ar omraden som ar kopplade till
tidigare observationer av faglar och som kommer ligga till grund for
avgransning av kommande fagelinventeringar i falt.

Det grona omradet langst i soder i Figur 17 ar till storsta delen bebyggt och
utgors av Vaggeryd med omnejd. Har finns en stor mangd av
observationer. Det ror sig fler manniskor i detta omrade dn pa 6vriga
strackan, vilket i allménhet innebar att fler observationer gors och dven
rapporteras in. Att omradet har ett storre antal figelobservationer innebar
diarmed inte per automatik att omradet héller hogre kvaliteter for faglar.

Samma omrade ligger i narhet till storre delen av observationerna av 6rn
som finns registrerade i artutdraget. Sydvéast och soder om omradet finns
ett flera observationer av bade kungs- och havsorn. I och med
observationerna av orn i narheten av aktuell jirnvagsstracka ar
bedomningen att 6rn stundtals kan forekomma pé och intill jairnvéagen, i
synnerhet om det ligger dodat, pakort vilt kvar intill sparet (som kan vara
foda for orn).

Skyddsklassade arter

Vissa arter kan vara extra kansliga for exploatering eller storning under
byggskede fran exempelvis buller. Ett utdrag avseende registrerade
skyddsklassade arter har begirts ut. Resultatet av utdraget beaktas i
arbetet med jarnvagsplanen.
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4.6.5 Vilt

Inom en kilometer fran aktuell jarnvagsstracka har det skett 94 olyckor
med vilt mellan ren 2015-2025, varav 18 har varit pa jairnvag. Pa aktuell
jarnvagsstracka har de inrapporterade olyckorna framst handlat om radjur
men aven vildsvin och ilg har kolliderat med taget, se Figur 18.

Ytterligare olyckor har rapporterats pa jairnvagen och pa vag 799 som foljs
at nordost fran Vaggeryd, langs med Lagan, se Figur 18.
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Figur 18. Inrapporterade viltolyckor i forhallande till aktuellt
utredningsomrade och forstudieomrade (Nationella Viltolycksradet, okant
datum).

Slutsatsen ar att det forekommer sadant vilt inom utredningsomradet som
kan forvantas forekomma i ett landskap praglat av vaxelvis
produktionsskog och mindre samhallen. Viltolyckorna sker pa befintligt
vagnat, framfor allt pa landsvagar samt pa jarnvagen.
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4.6.6 Skyddade omraden enligt 7 kap miljobalken

4.6.6.1 Generellt biotopskydd

Aktuell jarnvagsstracka omges huvudsakligen av skogsmark, men en del
jordbruksmark finns pa mitten av strackan vid Forborgen samt i norra
delen omkring Byarum. Inom ytor med jordbruksmark kan det
forekomma biotopskyddade objekt. I tidigt skede har diken inom
utredningsomradet i anslutning till jordbruksmarken identifierats
(digitalt) i Byarum, vilket kommer att undersokas vidare i kommande
skede.

Genom att studera filmmaterialet kommer naturviardesinventeringen att
klargora huruvida det finns biotopskyddade objekt eller ej som kan
beroras av aktuellt projekt.

4.6.6.2 Strandskydd

Det generella strandskyddet galler vid havet, sjoar och vattendrag och
omfattar land- och vattenomrédet intill 100 meter fran strandlinjen (7 kap
13-14 §§ miljobalken).

Strandskydd giller dock inte vid insjoar vars vattenyta vid normalt
medelvattenstand uppgar till en hektar eller mindre (7 kap 13 a §).
Strandskyddet galler heller inte vid strackor av ett vattendrag vars bredd
vid normalt medelvattenstand ar tva meter eller smalare (7 kap 13 b §).

Strandskyddsregler syftar till att trygga forutsattningarna for
allemansrattslig tillgéng till strandomraden samt att bevara goda
livsvillkor for djur- och véxtarter pa land och i vatten. Inom
strandskyddsomrade ar det bland annat forbjudet att bygga, grava eller
vidta atgarder som viasentligt kan forandra livsvillkoren for djur- eller
vaxtarter.

Enligt 7 kap 16 § p. 3 miljobalken giller inte forbuden for byggande av
allmén jarnvag enligt en faststilld jarnvagsplan enligt lagen om byggande
av jarnvag. Aktuell jarnvagsplan ska faststéllas innan nagra atgarder
vidtas. Strandskyddets syfte ska anda uppnas, varfor eventuella intrang i
strandskyddade omraden i stillet hanteras inom planprocessens samrad
med berord lansstyrelse.

Preemdammen

I den sodra delen av strackan, inne i Vaggeryd, beror aktuell
jarnvagsstracka strandskyddat omrade enligt lansstyrelsens webbgis for
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den sa kallade Preemdammen, som utgor en del av Linnarebéacken, se
Figur 19. Eftersom Preemdammen 4r mindre 4n 1 hektar sd bedoms den
inte vara skyddad enligt de nya strandskyddsreglerna som tradde i kraft 1
juli 2025.
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Figur 19. Strandskydd enligt lansstyrelsens webbgis i forhallande till
aktuell jarnvagsstracka. Linnarebacken rinner fran oster till vaster under
jarnvagen, genom Preemdammen och vidare till Hjortsjon i vaster.
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Omrédet runt Preemdammen ar vardefullt for Vaggerydsborna ur
rekreationssynpunkt och som parkomrade, sarskilt var- och sommartid.
Det ar populart att motionera runt dammen, héar finns ocksa en mindre
lekplats, fotbollsmal och flera sittbdnkar placerade runt dammen, se Figur
20 och Figur 21. Det ar vanligt att patraffa Kanadagiss och andfaglar vid
dammen, se Figur 22.

Linnarebacken

Linnarebacken korsar jirnvagen genom en bantrumma under jarnvagen.
Eftersom backen inte tidigare har pekats ut i lansstyrelsens webbgis som
strandskyddad har bedomningen gjorts att backen fortsatt inte ar
strandskyddad, aven efter de nya strandskyddsreglerna tradde i kraft.
Trumman byttes 2021 ut till en vattenfaunapassage med botten-
uppbyggnad och erosionsskydd av natursten. Vattenfiran gavs da en
naturlik form. Aven en faunapassage ovan vattenytan (torrtrumma)

anlades med stensatta anslutningar med storre sten i mynningar, Figur
20.

Figur 20. Linnarebacken korsar jarnvdgen genom bantrumma under
jarnvagen (foton visar utlopp). Strax intill har en torrtrumma installerats.
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Figur 21. Vanster foto — Lekplats intill Preemdammen. Hdger foto —
sittbankar vid Preemdammen.

Figur 22. Kanadagass och andfaglar vid Preemdammen (som utgor en del
av Linnarebacken).
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4.6.6.3 Naturreservat

Langs med jarnvagens ostra sida, strax soder om Byarum, ligger
naturreservatet Garahovs storiang, se Figur 13 och tidigare foto i Figur 9.
Reservatet ar skyddat for att bevara den biologiska mangfalden i det gamla
smalidndska jordbrukslandskapet. Reservatet ar en av lanets finaste och
artrikaste dngar. Syftet med naturreservatet ar att bevara biologisk
mangfald i ett Oppet, naturligt grasmarksekosystem med slatterpraglad
flora.

Omradets kulturhistoria stracker sig atminstone tillbaka till bronsaldern
medan domarringen och de talrika stensiattningarna som finns i
anslutning till Angen harror fran aldre jarnalder.

Under sommarhalvaret gar det betesdjur i reservatet. Under perioden
mellan 15 maj och 31 juli ar det forbjudet att betriada oslagen dngsmark i
reservatet, med undantag av sarskilt markerade stigar.

Enligt reservatets skotselplan (Lansstyrelsen Jonkopings lan, 2003a) har
djurlivet i omradet inte studerats narmare. Det star ocksa att grongoling
och spillkréka finns inom omradet. Efter skotselplanens framtagande har
det dock observerats ett flera fagelarter inom reservatet varav vissa ar
rodlistade och hotade (SLU Artdatabanken, 2025). Exempelvis har
observationer gjorts av mindre hackspett, bla karrhok, spillkraka, stare,
buskskvitta och gulsparv. Vissa av observationerna anger boplatser eller
bobygge.

Naturreservatet har faststillda reservatsforeskrifter (Lansstyrelsen
Jonkopings lan, 2003b). Exempel pa atgarder som ar forbjudet inom
reservatet:

e Uppfora ny byggnad eller anldggning, anligga vag eller
parkeringsplats, grava eller dika, grava upp vaxter, anvianda
kemiska eller biologiska bekampningsmedel, anordna upplag,
uppfora stangsel, skada levande trad eller buskar, plantera in for
trakten fraimmande vaxt- eller djurart, framféra motordrivet
fordon, stora djurlivet, sitta om tavla eller skylt, med mera.

e Linsstyrelsen eller kommunen far meddela dispens fran
foreskrifterna om det finns sarskilda skal. Ett beslut om dispens
upphor att gilla, om den atgard som avses med dispensen inte har
paborjats inom tva ar eller avslutats inom fem ar fran den dag da
beslutet vann laga kraft (7 kap 7 § miljobalken).
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4.7 Vattenmiljo

I avsnittet redogors for vattenmiljo inom influens- och
utredningsomradet, bland annat ytvatten och grundvatten.

4.7.1 Ytvatten

Ytvatten och delavrinningsomraden i narheten av aktuellt projekt framgar
av Figur 23.

Aktuell jarnvagsstriacka korsar ett vattendrag, Tralleborgsbacken
(WA50975516), som ar nio kilometer langt och som rinner vasterut genom
en liten damm direkt vister om jirnviagen och vidare mot Hjortsjon
(WA32022334). Trilleborgsbiacken ar klassad som 6vrigt vattendrag och
omfattas inte av miljokvalitetsnormer (MKN). Dock ar en del av
vattendraget utpekat som ett preliminart vattendrag dar det byter namn
till Linnarebacken (WA51689831) i anslutning till aktuellt projekt.

De sma dammarna/sjoarna som kopplar samman Trélleborgsbacken/
Linnarebacken omfattas av strandskydd som till viss del beror aktuellt
utredningsomrade (se avsnitt 4.6.6). Dessa dammar kommer omfattas av
MKN nir den preliminira vattenforekomsten blir beslutad.

Dammen direkt vaster om jarnvagen, som i folkmun kallas
“Preemdammen”, ar cirka 0,7 hektar och populir bland foédosékande
faglar, se Figur 22. Flera rodlistade fodosokande faglar har observerats har
de senaste dren, sa som fiskmas, gratrut, rodvingetrast, bjorktrast och
gronfink (SLU Artdatabanken, 2025).

Hjortsjon ligger nedstroms jarnvagen och ar en vattenforekomst med
beslutade miljokvalitetsnormer. Ekologisk status dr god och kemisk
ytvattenstatus ar ej god pa grund av kvicksilver och PBDE (fran
atmosfarisk deposition) som overskrids i samtliga vattenférekomster i
Sverige. Betydande paverkanskallor for Hjortsjon bedéms vara den
atmosfiriska depositionen samt punktkallor i form av fororenade
omraden i nirheten av vattenforekomsten. Den mest betydande paverkan
misstdnks komma fran ett gammalt avfallsupplag (VISS Lansstyrelserna,
2025).

Lagan: Stodstorpadn — Sandsjon (WA53942057) ar en nio kilometer lang
del av Lagan som finns beldagen strax soder om jarnvagen och rinner
vasterut. Vattenforekomsten har mattlig ekologisk status baserat pa att
vattenforekomsten ar paverkad av flodesférandringar och
konnektivitetsforandringar. Kemisk ytvattenstatus ar ej god pa grund av
kvicksilver och PBDE.

43



Tva delavrinningsomraden berors av aktuell striacka, Utloppet av
Hjortsjon (som berors pa den storsta strackan) och Inloppet i Hjortsjon
(som berors i norr), se Figur 23. Huvudavrinningsomrade ar Lagan.
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Figur 23. Ytvatten och avrinningsomraden i forhallande till aktuell
jarnvagsstracka.

Nirmsta markavvattningsforetag (MAF) finns vister om vagen
(Laganstigen) i Byarum, se Figur 23. Inga MAF eller batnadsomraden
bedoms beroras av aktuellt projekt, varfor paverkan pa dessa inte kommer
att utredas vidare. Det forekommer heller inte ndgot MAF inom eller i
anslutning till aktuellt utredningsomrade.

4.7.2 Grundvatten

I princip hela den aktuella jarnvagsstrackan gar over en
grundvattenforekomst, Virnamo-Ekeryd (WA88135799), som ar en sand-
och grusférekomst, se Figur 24. Vattenforekomsten har en area pa 138
kvadratkilometer och beror fyra kommuner; Gnosjo, Jonkoping, Vaggeryd
och Varnamo.

Enligt VISS (VISS Lansstyrelserna, 2025) finns ovanligt goda
uttagsmojligheter i den basta delen av grundvattenmagasinet.
Vattenforekomsten har god kemisk och kvantitativ status.

44




Grundvattenstromningen i utredningsomradet bedéms huvudsakligen ske
soderut och vasterut mot Gnyltan och Hjortsjon.

Enligt SGU Brunnsarkiv finns ett tiotal brunnar i utredningsomradet i
Vaggeryd samt ett par brunnar i Byarum. Merparten av dessa ar
energibrunnar.
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[ utredningsomrade

Figur 24. Grundvattenférekomst, Varnamo-Ekeryd (WA88135799), i
forhallande till aktuellt utredningsomrade.

4.7.3 Vattenskyddsomrade

Aktuell stracka gar genom ett vattenskyddsomrade, Hjortsjon (NVR-ID
2028469), se Figur 23. Vattenskyddsomradet ska skydda
grundvattentillgdngen pa berord fastighet, som nyttjas for
vattenforsorjningen av Vaggeryds tatort. Skyddsomradet ar indelat i
vattentaktszon, primir skyddszon och sekundar skyddszon och har
faststillda skyddsforeskrifter som maste foljas. Skyddsforeskrifterna géller
inom vattenskyddsomradet och reglerar exempelvis hantering av
petroleumprodukter och andra kemikalier, jordbruk, skogsbruk, avledning
av spillvatten eller dagvatten, industriell verksamhet, vighéllning,
transport av farligt gods, markarbeten med mera (Lansstyrelsen
Jonkopings lan, 2007).
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Tidigare undersokningar, viaster om Jonkopingsvagen (Vag 846),
indikerar pa gv-nivaer cirka 5 meter under. Sandlagrets maktighet
minskar dock Osterut och berg i dagen finns i de 6stra delarna av
vattenskyddsomradet vilket indikerar att grundvattennivaerna osterut kan
ligga ytterligare.

4.8 Kulturmiljo

Aktuell jarnvagsstracka startar i soder inne i Vaggeryd och passerar genom
ett kulturlandskap med omviaxlande 6ppen, brukad mark samt skogsmark.
I anslutning till strackningens sodra del ligger rester efter industrimiljon,
Mattsons mekaniska som pekats ut som kulturhistoriskt vardefull
industrimiljo. Denna berors inte av aktuellt projekt. Byarumsomradet ar
utpekat for sina kulturmiljovarden. I detta omrade finns flera gravfalt,
kyrkomiljo och kommunikationslamningar. I Byarum fanns tidigare
kloster som sedan kom att utvecklas till sockenscentrum. Genom
samhallet har dven den historiska vagstrackningen, Laganstigen, passerat i
ungefar samma strackning som dagens vag 846. Norr om kyrkan fanns
tidigare ett gistgiveri och liings vigen finns milstenar. Oster om sparet
finns 4ven Byarums snickerifabrik som etablerades under 1930- och 1940-
talet och Byarums bruk, grundat ar 1945 som registrerats som
kulturhistoriska industrimiljoer. Bebyggelsemiljon och Laganstigen
bedoms inte paverkas av aktuellt projekt (Riksantikvarieimbetet, 2025a).

I anslutning till jarnvigen och inom utredningsomradet finns nio
lamningar registrerade i kulturmiljoregistret (Riksantikvarieambetet,
2025b), se Tabell 2. En utgors av en fornlamningslikande bildning
(L1974:995) vilken bedomts vara naturlig och sdledes inte bor betraktas
som en kulturhistorisk lamning. Invid spérlinjen finns dven tre gravfalt
(L1974:430, L1974:525, L1974:593). Gravfilten kan utifran gravformer
bedomas vara fran den senare delen av dldre jarnalder (cirka 200-500
e.v.t).

I anslutning till den s6dra delen av strackningen har en arkeologisk
utredning genomforts, infor detaljplaneldggning for industridndamal
(Nygren Wahlin, 2023). Inom detta omrade registrerades flera
kolningsanlaggningar varav fyra kolbottnar, och ett omrade med
skogsbrukslamningar som ligger inom aktuell jairnvagsstrackas
utredningsomréde (L2023:7542, L2023:7543, L.2023:7545, L2023:7547,

L2023:7549,).

Langs aktuell delstracka bedoms det kunna finnas flera
kolningsanlaggningar, vilka framtrader i befintligt hojddata.
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Tabell 2. Registrerade forn- och kulturlamningar inom utredningsomradet
samt inom 50 meter fran angiven referenslinje. UO avser
utredningsomradet.

Lamnings- N Antikvarisk Avstand till
Lamningstyp . i Kommentar
nummer beddmning referenslinje
Fornlamnings-  Ovrig
L1974:995 liknande kulturhistorisk 37 m O om Ej lamning
bildning lamning
Anstkan om
L1974:430  Gravfalt Fornlamning 12 m © om ]'C””a.r.‘g "
ornlamning
kan kravas
Ansdkan om
L1974:525  Gravfalt Fomldmning ~ omVvom. intrangi
Inom UO fornlamning
kan kravas
Ansdkan om
L1974:593  Gravfalt Fomldmning ~ 2MVom. intrangi
Inom UO fornlamning
kan kravas
. Ovrig =
L2023:7542 Kolnings- kulturhistorisk 47 M O om.
anlaggning . Inom UO
lamning
. Ovrig ,
L2023:7543 Kolnings- kulturhistorisk ~ +52 M O om.
anlaggning . inom UO
lamning
. Ovrig =
L2023:7545 <O MNg> kuhurhistorisk ~ +2 ™ O O
9gning lamning
, Ovrig ,
L2023:7547 Kolnings- kulturhistorisk -2 M O om.
anlaggning Amni Inom UO
amning
Omréde med Ovrig -
L2023:7549 skogsbruks- kulturhistorisk £ (W)l
e . Inom UO
[Amningar lamning
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Figur 25. Registrerade forn- och kulturlamningar i forhallande till projektets
utredningsomrade.
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4.9 Rekreation och friluftsliv

Inom Vaggeryds kommun finns flera majligheter till rekreation och
friluftsupplevelser.

4.9.1 Cykling

I norra delen av aktuell striacka (i Byarum) korsas jarnviagen av
cykellederna Gdrahovsrundan, Sandsjon runt och Bonnarundan.

I sodra delen (inne i Vaggeryds tatort) och mittersta delen av aktuell
stracka korsas jarnvagen av cykellederna Gdrahovsrundan kort samt
Bonnarundan. Strax utanfor utredningsomradet i soder korsas jarnvigen
av ytterligare cykelled Till glassen och tillbaks.

4.9.2 Naturreservat

I Vaggeryds kommun finns tio naturreservat (Vaggeryds kommun,
2025b). Utredningsomradet och befintlig jirnvag tangerar ett
naturreservat, Garahous stordng, i den norra delen, strax soder om
Byarum, se tidigare foto i Figur 10. I Garahovs storang finns det ingen
parkering alldeles i anslutning till reservatet, s parkerande besokare pa
vastra sidan behover korsa jarnvéagen, se Figur 26.
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Figur 26. Naturreservatet Garahovs storang i forhallande till projektets
utredningsomrade.
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Det gér en stig igenom hela reservatet som ar cirka 650 meter lang enkel
vag. Den ansluter till Héglandsleden i bada dndarna. Ibland gér betesdjur i
reservatet. (Lansstyrelsen Jonkopings lan, okdnt datum). Byarums
hembygdsgard ligger inom projektets utredningsomrade, i anslutning till
naturreservatet och dngen, pa vistra sidan jarnviagen. Sommartid har
hembygdsgarden servering.

Ytterligare naturreservat, Ostermoskogen, finns direkt oster om Vaggeryds
tatort, men detta omrade berors inte av detta projekt och kommer darfor
inte att beskrivas niarmare.

4.9.3 Ovrigt

Inom Vaggeryds kommun finns majlighet till jakt och fiske (Vaggeryds
kommun, 2025b). Hjortsjons fiskevardsomradesforening ar det
fiskevardsomrade som ligger narmast utredningsomradet men bedoms
inte paverkas av planerade atgarder, och kommer darfor inte att beskrivas
narmare (Fiskevardsomradena, Lansstyrelserna, 2025).

Den storre delen av strackan (forutom Vaggeryds tiatort och Byarums
samhille) omges av Algabickens Algskotselomrade (Linsstyrelserna,
2025). Projektet kommer att utreda om jakt forekommer inom eller i
narheten av utredningsomradet genom att bland annat samrada med
markagare och eventuella jaktlag.

Andra besoksmal i naromradet ar exempelvis Friluftsgarden i Vaggeryd,
Vaggeryds sim- och sporthall, Vaggeryds IP m.fl. Inga av dessa berors av
projektets utredningsomrade.

Inget riksintresse for friluftslivet berors av aktuellt utredningsomrade.
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4.10 Fororenade omraden

Sparomraden och banvallar brukar generellt anses vara fororenade av de
diffust spridda fororeningarna fran jarnvigstrafiken samt vid anviandning
av bekdmpningsmedel av ogris invid jarnvagssparen. Det kan ocksa finnas
andra verksamheter eller punktkallor inom utredningsomradet som kan
fororsakat fororeningar i marken.

Fororeningssituationen langs med jarnvagsstrackan ska utredas. Syftet ar
att identifiera behov av eventuella forsiktighetsmatt kring
masshanteringen for att undvika spridningar av fororeningar i miljon.

Inledningsvis har en markmilj6inventering gjorts dar befintlig kunskap
om strackan har samlats in. Potentiellt férorenade omraden enligt
Lansstyrelsens EBH-stod4 har studerats. I samband med upprattandet av
provtagningsplanen har Trafikverket inhdmtat kompletterande handlingar
som beror fororeningar i mark och grundvatten fran berérda kommuner
dar detta funnits tillgangligt.

Inom utredningsomradet finns flera potentiellt fororenade omraden.
Dessa aterfinns i Vaggeryd i soder och i Byarum i norr, se Figur 27 till
Figur 29. Daremellan finns inga misstankt férorenade omraden.

4 Nationell databas éver misstankta och konstaterat fororenade omréden.
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Figur 27. Riskklassade potentiellt fororenade omraden i

aktuell jarnvagsstracka.

narheten av

De flesta utpekade omradena ar ej riskklassade objekt och tillhor

branscherna bilvardsanlaggningar, bilverkstader, akerier, textilindustri

samt ytbehandling av olika slag, Figur 28 och Figur 29.
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Figur 28. Ej riskklassade potentiellt fororenade omraden i narheten av
aktuell jarnvagsstracka.
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Figur 29. Ej riskklassade potentiellt fororenade omraden i narheten av
aktuell jarnvagsstracka.

Provtagningsplanen for aktuell stracka ar under framtagning. Projektet
undersoker nu vilka amnen/fororeningar som bor analyseras samt
provtagningens omfattning och ldgen. Provtagningsplanen baseras pa
resultat fran forstudien och kompletterande uppgifter fran berorda

kommuner for att anpassa planerade undersokningspunkters lagen utefter
misstankt fororenade punktkallor 1angs med strackan. Resultaten kommer

att ligga till grund for fortsatt planering av masshanteringen inom

projektet.
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4.11 Boende och manniskors halsa

I detta avsnitt beskrivs luft, buller, vibrationer, elektromagnetiska falt
samt risk.

4.11.1 Luft

Utslappen fran jarnvagstrafiken till luft bestar mest av metallpartiklar som
frigors vid slitage pa rals, kontaktledning, hjul och bromsar. Eftersom
metallpartiklar ar jamforelsevis tunga, transporteras de inte sa langt utan
faller ned nara jarnvagssparet.

Idag trafikeras striackan av tdg med diesellok, vilket bidrar till ytterligare
utslapp i jamforelse med eldrivna lok.

4.11.2 Buller och vibrationer

Buller dr en kand stressfaktor for manniskor som utsitts. Buller brukar
definieras som ljud som stor och kan vara ljud som uppstér bade vid
byggnationen av anldggningar och vid driften av dessa.

Langs jarnvagssparet finns bostader och bebyggelse som kan paverkas av
buller fran 6kad jarnvagstrafik eller 6kad hastighet pa strackan.

Projektet klassas som atgiardskategori for befintlig miljo. Till f6ljd av detta
omfattas strackan av atgiardsnivaer for befintlig infrastruktur enligt
Trafikverkets riktlinje for buller och vibrationer (TDOK 2014:1021,
Trafikverket). Ljudnivaer vid bostidder bor ej 6verskrida:

e 65 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad och uteplats
e 40 dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus
e 55% dB(A) maximal ljudnivd inomhus

*Avser trafikdrsmedelnatt (kl. 22-06). Atgdrder vidtas om ljudnivdn
overstiger 50 dBA fler dn fem gdnger per natt och om minst ett av dessa
overskridanden dr 6ver 55 dBA.

Aven skola och skolgard omfattas av &tgirdsnivéer for befintlig
infrastruktur.

Vid andring av trafikering och hastighet behover en utviardering goras
huruvida projektet leder till vasentlig 6kning av bullerstorning.
Trafikverkets definition av visentlig 6kning av storning dr om den
ekvivalenta ljudnivdn 6kar med mer &dn 2 dBA. I sddant fall ska projektet i
stéllet utvarderas mot bullerriktvarden for vasentlig ombyggnad.
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Erfarenhetsmassiga bedomningar sager dock att den har typen av projekt i
normalfallet leder till en 6kning av ljudnivd som ar mindre dn 2 dBA, och
sdledes kan utvarderas mot befintlig infrastruktur.

Vibrationer fran viag- och jarnvagstrafik fortplantar sig i marken och kan i
byggnader ge upphov till komfortstérande vibrationer samt buller i form
av stomljud. Markens egenskaper paverkar hur langt vibrationer fardas
samt hur ljud eller vibrationer upplevs i de byggnader som berors. Da
endast ytliga markarbeten planeras ar inga storre vibrationsatgarder i
samband med markforstarkning mojliga. Till f6ljd av detta bedoms aven
vibrationer mot atgardsnivaer for befintlig infrastruktur enligt TDOK
2014:1021. Foljande vibrationsnivéer bor ej 6verskridas vid bostader:

e 0,7 mm/s Maximal vibrationsniva vigd RMS*

* Avser trafikdrsmedelnatt (kl. 22-06). Atgdrder vidtas om vibrations-
nivan overstiger 0,4 mmy/s fler n_fem ganger per natt och om minst ett
av dessa overskridanden dr éver 0,7 mm/s.

4.11.3 Elektromagnetiska falt

Ett ellok far sin el fran en kontaktledning cirka 5,5 meter ovanfor ralsen.
En kontaktledning ar alltid stromférande. Runt en stromforande
elledning, transformatorer och annan elektrisk utrustning finns tva typer
av falt, elektriskt och magnetiskt. Dessa tva falt kallas for det
elektromagnetiska faltet. Det elektromagnetiska faltet, vars frekvens anges
i hertz (Hz), ar starkast narmast killan och avtar snabb med 6kat avstand.

Strélsdkerhetsmyndigheten har beslutat om rekommenderade
referensvirden for elektromagnetiska falt som géller for allmanheten, se
Tabell 3. Vid samhallsplanering bor sarskilt hansyn tas till bostader,
forskolor och skolor beldgna nira jairnvag. Kopplat till hilsa fokuserar
diskussionerna framst kring magnetiska filt, som mats i Tesla (T). I en
normal miljo anvands enheten mikrotesla (uT).

Tabell 3. Referensvarden for elektromagnetiska falt beroende pa frekvens
(Stralsakerhetsmyndigheten)

El Frekvens Referensvarde elektromagnetiska falt
Hushallsel 50 Hz 100 uT
Jarnvégsel 16,7 Hz 300 uT

P& 20 meters avstidnd ar magnetfiltet svagt nir taget ar 1angt bort, cirka
0,1 mikrotesla (uT). Nar taget passerar okar filten under ndgon minut till
0,3—1,2 uT (Stralsdakerhetsmyndigheten m.fl., 2009) se Figur 30.
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Magnetfaltets styrka avtar igen efter tdgpassagen och pa 30 meters
avstand fran sparmitt dr jirnvagens elektromagnetiska filt svagare an vad
som normalt féorekommer inomhus i svenska bostader.
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Figur 30. Ovre diagram: Magnetfaltets styrka pa olika avstand fran
jarnvagen nar taget passerar. Stromstyrkan ar 200 A och frekvensen 16,7
Hz. Det tillfalligt hégre magnetfaltet varar i ett par minuter. Nedre diagram:
Magnetfaltets styrka pa olika avstand fran jarnvagen nar taget ar langt
borta (mer &n 2,5 kilometer bort) (Trafikverket, 2003).

Omgivningen paverkas av jirnvagsanlaggningens elektromagnetiska falt
men kan dven i sin tur paverka jarnviagsanldggningen tillbaka. Detta
innebar att hansyn maste tas mellan omgivningen och
jarnvagsanlaggningen om det i omgivningen finns eventuell
storningskanslig utrustning eller utrustning som genererar stérande
elektromagnetiska falt.

Idag ar strackan Byarum — Vaggeryd inte elektrifierad. Dagens
jarnvagsanlaggning har inte ndgon elektromagnetisk paverkan pa
omgivningen.
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4.12 Byggnadstekniska forutsattningar

Nedan beskrivs forutsattningar med avseende pa geoteknik, ledningar och
avvattning.

4.12.1 Geoteknik

Enligt SGU:s jordartskarta bestar jordlagren vid utredningsomradet i
huvudsak av isdlvssediment samt av grus och berg. I omradet forekommer
dven inslag av vittringsjord, se Figur 31. I jairnvigens direkta nirhet ar det
isdlvssediment som dominerar enligt jordartskartan. Isdlvssediment kan
ha en god vattenforande forméga. Enligt SGU:s Jordsdjupskarta varierar
maktigheten av isdlvssedimenten mellan 10 och 20 meter i den sodra
delen och mellan 5 och 10 meter i den norra delen. Generellt bedoms de
geotekniska forhallandena vara goda langs strackan.

Pa delar av strackan ar befintligt spar uppbyggt pa grusballast som kan ha
en lagre barighet och kommer darfor att bytas ut eller renas. Mitt pa
strackan, strax soder om Forborgen, finns en bergslint intill spar pa oster
sida, vilket kan paverka placering av kontaktledningsstolpar. Befintliga
spar kan paverkas genom sattningar eller rorelser i de omraden dar det
finns mulljord eller torv. Vid passagen av
Linnarebacken/Vaggerydsbacken forviantas att ytskiktet bestar av ett cirka
0,2—1,1 meter maktigt lager av mulljord eller torv med inslag av vaxtdelar,
vilket kan medfora att geotekniska grundforstarkningsatgarder kan bli
aktuella. En borrplan for geotekniska undersokningar ar under
framtagande for aktuell stracka. Resultatet kommer visa om det finns
nagra geotekniska utmaningar vid installationen av de nya fundamenten
med mera.
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Figur 31. SGU:s jordartskarta i forhallande till aktuell jarnvagsstracka.
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4.12.2 Ledningar

Inom det aktuella omradet finns foljande ledningsagare och ledningar
identifierade:

e Skanova: En optokabel loper langs med jarnvagen. Strackan korsas
aven av ett antal tele- & optokablar.

e Vaggeryds Energi AB: Befintlig jarnvag korsas av hogspanning upp
till 10kV, lagspanningskablar, optokablar samt belysningskablar.
Vid den sodra delen av utredningsomradet korsas jarnviagen av
fjarrvirmeledning.

e Vaggeryds kommun: Jarnvagen korsas pa ett antal platser av VA-
ledningar.

4.12.3 Avvattning

Omrédet avvattnas i stort mot vattendraget Gnyltan och Hjortsjon véster
om berort spar. Inne i Vaggeryd korsar sparet en storre back,
Linnarebacken, som ocksa rinner till Hjortsjon. For Vaggeryd finns
Oversvamningskarteringar som visar att delar av samhallet och jarnvagen
ligger inom omréden med risk for 6versvamning (Vaggeryds kommun,
2024b).

Generellt avvattnas jirnviagsbanan via infiltration i mark och ytlig
avledning till nirmaste vattendrag. Inom utredningsomradet finns fyra
jarnvagstrummor. I Vaggeryd finns dven en jarnvagsbro bendmnd ”Bro
over Vaggerydsbacken”, vilken korsar Linnarebacken.

Det finns diken for avvattningsfunktionen langs med jarnvéagsstrackan och
korsande végar. I Byarum kan det finnas diken i anslutning till
jordbruksmarken inom utredningsomradet. Utredningsomradet kommer
att inventeras avseende avvattningsforutsattningar, vilket kommer att
redovisas i kommande skede.

Se dven information i avsnitt 4.7.1 Ytvatten.
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5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

Kapitel 5 redogor for planerade atgarder samt byggskede. Beskrivningarna
ar overgripande eftersom projektet befinner sig i ett tidigt skede.

Planerade atgirder utgors av elektrifiering av befintligt spar samt
sparbyte. Vidare utreds mojligheten att hoja hastigheten pa strackan till
maximalt 160 km/tim genom att spargeometrin optimeras. Se Figur 32.
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w— Stricka for eleksifiering och spirbyte

Figur 32. Oversiktskarta for aktuellt projekt.
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5.1 Elektrifiering

Jarnvagen pa strackan mellan Byarum och Vaggeryd ar idag enkelsparig,
oelektrifierad och har lag standard. Pa jirnvagsstrackan, som ar cirka 4,7
kilometer, planeras elektrifiering av befintligt spar.

Elektrifieringen innebar att kontaktledningsstolpar anlaggs 1angs med
sparet, med ett avstand pa cirka 3,35 meter fran sparmitt. Strommen
matas till kontaktledningen, bestdendes av kontakttrdd med barlina och
bartradar. Kontaktradens normalh6jd 6ver sparet ar 5,5 meter men kan
variera upp eller ner vid exempelvis broar och plankorsningar.
Kontaktledningen hangs upp i utliggare, som later ledningen ga i sicksack
over sparet for att man ska fa sa jamnt slitage som majligt pa lokets
stromavtagare, se Figur 33.

Barlina

Aterledning Birtrad
artr

A \ Kontakttrad

B

Utliggare

X

Kontaktledning

| [—

Skydds-
jordning

KONTAKTLEDNINGSSTOLPE

Figur 33. Kontaktledningsstolpe med olika tradar och linor (Trafikverket, 2022).

Kontaktledningsstolparna kommer att placeras med ett avstand pa
omkring 50-60 meter mellan varje stolpe. Det ar dnnu inte klarlagt om det
konsekvent kommer vara samma sida for placeringen av kontaktlednings-
stolparna eller om det kommer att variera. Kontaktledningsstolparnas
fundament kommer antingen att gravas ner alternativ borras ner. Om
fundamenten gravs ned sker det till ett djup av cirka 3 meter medan
borrade fundament gar ner cirka 4 meter under rilsens 6verkant.
Elskyddsportaler ska sittas upp vid plankorsningar med vagtrafik for att
varna for och forhindra nedrivning av kontaktledningstraden. Inga nya
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teknikbyggnader eller master kommer att tillkomma. En AT-
transformators planeras att anlaggas langs med strackan.

Befintlig signalanlaggning langs med banan kommer att anpassas till en
elektrifierad bana.

5.2 Sparbyte

I samband med elektrifieringen planeras upprustning av banan genom
sparbyte pa samma striacka (cirka 4,7 kilometer). Upprustningen innebar
utbyte av rél, sliper och befastningar samt ballastbyte och ballastrening.
Urgravning for underballast av forstairkningsmaterial samt
bankettrensning kommer att ske. Nar ballast byts ut eller renas sa brukar
banan bli lite bredare efterét, framfor allt 4ldre banor som denna. Det
medfor att befintliga trummor kan behova bytas ut eller forlangas.

Sparbytet genomfors i syfte att rata upp sparet for att uppna forbattrad
komfort, h6jd standard och mojlighet att kunna trafikera med hogre
hastighet. Genom att banan rustas upp kan spargeometrin optimeras.
Darmed kan en hastighetshojning pa strackan till maximalt 160 km/tim
mojliggoras, vilket kommer att utredas inom ramen for jairnvagsplanen.
Under arbetet kan befintliga spar paverkas genom sittningar eller
rorelser, sirskilt i de omraden dar det finns torv. Det kan darfor bli
nodvandigt med forstarkningsatgarder.

Befintlig avvattning tillhorande jarnvagsanlaggningen kommer att ses
over. Viss omgravning kan komma att behovas for att sikerstilla
jarnvagsanlaggningens funktion och bestiandighet men omfattningen
bedoms vara mycket begransad.

5.3 Paverkan under byggskede

Byggskedet kommer preliminirt att inledas 2030 och beridknas paga
under ett r. Under byggskedet kommer omgivningspaverkan att ske i
form av exempelvis paverkan pa befintlig trafik, buller, vibrationer och
damning. Mark kan ocksa behova tas i ansprak tillfalligt for
etableringsytor och byggvagar.

Den nya kontaktledningsanldggningen kommer huvudsakligen byggas fran
befintligt spar. Det innebir exempelvis att sparbundna schaktmaskiner i
mycket hog utstriackning kan anvandas for schakt- och fyllnadsarbeten.
Bortforsel av schaktmassor och tillforsel av fyllnadsmassor, liksom

5 Transformator som anvands for att forbattra effektiviteten och
spanningsstabiliteten i elektriska kraftnat.
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distribution av fundament, stolpverk, kablar och tradar/linor med mera
kommer ocksa i huvudsak kunna ske fran sparet.

Angoringsplatser till sparet kommer att utredas vidare i kommande skede.
Dessa kommer att forlaggas till platser som ar lampliga for
upplagshantering, inte innebara trafikstorningar eller oacceptabel
paverkan pa omgivningen.

Paverkan under byggskede kommer att beskrivas mer detaljerat i nista
skede.

5.3.1 Trafik under byggskedet

Under byggskedet kan paverkan pa trafiken uppsta bade pa viag och
jarnvag.

Under vissa perioder i byggskedet kan kapaciteten pa jirnvagen vara
reducerad, vilket bland annat paverkar den befintliga persontrafiken och
godstrafiken. Arbeten under byggskedet kan leda till tillfalliga
avstangningar av befintligt spar, vilket kan orsaka forseningar och
omdirigeringar av tagtrafiken. De kan dven innebira att tdg behover kora
med reducerad hastighet.

I byggskedet kan ocksa vagar tillfalligt behova stiangas och trafiken ledas
om forbi byggarbetsplatser utmed sparet. Det kan medfora okad trafik pa
intilliggande vagar och strak. I kommande arbete ar det viktigt att studera
hur mélpunkter utmed strickan fortsatt kan nas, 4ven under byggskedet.
Det ar viktigt att uppratthalla en god trafiksidkerhet genom tydlig
skyltning, anpassade hastigheter och eventuella tillfalliga
trafikomlaggningar. Vid arbeten i narheten av plankorsningar ska
sarskilda skyddsatgéarder vidtas for att minimera riskerna for trafikanter.

Under byggtiden kan arbeten medfora tillfalliga avstingningar av
plankorsningar och vagar. Det kan innebéra att gdng- och cykeltrafikanter
behover ta alternativa vagar med langre restid som f6ljd. For att minska
paverkan ar det viktigt att prioritera gena strak och skapa trygga,
tillgdngliga och tydligt skyltade omledningsvagar i god tid fore
avstangningarna.

5.3.2 Manniskors héalsa och miljo

Under byggskedet kan storningar som buller och vibrationer uppkomma,
och i vissa fall &ven damning. Dessa storningar ar av temporart slag och
bedoms inte innebira nagon paverkan péa lang sikt. Naturvardsverkets
riktlinje for buller under byggskedet ska f6ljas, vilket blir sarskilt patagligt
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dar jarnvagen gar genom Vaggeryds tatort med bostiader och olika typer av
lokaler.

Dammbindning for att motverka damning i byggarbeten kan ske genom
anvandning av bindemedel. Om detta blir aktuellt for strickan genom
vattenskyddsomrédet eller strax utanfor det skyddade omradet, ska det
forst kommuniceras och godkénnas av tillsynsmyndigheten.
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6 De mojliga miljoeffekternas typ
och utmarkande egenskaper

I detta kapitel beskrivs mgjliga miljoeffekter av projektet. Beskrivningen
av miljoeffekter ar Gvergripande och genomford i ett tidigt skede, varfor de
kommer att detaljeras i kommande skede.

6.1 Riksintressen

I avsnittet beskrivs mojliga effekter av projektet pa riksintressen.

6.1.1 Naturvard

Riksintresseomradet/naturreservatet/Natura 2000-omradet Garahovs
stordng, som finns belédget direkt 6ster om jarnvigen kan komma att
paverkas indirekt i byggskedet av exempelvis byggbuller i narheten av
reservatet. Detta buller ar temporart och 6vergdende. Redan i tidigt skede
har projektets utredningsomrade exkluderat detta omrade med avsikt att
inte ha nagot arbetsomrade som gor intrang i riksintresset. Denna hansyn
askadliggors exempelvis i Figur 4.

Behov av eventuella skyddsatgarder avseende faglar eller andra arter som
kan storas av narliggande buller och vibrationer i byggskedet, kommer
fortsatt att utredas under nastkommande skeden. I nulédget ar
bedomningen att projektet inte paverkar fagellivet eller andra arter i
reservatet naimnvart eftersom planerade arbeten ar av tillfallig karaktar
och patagligt buller fran tagtrafiken redan forekommer dagligen. Det ar
darmed inte troligt att de kinsligaste arterna har etablerat bon och
viloplatser i reservatsgriansen mot sparet.

I driftskedet bedoms ingen negativ paverkan av betydelse komma att ske
pé riksintresseomradet och dess arter, varken av de elektromagnetiska falt
runt jarnviagen som uppstar nar strickan elektrifieras (se avsnitt 6.8.3
Elektromagnetiska félt) eller pa ndgot annat sitt av utbyggnaden.
Bedomningen ar preliminir och kommande bullerutredning kommer visa
om bullersituationen for riksintresseomradet kommer att forandras.
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6.1.2 Kommunikationer

Aktuell stracka tillhor Trafikverkets riksintresse for kommunikationer.
Planerade atgiarder med elektrifiering och upprustning bedéms som
positivt for riksintresset Mansarp — Vaggeryd.

En hastighetsh6jning pa strackan till maximalt 160 km/tim utreds. Om
detta blir aktuellt bedoms det som positivt for resenarer savil som for
godstrafiken.

6.1.3 FOorsvarsmakten

Aktuell striacka for atgiarder beror geografiskt tva riksintresseomréaden
tillhorande Forsvarsmakten. Den initiala bedomningen ar att planerade
atgarder inte ar av sddan karaktar att de skulle inverka pa
Forsvarsmaktens riksintresse negativt. Bedomningen grundar sig pa att
kontaktledningsstolpar och tillhérande anldggning inte kommer att vara
hogre dn hogsta tilldtna objekt inom MSA-omradet samt antagandet att
Forsvarsmakten inte har storningskanslig utrustning i narheten av sparet
och det faktum att de elektromagnetiska falten runt stromférande
elledning inte ar av utbredande karaktar. Jarnvagens elanlaggningar ar i
grunden utformade for att begrinsa det elektromagnetiska faltets
utbredning och motverka vagabonderande strommar. Dock ska det alltid
samradas med Forsvarsmakten nar atgarder planeras inom deras
riksintresse, vilket kommer sakerstillas genom kommande samrad.

6.1.4 Kulturmiljoévard

Inga riksintresseomraden for kulturmiljévarden bedoms paverkas av
projektet tack vare de langa avstanden. Fragan kommer darfor inte
utredas narmare.

6.1.5 Natura 2000-omraden

I dagsldget planerar aktuellt projekt ingen permanent anliggning inom
Natura 2000-omradets grans. Utredningsomradet ar dessutom
avgransat/avskuret i tidigt skede sa att Naturreservatet/Natura 2000-
omradet inte ska beroras av projektet.

Det kommer dock att utredas i kommande projektering och planering om
tillstand (enligt 7 kap 28 a § miljobalken) behover sokas da planerade
atgiarder med elektrifiering och upprustning ligger sa pass niara
omradesgriansen.

Redan i tidigt skede kan vissa forsiktighetsatgirder identifieras som kan
komma att bli aktuella for projektet. Kontaktledningsstolpar och
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fundament placeras pa vastra sidan jairnvagen pa strackan forbi omradet,
vilket innebar att inget arbetsomrade eller tillfallig nyttjanderatt behéver
forlaggas inom Natura 2000-omradet. Omradesgransen kommer tydligt
att markas upp i byggskedet s att anlitad entreprenor gors medveten om
skyddsobjektet under hela entreprenaden.

Eftersom bevarandeplanen anger att markexploatering eller annan
forandring av marken i angransande omréde kan vara ett hot mot
reservatet ska kommande projektering utreda om négon sadan paverkan
kan komma att ske.

Entreprenader kan generellt innebara buller eller moment som i vissa fall
kan vara storande for faglar och andra djur. Enligt Artportalen finns det
faglar i Natura 2000-omradet som projektet eventuellt behover ta hansyn
till. I det fortsatta arbetet kommer det utredas om stérande moment intill
det skyddade omradet kommer att ske som kan behova forlaggas till
tidpunkter pa aret da hackning ej forekommer.

Bullerutredningen som ska goras inom projektet kommer dven att
inkludera Natura 2000-omradet.

En preliminar bedomning ar att miljon i Natura 2000-omrédet inte
kommer att paverkas pa ett betydande sitt, varken i byggskedet eller i
driftskedet och darmed foreligger inget behov av tillstdndsansokan.

6.2 Landskapet

Planerade atgarder med elektrifiering och upprustning innebar endast
sma forandringar i landskapsbilden. Det ar dnnu inte klarlagt om det
konsekvent kommer vara samma sida for placeringen av
kontaktledningsstolparna eller om det kommer att variera. Ingen
ytterligare fragmentering av skogslandskapet kommer ske genom
planerade atgirder. Inget uppforande av viltstingsel planeras i samband
med dtgarderna. Det ska dock utredas om behov av personskyddsstangsel
(suicidstangsel) foreligger, vilket kan paverka landskapsbilden.

D4 atgiarderna sker langs med befintlig jarnvag bedoms den marginella
forandringen av landskapsbilden bli forsumbar.

6.3 Naturmiljo

Inom projektets utredningsomrade finns det fa kinda naturviarden. Den
nya kontaktledningsanldggningen kommer huvudsakligen byggas fran
befintligt spar vilket minimerar behovet av arbetsomrade 1angs med
sparet. Det finns dock ett behov av att frigéra utrymme dar
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kontaktledningsstolpar och fundament gravs ner i marken. Avverkning
kommer darfor att bli aktuellt d storre delen av strackan utgors av

produktionsskog som vixer nira sparets bada sidor, se Figur 34.

Figur 34. Produktionsskog som vaxer nara sparet, ungefar pa mitten av
strackan. Fotokalla: Trafikverkets sparfilm.

Totala arealer av skog som kommer att avverkas inom utredningsomradet
kommer utredas i kommande projektering. Enligt Skogsstyrelsens 6ppna
data (se Figur 14) har vissa avverkningar redan skett de senaste 3-10 aren,
vilket innebar att hdga naturviarden inte hunnit etablera sig inom dessa
omraden. Den tidigare avverkningen och den i 6vrigt relativt unga
produktionsskogen bidrar till att projektets negativa paverkan pa arter och
livsmiljoer minskar.

Efter att NVI forstudie och filmstudien (sparfilm) ar klara kan en narmare
analys av paverkan goras. Da atgirderna ar av enklare karaktir och sker
langs med befintlig anlaggning ar den preliminidra bedomningen att
intranget i naturmiljon och forlust av habitat endast blir litet. Den storsta
péaverkan p& naturmiljon bedoms ske under byggskedet d& byggbuller och
arbetsmaskiner ar narvarande. Denna péaverkan ar dock tillfallig och
overgdende.

Eventuella skyddsatgarder avseende naturmiljon kommer att utredas i
kommande arbete med jarnvagsplanen.

6.3.1 Fridlysta och rodlistade arter

I den fortsatta planeringsprocessen kommer det utredas om det finns
behov av eventuella skyddsatgiarder med hénsyn till fridlysta och
rodlistade arter. Nar naturvardesinventeringen ar klar och projekteringen
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kommit langre gors en bedomning hur projektet forhaller sig till platsen
med vanlig backsippa samt andra rodlistade arter. Det ar for tidigt att i
dagslaget bedoma i vilken grad arterna paverkas av projektet.

6.3.2 Faglar

Da planerade dtgarder innebar elektrifiering och upprustning av befintlig
jarnvag, sa ar det anlaggningsfasen som framst bedoms kunna stora
fagellivet. Buller i byggskedet, narvaro av ménniskor och maskiner samt
avverkning ar exempel pa storande moment for faglar. Eftersom
atgarderna sker pa befintlig anldggning, dar befintlig jarnvagskorridor
redan utgor en 6ppen korridor i landskapet, sa bedoms eventuell
avverkning inom arbetsomradet bli begransad och darmed ocksa forlusten
av habitat for faglar. Det bedoms som positivt att inga registrerade
observationer pa bon eller hackning for rodlistade arter finns inom
utredningsomradet. Det kan dock inte uteslutas att bon forekommer inom
utredningsomradet.

Nedtagning av trad under hackningsperioden bedoms kunna skada vilda
faglars bon eller 4gg pa sddant satt som anges i 4 § artskyddsforordningen.
Fridlysningen géller samtliga vilda fagelarter i Sverige och det bedoms
darmed finnas behov av att tillampa en tidsrestriktion under
byggskedetinnebarande att nedtagning av trad och skog undviks under
hackningsperioden 1 april till 31 juli. Restriktionen bed6ms medfora att
forbuden i 4 § artskyddsforordningen inte aktualiseras for forekommande
fagelarter.

I driftskedet bedoms kontaktledningarna i vissa fall kunna péverka faglar
negativt. I och med de nya kontaktledningarna okar risken for de storre
faglarna som uppehaéller sig i ndrheten av sparet. Risken uppstar da att
storre fagel kolliderar med elledningarna och dor. En annan aspekt ar att
okad hastighet kan leda till att vilt blir pakort, dor och blir liggande i
sparomréadet, vilket i sin tur kan dra till sig mer fagel som riskerar att bli
pakort.

Eftersom det forekommer 6rn i och intill utredningsomradet kommer det
att utredas om det ar mojligt att vidta nagra skyddsatgarder for att minska
péaverkan pa orn och andra for projektet juridiskt relevanta fagelarter.

Négon annan storning har i detta tidiga skede inte identifierats, som skulle
kunna paverka fagellivet negativt. Behov av eventuella skyddsatgiarder
avseende faglar kommer fortsatt att utredas under nastkommande skeden.
I nuldget ar bedomningen att projektet inte paverkar fagellivet naimnvart.
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6.3.3 Vilt

Om tagtrafiken samt hastigheten okar pa strackan efter genomforda
atgarder kan det innebara fler viltolyckor pa strackan.

6.3.4 Skyddade omraden enligt 7 kap miljobalken

I avsnittet beskrivs mgjliga effekter pa skyddade omraden enligt 7 kap
miljobalken.

6.3.4.1 Generellt biotopskydd

I ndstkommande skede ska det studeras om och vilka biotopskyddade
objekt som finns inom aktuellt utredningsomrade.

Jarnvagsplanens miljobeskrivning kommer sedan att redogora for
eventuell paverkan pa biotopskyddade objekt och eventuella behov av
forsiktighets- eller kompensationsatgarder, i enlighet med
skadelindringshierarkin (skadelindringshierarkin beskrivs i kapitel 7). Det
ar for tidigt att gora en sdkrare bedomning av paverkan pa biotopskyddade
objekt men hinsyn till dessa kommer att tas i kommande projektering och
planering.

Negativ paverkan bedoms i dagslaget som liten eftersom atgiarderna sker
pé befintlig anldggning och strackan till storsta del ar omgiven av
skogslandskap samt att placering av kontaktledningsstolparna kan
justeras sé biotopskydden inte paverkas.

6.3.4.2 Strandskydd

I Vaggeryd overlappar utredningsomradet med strandskyddat omréade for
Preemdammen enligt lansstyrelsens webbgis. Just den delens som
overlappas bestér i huvudsak av en jarnvagsbro (tva jarnvags-
trummor/faunapassager) samt dess nirmaste omrade (bland annat
sparomradet) och bedoms diarmed inte ha nagot sarskilt varde for
friluftslivet. Allmanhetens intresse for strandomradet ligger snarare
utanfor utredningsomradet och riktar sig mot dammen och dess
tillhorande ytor som skots om och underhélls for rekreation (se tidigare
foton i Figur 20-Figur 22).

Inom aktuellt projekt har dock bedomningen gjorts att varken
Preemdammen, som utgor en del av Linnarebacken, eller Linnarebacken
omfattas av strandskyddsbestimmelser, se avsnitt 4.6.6 Skyddade
omrdaden enligt 7 kap miljobalken. Darmed bedoms aktuellt projekt inte
medfora ndgon paverkan pa strandskyddade omraden.
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6.3.4.3 Naturreservat

Inget arbete planeras inom naturreservatet. Utredningsomradet ar
dessutom avgriansat/avskuret i tidigt skede sa att Naturreservatet/Natura
2000-omradet inte ska beroras av projektet.

Redan i tidigt skede kan vissa forsiktighetsatgiarder identifieras som kan
komma att bli aktuella for projektet. Kontaktledningsstolpar och
fundament placeras pa vastra sidan jairnvagen pa strackan forbi reservatet,
vilket innebar att inget arbetsomrade eller tillfallig nyttjanderatt behéver
forlaggas inom reservatet. Reservatsgransen kommer tydligt att markas
upp i byggskedet sa reservatet skyddas under hela entreprenaden.
Masshanteringen kring denna stricka ska planeras vil da reservatets
foreskrifter anger att det ar forbjudet att introducera for trakten
fraimmande véxtarter.

Entreprenader kan generellt innebéra buller eller moment som i vissa fall
kan vara storande for faglar och andra djur. I reservatets foreskrifter star
det att det ar forbjudet att stora djurlivet. I reservatets skotselplan (fran
2003) star det dock att djurlivet i omradet inte nirmare har studerats men
enligt artportalen finns det faglar i reservatet som projektet eventuellt
behover ta hansyn till. I det fortsatta arbetet kommer det utredas om
storande moment intill reservatet kommer att ske som kan behova
forlaggas till tidpunkter pa aret da hackning ej forekommer.

Bullerutredningen som ska goras inom projektet kommer dven att
inkludera naturreservatet.

I dagslaget ar den sammantagna bedomningen att ingen paverkan sker pa
naturreservatet och att ansokan om dispens fran reservatsforeskrifterna
inte ar aktuellt.

6.4 Vattenmiljo

Nir paverkan pa yt- och grundvatten studeras behover hiansyn tas till att
vatten ar rorligt och att influensomradet darfor kan vara storre an
projektets utredningsomréade. Detta kommer beaktas i kommande skede
vid fortsatt utredning av projektets miljopaverkan.

6.4.1 Ytvatten

Aktuellt utredningsomrade beror endast ett ytvatten geografiskt,
Tralleborgsbacken/ Linnarebacken. Skyddsatgarder for att skydda backen
under entreprenaden kommer att ses 6ver nar projekteringen med
elektrifiering och upprustning av aktuell stracka har kommit langre.
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Fundament for kontaktledningsstolpar kommer att anpassas sa de €j
placeras i vattendraget. Stravan ar att minsta majliga paverkan pa
vattendraget ska ske vilket underlittas av att fundamentens placering kan
justeras. Om det anda visar sig att ndgon form av arbete maste ske i
vattenomradet/vattendraget kan det bli aktuellt med en anmélan om
vattenverksamhet for atgarden.

Om risk for grumling i backen uppstar pa grund av de nérliggande
gravarbetena i entreprenaden, kan det bli aktuellt med skydd for att
motverka att jordmassor faller ner i backen. Detta och andra
skyddsatgiarder kommer att klargoras i kommande arbete med
jarnvagsplanen.

Det finns en risk att trumman under den befintliga jarnvigen och
intilliggande torrtrumma (Figur 20) (faunapassager) som éar relativt nya,
kommer att behova forlangas eller bytas om ballastbytet och sparbytet ger
en nagot bredare bana. Striavan ar att dock att trummornas funktion ska
bibehallas under hela entreprenadtiden och i efterfoljande driftskede.

Hjortsjon bedoms inte komma att paverkas av aktuellt projekt, varken i
entreprenadskedet eller driftskedet. Trafikverket har goda rutiner kring
kemikaliehantering i infraprojekt samt hantering av lans- och
byggdagvatten. Krav kommer att stillas pa anlitad entreprenor.

I ett storre sammanhang bidrar elektrifiering av jarnvagar (och dven
fordonsflottan) att luftutslapp minskar, och dirmed ocksa atmosfarisk
deposition till bland annat ytvatten. Pa langre sikt minskar d& paverkan sa
som exempelvis forsurning i ytvatten.

Projektet bedoms i dagslaget inte medfora nagra betydande effekter pa
aspekten ytvatten.

6.4.2 Grundvatten

Eftersom i princip hela den aktuella jarnvagsstrackan gar over
grundvattenférekomsten Varnamo-Ekeryd behover detta beaktas i
kommande planering av entreprenaden. Enligt SGU bestar jordlagren pa
strackan av isdlvssediment, vilket har en hog genomslapplighet och
darmed slapper igenom spill och andra vatskor relativt fort. Med ratt
forsiktighetsatgarder och god forberedelse for eventuella olyckor sd som
slangbrott eller spill, kan grundvattnet skyddas under entreprenaden.
Etableringsytor och rutiner for tankning och parkering av arbetsmaskiner
ska ses over i kommande planering sa att ratt placering och ratt skydd
finns utarbetat i god tid innan entreprenadens start.
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Under planering och projekteringsfasen ska grundvattenror placeras ut
inom utredningsomradet. Syftet med dessa ar att undersoka
grundvattennivaer si att forutsittningarna for en god projektering och
identifiering av forsiktighetsmatt optimeras.

Den grundvattenpaverkan som kan ske ar begransad och utgors av
eventuell grundvattenbortledning vid schakt for kontaktlednings-
fundament och eventuell grundférstarkning av mulljord. Omfattningen
bedoms vara liten da det ar begransade schakter samt att eventuell
avsdnkning av grundvatten ar temporar under byggskedet.

Planerade atgiarder med elektrifiering och upprustning bedéms inte
innebidra nagra risker for grundvattnet i driftskedet.

6.4.3 Vattenskyddsomréade

Aktuell jarnvagsstracka och utredningsomrade stracker sig cirka 900
meter genom vattenskyddsomradet. Projektet kommer darfor att utreda
hur planerade atgarder forhaller sig till skyddsforeskrifterna for
skyddsomradets olika zoner. Samtliga foreskrifter ska foljas. Exempelvis
galler att:

Forvaringstankar, arbetsfordon, drivmedelsfordon, stationara
forbranningsmotorer etc. med petroleumprodukter eller andra for vattnet
skadliga amnen ska vid uppstillning vara utrustade eller placerade sa att
hela den lagrade volymen vid spill eller lackage sikert kan forhindras
tranga ner i marken.

For hantering ska i ovrigt iakttagas vad som géller enligt miljobalken samt
Naturvardsverkets foreskrifter (NFS 2003:24) om skydd mot mark- och
vattenfororening vid lagring av brandfarliga vitskor.

Inom sekundar skyddszon giller att markarbeten inte fa ske djupare an till
tva meter over hogsta grundvattenyta. Markarbeten ska ske forst efter
anmalan till den kommunala ndmnd som fullgér kommunens uppgifter
inom miljo- och halsoskyddsomradet.

Dammbindning under entreprenaden ske restriktivt och transport med
farligt gods och ovriga markarbeten ska folja anvisningarna i
skyddsforeskrifterna.

Eventuellt kan det bli aktuellt f6r Trafikverket att soka tillstand eller
dispens for vissa atgiarder som exempelvis anldggning av
kontaktledningsfundament. Detta kommer i s& fall goras i god tid innan
entreprenaden.
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Vid planering av etableringsytor kommer vattenskyddsomradet att
undvikas. Vattentdktzonen kommer att undvikas i sin helhet och ej
betradas.

Eftersom vattenskyddsforeskrifterna kommer att foljas bedoms risken
som liten att aktuellt projekt medfor negativ paverkan pa dricksvattnet.

6.5 Kulturmiljo

Det finns tre kdnda gravfalt i anslutning till befintlig jarnvagsstrackning,
(fornlamningarna L.1974:430, L1974:525, 1L.1974:593). Allt arbete inom 50
meter fran de registrerade lamningarna kraver tillstand till ingrepp fran
lansstyrelsen. Hojddata visar ockséa att det kan finnas dnnu inte
registrerade kolningsanlaggningar inom omradet. Arkeologisk utredning
ar dnnu inte genomford, men beroende pa vilka markansprak, utanfor
befintlig jarnvag, som blir aktuella, kommer arkeologisk utredning kravas
for att klarlagga fornlamningssituationen.

Atgirder som planeras inom befintlig jarnvigsfastighet bedoms inte
paverka kulturmiljon 1angs jarnvagsstrackan.

Sammantaget bedoms paverkan pa kulturmiljévarden i omradet som liten.

6.6 Rekreation och friluftsliv

I norra delen av aktuell stracka ar passagen av jairnvagen viktig for saval
vandrare fran Hoglandsleden som for cyklister pa cykellederna och
besokare till naturreservatet Garahovs storang.

Under byggskedet ar det viktigt att sdkerstalla tillgdngligheten till
naturreservatet Garahovs storang inte hindras av aktuellt projekt. Befintlig
plankorsning vid Garahov kommer att slopas inom ramen for ett annat
projekt, men ersitts av en ny gang- och cykelforbindelse.

Utredning avseende jaktlag som berors av planerade atgarder, kommer att
ske. En tankbar effekt ar att om byggskedet sammanfaller med
jaktperioden kan jakten i omradet tillfalligt komma att paverkas.

6.7 Fororenade omraden

Resultaten fran markmiljoprovtagningen kommer att ligga till grund for
fortsatt planering av masshanteringen inom projektet. Eventuella
skyddsatgirder och forsiktighetsmétt kommer att arbetas fram och
kravstillas pa anlitad entreprendor.

75



6.8 Boendemilj6 och hélsa

I avsnittet beskrivs majliga effekter av projektet pa boendemiljo och hilsa.

6.8.1 Luft

Inom jarnviagsplanen planeras for elektrifiering av jairnviagen. Det medfor
att dagens diesellok kan ersittas av eldrivna lok, vilket leder till minskade
utslapp till luft. I langden bidrar elektrifieringen ocksa till klimatvinster
genom minskade utslapp av koldioxid.

6.8.2 Buller och vibrationer

Nir striackan elektrifieras och diesellok kan bytas ut mot eldrivna lok sa
minskar generellt bullerpaverkan. Samtidigt kan det bli aktuellt med en
hastighetshojning péa strackan vilket i sa fall kan generera mer buller, samt
att antalet tdg som trafikerar strackan forviantas dndras jamfort med
nuldget. For att utreda bullersituationen efter planerade atgarder med
elektrifiering s behover en bullerutredning goras inom ramen for
projektet.

Bullerpéaverkan pa narliggande bostader och skolor kommer darfor att
utredas i en sirskild bullerutredning. Trafikverkets mélsattning ar att
atgardsnivaer for befintlig infrastruktur ska innehallas 1angs hela strackan.
Eventuellt behov av skyddsatgiarder mot bullerpdverkan kommer
samtidigt att utredas. Liknande projekt med elektrifiering och
hastighetsokning ger normalt endast en 6kning i [judniva pa mindre 4n 1
dBA. Denna forandring ar i normalfallet inte horbar. Om kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse berors, kommer det utredas vilka
bullerskyddsatgiarder som kan bli aktuella.

Vibrationsnivaerna utviarderas mot atgiardsnivaer for befintlig
infrastruktur. Antalet tag som trafikerar en stracka paverkar inte
vibrationsnivaerna, utan endast hur ofta vibrationer uppstar. Om
hastigheten hojs eller tdgens vikt 6kar kan dock den maximala
vibrationsnivan i narliggande byggnader paverkas. En oversiktlig
bedomning avseende vibrationer kommer att kunna goras i
nastkommande skede.

6.8.3 Elektromagnetiska falt

Stralsiakerhetsmyndighetens rekommendationer, se avsnitt 4.11.3
Elektromagnetiska fdlt, kommer att beaktas och det ska sikerstillas att
planerad anlaggning inte resulterar i en exponering som overstiger
rekommenderade referensvarden for elektromagnetiska falt som galler for
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allmanheten. Boendemiljo och manniskors halsa bedoms darmed inte
komma att paverkas negativt av elektromagnetiska falt nar strackan
elektrifieras.

6.8.4 Risk

Jarnvagstrafik kan utgora risker for manniskors halsa och sdkerhet. Dessa
risker ar framfor allt kopplade till transport av farligt gods, ursparning,
plankorsningsolyckor samt olyckor som involverar obehoriga i spar.
Utover detta kan aven anlaggningen i sig utsattas for risker fran
omgivningen. Exempel pa dessa risker ar oversvamning, ras och skred,
sabotage samt sno. Sannolikheten for att en olycka ska intraffa beror pa en
rad faktorer, till exempel jarnvagens standard, forekomsten och typ av
vaxlar och kurvor, mangd och typ av trafik, narhet till andra riskkallor
med mera. Sannolikheten for en olycka kan ocksa paverkas av omradets
geografi, vilket vader som ar typiskt for platsen, den nya anlaggningens
planerade utformning med mera.

Elektrifieringen gor det mojligt att trafikera med tyngre och langre tag,
béde for person- och godstrafiken. En elektrifierad jarnvag mojliggor
ocksa att kora i hogre hastigheter. Tyngre och ldngre tag samt hogre
hastigheter kan péaverka riskbilden pé jirnvagen. Elektrifieringen kan
darmed medfora okade risker med paverkan pa tredje man, miljé och
egendom. Dock kommer hastigheten inte att 6kas 6verallt, exempelvis inte
i Vaggeryd.

Aktuell stracka passerar genom bade Vaggeryd och Byarum. I Vaggeryd
passerar jairnvagen mycket nira ett bostadsomrade med smébostadshus.
Den narmsta bostaden ar beldgen cirka 10 meter fran spéret. I narheten av
Vaggeryd station passerar jarnvigen forbi tvd omraden med
flerbostadshus beldgna som niarmast cirka 30 meter fran sparet.
Jarnvagen passerar ocksa forbi industri, verksamheter och
sdllankopshandel pa ett avstdnd om minst cirka 15 meter. Striackan genom
Vaggeryd passerar ocksa tva bevakade plankorsningar.

I Byarum passerar jarnvigen ett mindre antal smabostadshus pa som
narmast cirka 45 meter. En skola (forskoleklass till arskurs 3) ligger
knappt 10 meter fran sparet. Lekplats och huvudskolbyggnad ar beldgen
minst cirka 30 meter fran jairnviagen. Jarnviagen passerar ocksa Byarums
bruk pé ett avstdnd om minst cirka 10 meter. Aven i Byarum passerar
jarnvagen en bevakad plankorsning beldgen i h6jd med skolan och
Byarums bruk. Tva obevakade plankorsningar med mindre vagar
forekommer ocksd mellan Vaggeryd och Byarum.
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Aktuell striacka passerar genom vattenskyddsomrade Hjortsjon samt 6ver
grundvattenforekomst Varnamo-Ekeryd. Grundvattenférekomsten ar
utpekad som en av de hogst prioriterade vattenforekomsterna i lanet som
ar regionalt viktiga for bortledningsbehov inom kategori 1 for ar 2050 i
Jonkopings lans regionala vattenforsorjningsplan (Lansstyrelsen i
Jonkopings lan, 2021).

De personer som vistas inom och i narheten av utredningsomradet utgor
skyddsvirda objekt utifrdn paverkansomrade risk och sikerhet. Vidare
utgor anliggningen i sig ett skyddsvirt objekt. Aven vattenskyddsomréidet
Hjortsjon samt grundvattenforekomster Virnamo-Ekeryd beaktas som
skyddsvarda objekt.

Risker som ursparning, olycka med farligt gods eller plankorsningsolyckor
kan oka till foljd av projektet, framfor allt om elektrifieringen mojliggor for
fler tag. Kanslig och mycket kanslig bebyggelse, sa som bostiader och skola,
finns i direkt narhet till befintlig jarnvag. Ett 6kat antal tagpassager 6ver
vattenforekomsten Varnamo-Ekeryd kan medfora 6kad risk for fororening
av grundvattnet. Hela jarnvagsstrackan gar over isalvssediment med hog
genomsladpplighet (SGU, 2023). Passage genom vattenskyddsomréadet
Hjortsjon kan ocksd medfora hogre krav pa sikerheten avseende utslapp
av miljofarligt Amne, i synnerhet under byggskedet.

De risker som projektet kan medfora, bade i bygg- och driftskede, behover
utredas vidare. I bedomningen av risker bor befintlig bebyggelse och
kianda platser dir personer uppehaller sig beaktas, till exempel skolan i
Byarum. Behov av personskyddsstingsel kommer att utredas och
analyseras, med avseende pa suicid och obehoriga pa spar (till exempel
sparspring). Riskreducerande atgarder kan komma att bli aktuella.

6.9 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) regleras i miljobalkens femte kapitel.
Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga hogsta tillatna
fororenings- och storningsniviaer som méanniskor eller miljo tal.
Faststillda miljokvalitetsnormer finns idag for uppratthallande av
luftkvalitet, omgivningsbuller och vattenkvalitet.

Vad géller MKN for omgivningsbuller sa giller det endast kommuner med
mer dn 100 000 invanare enligt 3 § Forordning 2004:675 om
omgivningsbuller, samt de storsta vigarna, jairnvagarna och flygplatserna i
ovriga Sverige. Darmed kommer MKN for omgivningsbuller inte att
beskrivas narmare i detta samradsunderlag. Buller i bygg- och driftskedet
beskrivs under avsnitt 4.11.2.
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6.9.1 Luft

I luftkvalitetsforordningen (2010:477) aterfinns de svenska
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft. Normerna bidrar till att skydda
manniskors hilsa och miljon. Om en miljokvalitetsnorm overskrids eller
riskerar att overskridas, kan ett dtgardsprogram behova uppréttas av den
berérda kommunen eller lansstyrelsen.

Under ar 2023 overskreds inte miljokvalitetsnormerna for luft i Vaggeryds
kommun (Naturvardsverket 2024). Det finns inte heller nagot
atgardsprogram framtaget for kommunen.

Utslappen fran jarnvigstrafiken till luft bestar mest av metallpartiklar som
frigors vid slitage pa rils, kontaktledning, hjul och bromsar. Eftersom
metallpartiklar ar jamforelsevis tunga, transporteras de inte sa langt utan
faller ned néra jarnvagssparet. Matningar visar att halterna av partiklar
inte 6verskrider EU:s miljokvalitetsnormer i jarnvagsmiljoer utomhus.

Inom jarnvarnvagsplanen planeras for elektrifiering av jarnvagen. Det
medfor att dagens diesellok kan ersittas av eldrivna lok, vilket leder till
minskade utslapp till luft.

Slutsatsen av ovanstaende ar att aktuellt projekt inte kommer att medfora
att miljokvalitetsnormerna for luft 6verskrids, varken i byggskedet eller i
driftskedet. I driftskedet bidrar elektrifieringen dessutom till en forbattrad
luftkvalitet.

6.9.2 Ytvatten

Miljokvalitetsnormen for vatten beskriver den kvalitet en vattenforekomst
ska ha uppnatt vid en viss tidpunkt. Genom normerna stills krav pa
ekologisk och kemisk kvalitet for ytvatten. Ytvattenférekomsterna har
tidigare redovisats i karta i Figur 23. For samtliga vattenforekomster ar
utgangspunkten att god status ska uppnas. Ytvattenforekomsternas status
framgar ur Tabell 4.

Tabell 4. Ytvattenforekomster i ndrheten av aktuellt projekt.

Ytvattenforekomst MSCD Statusklassning (MKN)

Ekologisk status: God

Hjortsjon WA32022334 . .
Kemisk status: Ej god

) . Ekologisk status: Mattlig
Lagan: Stodstorpaan — Sandsjon WA53942057 . .
Kemisk status: Ej god
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Linnarebacken (WA51689831) som korsar utredningsomradet i Vaggeryd
ar utpekat som ett preliminirt vattendrag. Preliminara vattendrag ar
forslag pa vatten som kan komma att bli vattenférekomster. De kan inte
bli klassade som vanliga vattenforekomster forran dess utbredningen har
fastslagits i ett beslut. Beslut om preliminira vattenforekomsters
utbredning tas samtidigt som beslutet om miljokvalitetsnormerna for den
aktuella forvaltningscykeln.

Eftersom Linnarebacken inte omfattas av MKN i dagsldget kan paverkan
pa MKN och kvalitetsfaktorer inte utredas, men atgarderna far inte
innebdra att vattenkvaliteten forsdmras. Det ar troligt att vattendraget har
fatt beslutade MKN inom projektets prognosar 2045, vilket ska beaktas i
kommande utredning av projektets paverkan.

Hjortsjons ekologiska status ar god och aktuellt projekt bedoms inte
aventyra sjons majlighet till att uppratthélla den goda statusen eller att
uppna god kemisk status. Varken byggskedet eller driftskedet bedoms
komma att paverka Hjortsjons vattenkvalitet.

Att Lagan inte uppnér god ekologisk status ar baserat pa att
vattenforekomsten dr paverkad av flodesforandringar och
konnektivitetsforandringar, vilket inte kommer paverkas ytterligare av
aktuellt projekt da Lagan ligger utanfor utredningsomradet.

I kommande skede kommer projektets paverkan pa forekommande
ytvattens vattenkvalitet fortsatt utredas.

6.9.3 Grundvatten

Grundvattenforekomst, Varnamo-Ekeryd (WA88135799), har god kemisk
och kvantitativ status. Se ytterligare beskrivning om vattenforekomsten
under avsnitt 4.7.2 Grundvatten.

Ett grundvatten kan paverkas negativt av exempelvis en olycka sd som
lackage fran arbetsmaskiner eller spill vid tankning av drivmedel. Enligt
SGU:s jordartskarta bestar strackan av isdlvsmaterial som brukar anses ha
hog permeabilitet (genomslapplighet), vilket innebar att utslapp till mark
nar grundvattnet fortare.

Eftersom planerade arbeten pa hela den aktuella strackan sammanfaller
med grundvattenforekomsten kommer erforderliga skyddsatgiarder under
byggskedet att utredas sa att vattenforekomsten skyddas.

Den grundvattenpaverkan som kan ske ar begransad och utgors av
eventuell grundvattenbortledning vid schakt for kontaktlednings-
fundament och eventuell grundforstarkning av mulljord. Omfattningen
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bedoms vara liten dé det ar begréansade schakter samt att eventuell
avsankning av grundvatten ar temporar under byggskedet.

D& skyddsatgiarder kommer utredas och vidtas ar bedomningen att
grundvattnet ej kommer att paverkas.
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7 Atgarder (Skyddséatgarder och
forsiktighetsmatt)

Vid planering och projektering av atgarderna tillampar Trafikverket
skadelindringshierarkin.

Skadelindringshierarkin innebar att hansyn:
e I forsta hand tas genom att undvika
e Iandra hand minimera
e Itredje hand avhjilpa negativa effekter av en atgard.

Forst nar rimlig hansyn tagits och det anda aterstar negativa effekter
vidtas eventuella kompensationsatgarder.

Foljande skyddsatgarder har i tidigt skede identifierats som aktuella for
projektet:

e Riksintresseomréadet/ naturreservatet/ Natura 2000-omradet
Géarahovs storang, som finns beldget direkt oster om jarnvagen har
exkluderats i tidigt skede fran projektets utredningsomrade for att
undga allt intrang. Trafikverket ska fortsatt utreda hur indirekt
paverkan kan forebyggas och pa vilket satt omradet eventuellt ska
avskarmas fran arbetena i entreprenaden.

e Mojligheten for besokare som kommer vasterifran, att na
Naturreservatet under entreprenadtiden, ska beaktas i kommande
planering med hansyn till friluftsliv och rekreation.

e Nedtagning av trdd och skog undviks under hackningsperioden 1
april till 31 juli.

e Trilleborgsbicken/Linnarebicken ska skyddas mot grumlande
arbeten i byggskedet.

e Vattenskyddsomradet har foreskrifter som ska foljas. Eventuellt
kommer Trafikverket behova soka tillstdnd eller dispens for
atgarder inom omradet. Detta kommer att klargoras i kommande
planering och projektering.

Forst nar utredningar och inventeringar ar klara och projektering och
planering kommit langre, finns maojlighet att utarbeta ytterligare
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt.

82



8 Bedomning av atgardens
miljdpaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan.

Bedomningen grundar sig pa att atgarderna ar av enklare karaktar, de sker
langs med befintlig anldggning vilket minskar ianspraktagandet av mark
och ingen ytterligare fragmentering av skogslandskapet sker dn den som
redan existerar av att jirnvagen skiar genom landskapet.

Vidare finns det forhallandevis fa naturvarden inom utrednings- och
influensomradet. Natura 2000-omradet/naturreservatet Gdarahovs
stordng har undantagits fran intrang i tidigt skede och skyddsatgirder
kommer vidtas for att minska de risker som foreligger nar arbete sker
genom vattenskyddsomradet.

Elektromagnetiska filt, som uppstar i och med elektrifieringen, bedoms
inte komma att paverka boendemiljo och méanniskors hilsa negativt.
Projektet bedoms endast leda till sma eller inga forandringar i
bullernivéer.
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O Fortsatt arbete

I kapitlet beskrivs det fortsatta arbetet med projektet. Forst redovisas
planlaggningen framat och darefter viktiga fragestallningar att beakta i det
fortsatta arbetet med projektet.

9.1 Planlaggning

Foreliggande dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om
atgarden kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger
forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

Samrad som genomfors i samband med detta underlags upprattande
kommer finnas beskrivna i projektets samradsredogorelse tillsammans
med en sammanfattning av de yttranden som inkommit.

Arbetet med jarnvigsplanen fortsitter efter genomfort samrad med att en
samradshandling tas fram. Ett samrad kommer att ske dven i det skedet.
Faststillelse av planen forviantas ske under 2027 da en 6verklagandetid tar
vid. Darefter tas forfragningsunderlag och bygghandling fram och en
upphandling av entreprenor gors innan en byggnation kan paborjas.

9.2 Viktiga fragestallningar

Det ska utredas om det finns biotopskyddade objekt inom
utredningsomradet som kan beroras av aktuellt projekt. Enligt 7 kap 11a §
miljobalken géller inte forbuden for byggande av allmén jarnvig enligt en
faststalld jarnvagsplan enligt lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag.
Aktuell jarnvagsplan ska faststillas innan nagra atgarder vidtas.

Skyldigheten att gora en anmalan for samrad enligt 12 kap 6 §
miljobalken, di en atgard vasentligt kan dndra naturmiljon, géller inte
byggande av jairnviag om atgirden anges i en faststilld jarnvagsplan enligt
lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag (12 kap 6 a §).

Biotopskyddets syfte ska anda uppnas och skydd av naturmiljon ska
sdkerstillas, varfor eventuella intrang i dessa omraden i stillet kommer
hanteras inom planprocessens samrad med berord lansstyrelse.

Foljande fragor ska dgnas sarskild uppmarksamhet i det fortsitta arbetet:
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Miljorelaterat

e Skydd av vattenskyddsomradet under byggskedet samt vilka
tillstdnd och dispenser som eventuellt behovs kopplat till detta.

e Skydd av riksintresseomradet/naturreservatet/Natura 2000-
omradet Girahovs storang.

e Placering av kontaktledningsstolpar for minskad miljopaverkan.

e Samordning med Vaggeryds kommun gillande potentiell paverkan
pa detaljplaner.

e Samordning gillande stingning av befintliga plankorsningar och
eventuell paverkan pa tillganglighet och siakerhet.
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