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Sammanstallning - Inkomna yttranden

Samradsredogorelse
KS 2022/319

Samradskrets Datum for Med erinran Utan erinran
inkommit yttrande
1 Lansstyrelsen i 20/12-2024 X
Jonkopings 1&n
2 Skanova 1/11 -2024 X
3 Trafikverket 5/11 -2024 X
4 SAM 6/12 -2024 X
5 Ostra fiberféreningen 9/12 -2024 X
6 E:.on 12/12- 2024 X
7 Lantmateriet 19/12 -2024 X
8 Vaggerydortens 18/12 -2024 X
Fiskevardsforening
9 Ahults 18/12 -2024 X
Samfallighetsforening
10 | Tekniska namnden 21/1-2025 X
11 | Milj6- och 18/12 -2024 X
byggnamnden
12 | Raddningstjansten 20/12-2024 X
13 | Kristdemokraterna 16/12 -2024 X
14 | Center partiet 19/12-2024 X
15 | Sakagare 1 11/12- 2024 X
16 | Sakdagare 2 16/12-2024 X
17 | Privat person 1 16/12- 2024 X
18 | Privatperson 2 17/12 -2024 X
19 | Privatperson 3 18/12 -2024 X
20 | Privatperson 4 18/12 -2024 X
21 | Privatperson 5 19/12 -2024 X
22 | Privatperson 6 20/12-2024 X
23 | Luftfartsverket

Om samradet

Planforslaget har varit utstallt for samrad under perioden 2024-11-06 till och med 2024-12-20.
Planforslaget har under samradstiden varit tillgangligt via kommunens webbplats:
www.vaggeryd.se/aktuelladetaljplaner. Fysiska handlingar har &ven varit tillgangliga i receptionen i
Skillingehus, Bangardsgatan 2, 568 30 Skillingaryd. Infor samradsutstallningen har information
skickats ut enligt séandlista, bland annat till kdnda sakégare och foreningar. Samradet har dven
informerats genom en kungorelse pa kommunens webbplats.
Under samradsutstéllningen har 23 yttranden inkommit, varav 11 yttranden med erinran.

Revidering av planforslaget efter genomfort samrad

Planforslaget har reviderats efter genomfort samrad, bland annat med héansyn till inkomna synpunkter.
De huvudsakliga férandringarna redovisas kortfattat nedan:

Forandringar avseende plankarta med planbestammelser
- Gatan som leder upp till fastigheten Krangshult 1:7 atergar till sitt befintliga lage.
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U omrade har tagits bort fran plankartan eftersom gatan upp till Krangshult 1:7 reviderats
tillbaka till sitt ursprungslage och ledningar gar under gatan som reglers som allmén plats
GATA.

Plankartan har kompletterats med planbestammelsen om att villkor for bygglov - inte far ges
for byggnation forran dagvattenhantering har kommit till stand.

Gemensamhetsanléaggning for NATUR och GATA.

Ny bestammelse for utnyttjandegrad stérsta byggnadsarea for huvudbyggnad ar 220 kvm per
bostadsfastighet inom anvandningsomradet.

Byggnader ska placeras 4 meter fran fastighetsgransen. | samradsforslaget var avstandet 4,5
meter, men kommunen har bedémt att omradet fortsatt kommer att upplevas som Gppet och att
ny bebyggelsen inte kommer att paverka gatubilden negativt.

Utformningsbestammelse endast friliggande smahus for att sakerhetskalla att bebyggelsen
kommer harmonisera med omgivningen.

Grundkartan uppdaterad till granskningen och &r ajourhallen 2025-05-23.

Forandringar avseende planbeskrivning

Planens forhallande till versiktsplanen fortydligas.

Planen redogor for hur bebyggelse integreras i omgivningen med hansyn till den befintliga
bebyggelsen och naturen.

Fortydligande av hur kommunens miljomal paverkas.

Barnperspektivet behandlas som en egen rubrik.

Planbeskrivningen forytligar krav om utbyggd dagvattenhantering innan bygglov kan beviljas,
detta i syfte att sakerhetskalla att ytorna blir utbyggda i enlighet med planbeskrivningen och
dagvattenutredningen (bilaga 5).

Planebeskrivningen tydliggdr motiven till enskilt huvudmannaskapet for allmén platsmark.
Planbeskrivningen tydliggor att fastighetsagaren behdver ansoka om att fa ansluta till
markavvattningsforetaget.

Planbeskrivningen tydliggor att om en fornlamning patraffas ska utbyggnaden av fastigheten
omedelbart avbrytas.

Fortydligar att kérvag och vandplats ska uppfylla SAM:s gallande krav pa framkomlighet for
avfallsfordon.

Planbeskrivningen tydliggor att nya fastigheter har mojlighet att ansluta sig till befintliga
fiberledningar mot kostnad.

Planbeskrivningen tydliggor att exploatoren ansvarar for de eventuella kostnader som uppstar
vid forsorjning av omradet med elektricitet.

Klargor for konsekvenser av exploateringsavtal.

Sociala konsekvenser fortydligas.

Trafik och mobilitet ar uppdaterat.

Forandringar avseende 6vriga handlingar tillhérande planforslaget

Trafikutredningen har adderats som en kompletterande handling med syfte att understka
vagens kapacitet.

Grundkarta ar uppdaterad och ajourhallen

Uppdaterad fastighetsforteckning

3(28)



Samradsredogorelse
KS 2022/319

Inkomna synpunkter

Inkomna synpunkter redovisas och kommenteras nedan:

Lansstyrelsen i Jonkopings lan

Handlingar for rubricerad detaljplan, daterade oktober 2024, har 6versénts till Lansstyrelsen for
samrad enligt 5 kap. 11 § plan- och bygglagen (PBL 2010:900). Planen handlaggs med

standardforfarande. Arendet har behandlats av Lansstyrelsens planberedning den 6 november 2024.

Lansstyrelsens roll

Under samradet ska Lansstyrelsen enligt 5 kap. 14 § PBL sarskilt
1. ta till vara och samordna statens intressen,

2. verka for att riksintressen enligt 3 och 4 kap. miljoébalken tillgodoses, att miljokvalitetsnormer enligt
5 kap. miljobalken féljs och att strandskydd enligt 7 kap. miljobalken inte upphévs i strid med
géllande bestammelser,

3. verka for att sddana fragor om anvandningen av mark- och vattenomraden som angar tva eller flera
kommuner samordnas pa ett lampligt sétt, och

4. verka for att en bebyggelse inte blir olamplig eller ett byggnadsverk olampligt med hansyn till
manniskors hélsa eller sakerhet eller till risken for olyckor, éversvamning eller erosion.

Under samradet ska Lansstyrelsen ocksa sarskilt ge rad om tillampningen av 2 kap. PBL.
Lansstyrelsen ska dessutom ge rad i 6vrigt om tillimpningen av bestammelserna i denna lag, om det
behdvs fran allman synpunkt.

Synpunkter som kan aktualisera prévning enligt 11 kap. 10 8 PBL
Lansstyrelsen har inga sadana synpunkter pa planen som anges i 5 kap. 14 § p. 1-4.

Rad enligt 2 kap. PBL

Forhallande till 6versiktsplan

Det kan med fordel fortydligas i planhandlingarna att det aktuella omradet inte ar utpekat som
utvecklad eller andrad markanvandning i éversiktsplanen och att kommunens bedémning om
forenlighet med Gversiktsplanen utgar ifran oversiktsplanens allmanna och évergripande intentioner.
Ett sadant fortydligande skulle underlatta forstaelsen for kopplingen mellan 6versiktsplanen och den
efterfoljande planeringen.

Kulturmiljo

Plan- och bygglagen anger att planlaggning ska ske med hansyn till bl.a. natur- och kulturvérden.
Hénsyn i detta sammanhang innefattar kinnedom om; vilka kulturmiljévarden som finns inom
omradet, hur de paverkas av den foreslagna atgarden samt vad som kan goras for att undanroja eller
minska eventuella konflikter med motstaende allménna intressen och mellan allmanna och enskilda
intressen.

Planhandlingarna kan med fordel tydligare beskriva omradets kulturhistoriska véarden och vad som
utgor den lantliga karaktdr som vissa av planbestammelserna syftar till att bevara. De foreslagna
byggratterna mojliggor huvudbyggnader pa mellan 360-400 kvadratmeter byggnadsarea samtidigt som
det anges att regleringen syftar till ett smaskaligt bebyggelseomrade. Genom att tydligare beskriva vad
den lantliga karaktaren syftar till blir det lattare att forsta detaljplanens regleringar.

Koppling till miljomalen
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Lansstyrelsen anser generellt att den fysiska planeringen utgor ett viktigt verktyg for att uppna
miljomalen. Plan och bygglagen anger att mark- och vattenomraden ska anvéandas for de andamal de ar
mest lampade fér med hansyn till beskaffenhet, 1age och behov. Aktuell detaljplans lage och dess
lamplighet for bostadsandamal bor tydligare beskrivas i handlingarna. Planhandlingarna namner att
kommunens egna miljéprogram bland annat har som mal att fler i kommunen ska cykla pa trygga
cykelvagar samt minska bilberoende och framja hallbara transporter. Genom att planlagga for nya
bostader utan tillgang till gang- och cykelvéagar eller kollektivtrafik sa bor planhandlingarna belysa
vilka konsekvenser detta far aven pa exempelvis de nationella miljomalen som anger att utslappen av
vaxthusgaser fran vara transporter ska minska. Planhandlingarna namner att det finns goda gang — och
cykelmojligheter langs vag 799 men det behdver kompletteras med tydlig information kring om det
finns mojligheter for gadende och cyklister att ta sig till denna separerade gang- och cykelvag.

Social hallbarhet, tillganglighet, barnperspektiv

Hur vi planerar, utformar och forvaltar den byggda miljon har stor betydelse for barns och ungas
livsmiljoer bade pa kort och lang sikt. I och med att barnkonventionen &r svensk lag innebar det att vid
beslut som ror barn — daribland beslut om detaljplaner — sa ska det redogéras for hur barnets béasta har
utretts och beaktats.

Planhandlingarna ndmner att det skapas forutsattningar for goda utemiljoer, vilket &r positivt, och
vidare anges att méjligheten for barn att pa egen hand ta sig till malpunkter bedéms vara begransad.
Léansstyrelsens tolkning av planen och dess lage ar snarare att det inte ar mojligt for barn att ta sig till
och fran omradet pa egen hand och det bor tydligare redovisas vilka konsekvenser foreslagen
detaljplan kommer att fa for barn som kan komma att bo i omradet. Det kan med fordel ocksa
beskrivas om det finns planer fran kommunens sida att exempelvis bygga ut gang- och cykelvagar
eller arbeta for kollektivtrafik pa narmare avstand.

Dagvatten, risk for 6versvamning

Planhandlingarna bor tydliggéras avseende hur dagvatten och eventuella skyfall ska hanteras inom
omradet da planhandlingarna enbart presenterar forslag som ar mojliga. Lansstyrelsen tolkar planen
som att den endast mojliggor for att dagvattenanlaggningar anordnas inom allmén platsmark Natur. D&
den allménna platsen har enskilt huvudmannaskap vill Lansstyrelsen upplysa om att det inte finns
nagon garanti for att den allmanna platsen genomfors i takt med att planen byggs ut sdsom om
kommunen varit huvudman. Det bér framga av planhandlingarna vilka dagvattenanldggningar som ar
nodvandiga for att de byggratter planen medger ska vara lampliga samt hur utforandet och underhallet
ar sakerstallt.

Planbestammelser

Planbeskrivningen anger att bebyggelsen ska anpassas till omgivningen och ta hansyn till nuvarande
natur, topografi och bebyggelse. Utdver att takvinkel och nockhdjd ar reglerat &r det svart att utldsa
hur detta ska uppfyllas. Om nuvarande natur och topografi ska bevaras bor planen dven reglera dessa
delar av byggratternas utformning. Planbeskrivningen anger att vid etablering av ny bebyggelse ska
hansyn tas till befintlig bebyggelses siktlinjer mot naturen och sjén och att nybyggnationer inte ska
stora det befintliga landskapet. Det kan med fordel beskrivas tydligare vad som avses och pa vilket satt
hansyn ska tas.

Huvudmannaskap

Boverket anger att som regel ska kommunen vara huvudman for allménna platser men om det finns
sérskilda skal kan kommunen med en planbestimmelse reglera att huvudmannaskapet for de allménna
platserna ska vara enskilt. De sérskilda skélen for detta ska anges i planbeskrivningen och det ska
tydligt framga vilka avvagningar som gjorts samt vad huvudmannaskapet innebar fér de som blir
berdrda.
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Markavvattning

Liksom planbeskrivningen anger omfattas delar av planomradet av en tillstandsgiven markavvattning.
Lansstyrelsen vill i sammanhanget upplysa om att ifall det ska géras nagra forandringar i det befintliga
markavvattningstillstandet behover detta ansokas om och godkannas av Mark- och miljédomstolen.
Om den befintliga markavvattningsanlaggningen far ett 6kat behov av underhall kan agaren till
markavvattningsanldggningen kréva att den eller de som anvénder diket ska delta i
markavvattningstillstandet. Denna information bor framga av planhandlingarna.

Kartunderlag

Planhandlingarna anger att nagon grundkarta inte tagits fram utan att befintlig primarkarta ligger till
grund for detaljplanen. Léansstyrelsen vill upplysa om att det finns risker med att utga ifran osékra
underlag och att i 5 kap. 8 § PBL star T arbetet med att ta fram en detaljplan ska det, om det inte &r
uppenbart onddigt, finnas en eller flera kartor som ar lampliga for andamalet (grundkartor) och en
fastighetsforteckning.”

Rad enligt annan lagstiftning

Fornlamningar

Inom del av det aktuella omradet har en arkeologisk utredning steg 1 genomforts, se Swecos rapport
30063961. Utifran resultaten fran denna utredning beddms inte fler utredningar kravas inom omradet
och det krévs inte heller nagra tillstand enligt Kulturmiljolagen (KML) infor en eventuell byggnation.
Lansstyrelsen paminner dock om arbetsforetagarens skyldighet enligt 2 kap. 10 § andra stycket KML
att omedelbart avbryta arbetet och anmala till Lansstyrelsens kulturmiljoenhet om sedan tidigare
okénd fornlamning eller fornfynd anda skulle patraffas under arbetet.

Undersokning om betydande miljopaverkan
Kommunen bedémer att ett genomférande av detaljplanen inte kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen delar kommunens bedémning.

Kommunen: Yttrande noteras.

Forhallande till Oversiktsplan

Planhandlingarna har uppdaterats under rubriken 1.7 drendeinformation och 5.1.3 Oversiktsplan.
Planbeskrivningen klargor att det aktuella omradet inte ar utpekat i kommuns Gversiktsplan.
Detaljplanen motiveras utifran 6versiktsplanens dvergripande intention om att framja landsbygds
utveckling samt mojliggora for en strukturerad bebyggelse som framjar en langsiktig utveckling.

Kulturmiljo

Planbeskrivning ér reviderad (5.11.2 Bebyggelse och landskapsbild). Detaljplanen mojliggor
bevarande av gronytor. Dar naturmark mellan omradets olika bostadsdelar bidrar till bevarande av en
glesbygds karaktdr. Plankartan har kompletterats med egenskapsbestammelsen e;som innebar att
storsta byggnadsarea for huvudbyggnad ar 220 kvm per bostadsfastighet. Plankartan har dven
egenskapsbestammelsen e; som tillater att enbart 20 % av fastigheten bebyggs. Detta innebar att bade
huvudbyggnaden och komplementbyggnaden maste rymmas inom denna yta. Pa sa satt sakerstalls att
minst 80 % av fastigheten forblir obebyggd, vilket forvantas bidra till att bevarar omradets 6ppna och
naturndra karaktar.

Den befintliga bebyggelsen kring Sandsjon och Fangen préglas av variation i farg, storlek och

byggnadsar. Flera av husen har sadeltak, vilket regleras i detaljplanen och férvantas bidra till att
forstarka det karakteristiska utseendet for bebyggelsen inom planomradet.
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Bebyggelsen langs Sandsjon ar utspridd i skogslandskapet. Fran vag 17060 ar bebyggelsen delvis
skymd av vaxtligheten sdsom tallar, vilket skapar en naturlig avskarmning. En buffertzon med
naturmark kommer att sparas langs vag, vilket mojliggor vaxtlighet som kan skarma av bebyggelsen
fran vagen.

Kopplingar till miljomalen

Planbeskrivningen har reviderats och tydliggor att det inte finns ndgon gang- och cykelvég i nara
anslutning till planomradet. Det innebar att de boende i omradet troligen kommer att vara beroende av
bil, vilket kan leda till en viss 6kning av utslapp. Denna 6kning beddms inte bli omfattande, sarskilt
med tanke pa den omgivande skogen som har formagan att fanga upp partiklar samt omvandla CO2
till syre.

Planbeskrivningen &r reviderad och klargér for detaljplanens lamplighet av bostader.
Planbeskrivningen framhaller att detaljplanen méjliggor for en samlad bebyggelse som genererar
fordelar for en langsiktig och samordnad utveckling av bebyggelse och infrastruktur, vilket i sin tur
minskar risken for spridd och ineffektiv bebyggelse. Detta sakerstaller att bade ekonomiska, sociala
och miljomassiga aspekter vags in i utvecklingen av omradet.

Inom planomradet bedoms naturvardena vara laga. Omradet bestar framst av nyligen slutavverkad
tallskog samt yngre produktionsskog med tradslag som gran, tall och bjork. Detta innebér att
bostadsutvecklingen inte forvantas paverka omraden med hoga ekologiska vérden.

Social hallbarhet, tillganglighet, barnperspektiv

Yttrandet har tagits i beaktande och planbeskrivningen har reviderats (6.7.1 Barn) och tydliggér det
inte finns gang eller cykelvag i anslutning till planomradet. Vilket kommer paverka barn och
ungdomar som bor inom planomradet eftersom de troligen kommer vara beroende av att skjuts fran en
vuxen. Alternativt kan de far skjuts till vag 799, som ligger cirka fyra kilometer fran planomradet.
Fran vag 799 finns en gang- och cykelvag finns mellan tatorterna Hok och Vaggeryd.

Samtidigt uppfylls viktiga mal inom omradet, sdsom tillgang till spontan lek i naturmiljoer och narhet
till vatten. Den glesa bebyggelsen samt stdrre bostadstomter skapar forutsattningar for ett socialt liv
och majliggor frihet att utveckla och tillgodose egna intressen

Dagvatten, risk for 6versvamning

Planbeskrivningen beskriver att dagvattenhanteringen ska ske pa allmén platsmark med enskilt
huvudmannaskap. Tack vare markens sandiga karaktar &r draneringsmojligheterna inom planomradet
mycket goda. Vattnet kommer att ledas till tva fordrojningsytor, en beléagen i den 6stra delen och en i
den norra delen av omradet, i enlighet med vattnets naturliga avrinning. For att sakerstalla en effektiv
hantering av dagvattnet har planen dven kompletterats med tva egenskapsbestammelser som innebér
att bebyggelse inte far anordnas forens dagvattenfordrojning har anordnats. Detta i enligt med volymer
och fordréjningstid som dagvattenutredningen har presenterat.

Planbestammelser

Planforslaget reglerar utnyttjandegraden till storsta byggnadsarea 20 % av fastigheten inom
anvandningsomradet. Utnyttjandegraden bedéms vara tillrackligt for att bevara 6ppna ytor och den
glesbebyggda karaktaren i omradet. Begransningen av huvudbyggnadens storsta tillatna byggnadsarea
till 220 kvm syftar till att sakerstalla att den smaskaliga bebyggelsestrukturen i omradet fortsatt
bevaras.

Planen fortydligar dven att en buffertzon av naturmark ska sparas mellan planomradet och vag 10760
nagot som kommer bidra till att bebyggelsen naturligt integreras i landskapet vilket forhindrar
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utstickande bebyggelse. Bebyggelsen kan doljas fran vagen genom vegetation som tillats pa
naturmarken, vilket bidrar till att bevara omradets karaktar. Vidare kan den gata som loper genom
planomradet ges en grusad belaggning, vilket harmonierar med landsbygdens traditionella utformning.

Huvudmannaskap

Planbeskrivningen fortydligar att det enskilda huvudmannaskapet for allman platsmark, natur och gata
motiveras av att planomradena ar belagna pa landsbygden och att det framst ar de boende som
kommer att anvanda de allménna platserna inom omradet. Enskilt huvudmannaskap galler dven for
andra planer i omradet. Huvudmannaskapet innebar att de berdrda fastighetsagarna far ett ekonomiskt
ansvar for drift, underhall och engagemang i férvaltningen av dessa ytor.

Markavvattning
Planbeskrivningen (3.2.3.4 Markavvattningsforetag) har uppdaterats med fortydligande enligt
Lansstyrelsens yttrande.

Kartunderlag
Uppdaterad grundkarta och fastighetsforteckning ar uppdaterade till granskningen.

Fornlamningar
Planbeskrivningen (5.10.1 Fornl&mningar) har kompletterats med text om krav enligt kulturmiljélagen
2 kap 108.

Skanova

Skanova har inget att erinra mot detaljplanen. Skanovas teleanlaggningar/rattigheter berdrs
inte/paverkas inte av rubricerat planforslag. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller
skydda telekablar for att mojliggdra exploatering forutsatter Skanova att den part som initierar
atgarden dven bekostar den. Skanova onskar i ett tidigt skede medverka i planarbetet nar
detaljplanarbete paborjas och kallas till samradsméten for det aktuella omradet for att kunna samordna
nya ledningar.

Kommunen: Yttrande noteras.

Trafikverket

Statlig vag

Statlig vag, véag 815, ligger cirka 1,8 meter fran planomradet och cirka 3,7 km soderut finns vég
799. Planforslaget beror saledes inte direkt statlig infrastruktur. Genomférandet av detaljplanen
innebar en relativt liten byggnation vilket i sin tur medfor en begransad trafikokning till och fran
omradet. Trafikverkets beddmning ar att detaljplanen inte medfor behov av atgarder pa det statliga
vagnatet.

Riksintresse for totalforsvaret, luftfart

Planomradet omfattas av MSA-omrade for Jonkopings flygplats. Vid planlaggning av hdga
byggnader och anlaggningar, kravs samrad med Luftfartsverket, Férsvarsmakten och den

berdrda flygplatsen nar byggnation medges som ar hogre an 20 meter. Detaljplanen reglerar
hogsta nockhdjd om 7,5 meter och enligt Trafikverkets bedomning sker darmed ingen paverkan pa
luftfartens intressen.

Kommunen: Yttrandet noteras.
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SAM- Samverkan Atervinning och Miljo

e Avfallshantering berors i flera avsnitt i planen pa ett bra sétt.

e Positivt att man beror avfallshantering kopplat till cirkular ekonomi.

e Instammer i att anordnande av hushallsnéra avfallshantering inom respektive fastighet bedéms
kunna inrymmas.

e Men man har tagit hansyn till att avfallsfordon ska ha god framkomlighet och
vandméjligheter. Kan fortydligas med att kdrvag och véandplats ska uppfylla SAM:s géllande
krav pa framkomlighet for avfallsfordon.

Kommunen: Yttrandet noteras (5.13.5 Avfall). Planbeskrivningen ar reviderad utifran yttrandet.

Osta fiberféreningen

Bakgrund
Vid byggandet av fibernatet villkorade Lansstyrelsen att en dverkapacitet pa 10 % skulle forberedas
for att fa bidrag. Fiberforeningen byggde natet med denna 6verkapacitet.

Styrelsen i foreningen fattade utdver ovanstaende villkor, beslut om att nagra utpekade omraden inom
foreningens verksamhet skulle byggas med ytterligare kapacitet for framtida utbyggnader. Rastad
Fritidsby var ett sddant omrade, dar 12 extra fiberanslutningar forbereddes, utdver de 13 anslutningar
som idag finns. Med nu foreslagen detaljplan ar det anda inte tillrackligt.

Det finns idag i befintligt nat, delstrackor med begrénsningar av kabelkapacitet for att forsorja
utbyggnaden fran ndrmaste fordelningsstation ”nod”, som &r beldgen i byn Krangshult.

Ostra fiberforeningen har anda i sitt nat mojlighet att genom ombyggnad och nybyggnad ansluta de nu
foreslagna 40 talet nya fastigheter som de nya detaljplanerna Leras och Rastad innebar.

Villkor
» Ombyggnad av ca 2 500 meter kabel inklusive svetsning av fiber for nya kablar i totalt 7
skap. Kostnaden for foreningens arbete med denna ombyggnad bekostas av exploatérerna,
och foreslas delas i proportionerlig omfattning for respektive detaljplan.

+  Projektering och utbyggnad av erforderligt antal skap och kanalisation for servisledningar till
exploaterade fastigheter i respektive omrade. Arbetet kan med fordel utforas i samband med
utbyggnad av évrig infrastruktur. Exploatdrerna ansvarar for och bekostar projektering och
arbeten som skall godkannas av foreningen. Utbyggda skap och kanalisation dverlats sedan
kostnadsfritt till Foreningen. Markavtal med ledningsratt for nybyggda fibernat upprattas av
exploatorerna, och dverlats kostnadsfritt till Féreningen

«  Blivande fastighetsagare ansoker sedan om att & ansluta till Ostra fiberforeningen i enlighet
med Foreningens ordinarie regler och kostnader. Lank till aktuell information:
Efteranslutningar — Vaggeryds kommuns Ostra fiberforening

Sarskilt villkor for Leras 1:1

For anslutning av detaljplanen Leras 1:1 tillkommer en kostnad for det arbete med ledningsratt som
foreningen fick utfora for de strackor som berdrde fastigheten i samband med utbyggnaden av
Fibernatet 2017-2020. Lantmateriet genomforde arbetet med ledningsratt som Féreningen betalade.
Enligt styrelsens beslut 2019-10-03 stélldes krav pa fastigheten Leras 1:1. Kostnaden ar 50 000 kr +
index sedan 2019-10-03.

Kommunen: Yttrandet noteras.
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Planbeskrivningen (5.13.3 Fiber) tydliggor att nya fastigheter har mgjlighet att ansluta sig till
befintliga fiberledningar mot en kostnad.

E.ON

Inom omradet har E.ON markforlagd lagspanningskabel i osakert lage, se bifogad karta.

Kablarnas lage maste sakerstallas innan markarbete paborjas. Kabelvisning bestalls kostnadsfritt i falt
via ledningskollen.se eller via var hemsida: www.eon.se/privat/kundservice/skydda-ledningaroch-
djur/grava-nara-ledning.html

For elledning i mark far byggnad eller annan anlaggning sa som staket eller plank inte utan
ledningsagarens medgivande och lamnade instruktioner uppforas pa narmare avstand an 3 meter fran
markkabeln. Inte heller far utan ledningsagarens medgivande upplag anordnas eller marknivan éndras
ovanfor markkabeln, sa att reparation och underhall forsvaras.

E.ON forutsatter att man tar hansyn till ovan synpunkter samt att vara befintliga anlaggningar kan vara
kvar i sitt nuvarande lage och att exploateringen inte orsakar att E.ONs anlédggningar inte uppfyller
géllande starkstromsforeskrifter.

Eventuella kostnader i samband med planens genomforande sa som flyttningar eller andringar av vara
befintliga anlaggningar bekostas av exploatoren, vilket bor framga av genomforandebeskrivningen.

Kommunen: Yttrandet noteras.

Planbeskrivningen (3.3.1 Tekniska éatgarder och 5.13.2 Elforsorjning) tydliggor att kabel i osékert lage
maste sakerhetskalla placering innan markarbete kan pabdrjas samt att exploatéren star for eventuella
kostnader vid planens genomférande.

Lantmateriet

Konsekvenserna av att genomférandeavtal anvands behdver redovisas

Nér avsikten ar att anvanda genomfdérandeavtal (genomféra markanvisningar och/eller teckna
exploateringsavtal) ska kommunen enligt 4 kap. 33 8 3 st. 2 men. PBL redovisa avtalens huvudsakliga
innehall liksom konsekvenserna av att planen helt eller delvis genomfors med stod av ett eller flera
sadana avtal i planbeskrivningen.

Lantméteriet konstaterar att redovisningen av innehallet i genomférandeavtalet forefaller vara
utformad pa ett tillrackligt tydligt satt. Vid genomlasningen har dock inte nagon redovisning av
konsekvenserna (se ovan) hittats. Planbeskrivningen behdver darfor kompletteras med sadana
skrivningar. Lantmateriet har tagit fram ett material med information om regelverket vid ”"Redovisning
av genomforandeavtal i planbeskrivning” och tre exempel pa hur redovisning av innehéll och
konsekvenser kan se ut i en planbeskrivning. Anvand garna detta material som inspiration. Ni hittar
det via foljande lank pa lantmateriet.se.

Motivering till val av enskilt huvudmannaskap

Nar kommunen véljer att lata en detaljplan ha enskilt huvudmannaskap for allmanna platser i stéllet
for kommunalt, ska de sarskilda skélen for detta redovisas i planhandlingarna. Vid Lantmateriets
genomlasning har inte ndgon sadan motivering hittats i de aktuella planhandlingarna.

Fastighetsgranser med osakert lage som gransar till planomradet
Planomradesgransen gar enligt plankartan i fastighetsgransen till Krangshult 1:7. Noggrannheten pa
gransen &r oklar.

Lantméteriet vill pAminna om att detaljplanen inte paverkas om gransen visar sig ha ett annat lage.
Risken med att planldgga utan att ha koll pa gransens réatta lage ar att antingen en del av planen ligger
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inne pa grannfastigheten eller att det blir en remsa mellan den planlagda marken och fram till
fastighetsgréansen.

I denna typ av fall handlar det om att gransen &r ett objekt av vikt for planbestammelser enligt HMK
Handbok Digital Grundkarta 2021 avsnitt 3.3. Nar en sadan grans ar osaker ar det lampligt att sa snart
som mojligt utreda gransen och gdra en gransutvisning dar man letar upp befintliga gransmarkeringar.
Visar sig gréansen vara juridiskt oklar kravs det en fastighetsbestamning for att bestdimma dess lage.
Las garna mer om forbattring av kvaliteten pa fastighetsgranser i grundkartan i Lantmateriets
informationsblad via denna lank.

Né&r gransens lage &r klarlagd &r det viktigt att anpassa planen efter eventuella fordndringar av
fastighetsgransens lage. Glom inte att rapportera in eventuella forbattringar av granspunkters
lagesosékerhet, genom att kommunen gor en sa kallad DRK-leverans till ajourhallning-DRK@Im.se i
overensstammelse med DRK-avtalet. D4 kommer det att framga av fastighetsgransernas redovisning i
den digitala registerkartan att lagesosékerheten ar kontrollerad samt vilka punkter som har métts in och
vilka punkter som ar transformerade utifran inmatningarna.

Lyssna dven garna pa avsnitt 2 av Positionspodden fran Geoforum Sverige dér dessa fragor diskuteras.
Du hittar podden till exempel via denna lank.

Delar av planen som bor forbattras

Servitut

I planbeskrivningen anges att servitut inom planomradet beh6ver upphévas efter detaljplanen vunnit
laga kraft. Lantmateriet 4r av uppfattningen att annan réatt till vag (ex. gemensamhetsanlaggning) maste
till for ex. Krangshult 1:14 fortsatt ska ha ratt till utfart innan.

Samfallighet

Servitut 0665-798.1 ser ut att vara ett sa kallat andelservitut, dvs ratt att anvanda annan fastighets
andel i samfallighet. Detta skulle isf innebéra att samfallighet ligger inom planomradet. Lantméteriet
har inte tagit del av fastighetsforteckningen och vet ej huruvida samfallighet ar behandlad, inget anges
i planbeskrivningen.

Kommunen: Yttrandet noteras.

Konsekvenserna av att genomférandeavtal anvands behover redovisas
Planbeskrivningen har reviderats i enlighet med Lantmateriets yttrande (6.2 Konsekvenserna av att
genomforandeavtal med exploateringsavtal).

Motivering till val av enskilt huvudmannaskap

Motivet till enskilt huvudmannaskap ar reviderat i planbeskrivningen (1.4.3 Huvudmannaskap). Det
enskilda huvudmannaskapet for allman platsmark natur och gata motiveras med att planomradet &r
belagna pa landsbygden och att det framst &r boende som kommer att nyttja planomradets allmanna
platser. Aven andra planer i omrédet har utformats med enskilt huvudmannaskap, och stravan &r att
uppratthalla en enhetlig planering inom samma omrade. Huvudmannaskapet for de som blir berérda
kommer innebéra ekonomiskt ansvar samt drift underhall och engagemang.

Fastighetsgranser med osakert lage som gransar till planomradet

Ny grundkarta ar framtagen till granskningen. Gransen ar fortsatt oklar och kommunen har haft en
dialog med lantméteriet om vad den oklara gransen kan fa for konsekvenser. Kommunen har gjort
avvagningen att marken som planlaggs vid den gransen &r naturmark vilket det dven ar pa andra sidan
om den oklara gransen. Marken vid grdnsen ska inte exploateras, darfor beddms den oklara grénsen
inte orsaka problem vid genomfdrandet av planen.
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Servitut och samfallighet

Planebeskrivningen ar reviderad (servitut 3.2.2.1). Végservitutet till forman for Krangshult 1:14
foreslas upphévas och fastigheten ska istéllet ingar i gemensamhetsanlaggning fér allmén platsmark
gata, tillsammans med nybildade fastigheter enligt detaljplanen.

| fastighetsutredning har inte nagon samfalld vag inom planomradet patraffats. Vagservitutet som
tillkom i akt 0665-798 ar till forman for fastigheten Krangshult 1:25 och belastar delvis den samfallda
vagen Krangshult S:1. Krangshult S:1 ser inte ut att vara lokaliserad inom planomradet, utan stracker
sig norr om planomradet. Detta servitut kommer delvis att upphévas inom planomradet och fastigheten
Krangshult 1:25 kommer istéllet att ansluta sig till kommande gemensamhetsanlédggning foér vag inom
planomradet. Anledningen till att Krangshult 1:25 har fortsatt behov av rattighet for vag inom
planomradet ar for att fortsatt kunna ta sig till och nyttja sitt servitut far batplats vid Sandsjo samt ta
sig till huvudvagen vag 17060.

Vaggerydortens Fiskevardsforening

Synpunkter fran Vaggerydortens Fiskevardsforening mot den planerade exploateringen av Rastad 1:6
och Leras 1:1.

Vi i Vaggerydsortens Fiskevardsomrades styrelse stéller oss mycket reserverande mot den planerade
utbyggnaden av Rastad fritidsby vid sjon Fangen. Vi ser med stor oro pa de konsekvenser detta projekt
kommer att medféra for vara sjoar, vart fiske, fagelliv och var vackra miljo runt omkring vart fina
sjosystem.

Vaggerydortens Fiskevardsomradesforening har varit en del av det lokala samhéllet i decennier.
Fdreningen jobbar aktivt med olika aktiviteter for att varna om friluftslivet kring sjéarna Fangen,
Sandsjon m.fl. Vi arrangerar fisketavlingar for vara ungdomar och jobbar med att bevara en viktig
kulturtradition i var landsbygd. Vi ser aven till att fiske- och sjofartsregler efterlevs, allt detta skots
idag ideellt.

Miljomassiga konsekvenser

Omradet dar utbyggnaden av fritidsbyn planeras ligger i nara anslutning till Fangen, ett kénsligt
ekosystem som redan &r under stor press pga. dkad byggnation och framfor allt en 6kad battrafik. Vara
vatten har i aratal varit en viktig livsmiljo for manga arter, daribland Fiskgjusen som en av véra
kansligaste arter som vi & mana om.

Hur har kommunen tankt att den 6kade bebyggelsen med bifall av ny detaljplan skall hantera
nedanstaende fragor?

e Okad fororening, skriap och kemikalier frn nya bostader och fritidsaktiviteter som kan
fororena vattnet. Forsamrad vattenkvalitet pga. fler fritidsbatar och mansklig aktivitet och
narvaro?

e Minskad tillgang till fiske, markégare och 6vriga fiskare kan fa svarare att bedriva sitt
fritidsfiske pa grund av 6kad battrafik och trangsel pa sjon?

e Natfiske och fiske med fasta redskap ar redan idag svart att utfora pga. att man inte far ha dem
i fred?

e Okad risk for spridning av invasiva arter pga. flytt av batar och fiskeredskap mellan olika
sjosystem? Lansstyrelsen larmar om detta.

e Okning av vattenaktiviteter som t.ex. vattenskid- och ringakning efter bat vilket vi har stora
problem med idag. Vi har idag en fartbegransning pa 7 knop for att varna om fagellivet och
mojligheten att bedriva fiske i en lugn milj6?

e Fagellivet i och runt sjoarna och dess omgivning kommer paverkas negativt av buller och
minskad tillgang till ostorda hackningsomraden?
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e Hogre fisketryck kommer krava ckad fisketillsyn for att skydda vara vatten. Vi har redan idag
problem med rekrytering av fisketillsyningsman?

Kommunen: Yttrandet noteras.

Denna detaljplan for del av fastigheten Leras 1:1 hanterar inte konsekvenserna av detaljplanen for
Rastad. Detta gors i detaljplaneprocessen for Rastad.

De punkter som namner Vaggerydsortens fiskevardsforening ligger utanfor detaljplanens
hanteringsomrade. Planomradet ligger inte diktan eller inom LI1S-omrade. Boende som flyttar hit kan
ha forvantningar om batplatser och majligheter till fiske, forvantningar kan dock inte garanteras inom
ramen for detaljplanen, utan férvantas lésas genom separata 6verenskommelser.

Ahults Samfillighetsforening

Ahults Samfillighetsférening (717902-0289) forvaltar gemensamhetsanlaggningen, enskilda véigen
17060. Gemensamhetsanlaggningen forvaltas enligt Lantméteriets beslut 96/630 1997-05-26. Vagen
har statligt (60%) och kommunalt (40%) bidrag for drift- och underhall. Huvudvagen har trafikklass
”hog” 1 Trafikverkets bedomning.

Antalet andelsdgande fastigheter och arrendehus &r for narvarande enligt foljande, 28
markégare/skogsfastigheter, 55 bofasta hushall samt ungefar 100 fritidsbostader.

Vagen stracker sig fran Trafikverkets Iv 799 i soder vid Mdlna till Trafikverkets v 815 i norr vid
Rastad/Tokarp. P& striackan finns dven en mindre vagdel mellan huvudvagen och Ahult. Totalt
omfattas forvaltningen av 8 540 m vag. Vagens standard ar en enféltig belagd vag med ett 15-tal
motesplatser. VVagens bredd ar i snitt 4,3 meter med en variation mellan 3,8 till 4,6 meter. VVagens
beldggning fornyades i sin helhet ar 2021.

Som en jamforelse kan namnas att gator i Vaggeryd och Skillingaryds tatorter har minst en bredd pa 6-
7 meter, ofta aven med plats for gaende pa trottoarer utdver denna bredd.

De oskyddade trafikanterna som anvéander vag 17060 har inte nagot separat utrymme vid méten eller
omkorningar, utan motorfordon behover for att saker passage skall kunna genomforas anpassa bade
hastigheten och placering av fordonet pa vagen. Det ar flera, sdrskild fotgangare med hund som
anvéander véagens diken och skogskanterna nar méten och omkorningar ager rum.

Under de 27 ar som nuvarande forening har forvaltat gemensamhetsanlaggningen har styrelsen
succesivt fort in tillkommande fastigheter och dndrat nyttjade av fastigheter. Principen har foljt de av
Lantmateriet beslutade andelstalen som beror pa var respektive fastighet eller arrendebostad finns
beldgen. Den succesiva forandring som hittills har registrerats har medfort att summan av andelstal
idag &r 63 % hogre an vid bildandet ar 1997. Framsta dkningen bestar av att fastigheter blir
permanentboende i stallet for fritidshus och att avstyckade och salda tomter har bebyggts.

V&g 17060 anvands idag dven som genomfartsvag for norr- och sodergaende trafik i omradet, framst
av anledningen att Trafikverkets vag 815 till och fran Byarum &r av mycket bristande kvalitet.

Utvecklingen av antalet permanentboende enligt noteringar i foreningens protokoll har varit
1997 16 st 2002 20 st 2007 25 st 2010 30 st 2012 37 st 2018 38 st2022 47 st 2024 55 st

De nu foreslagna detaljplanerna med ett 40-tal nya tomter skulle innebéra att féreningens antal
permanentboende i omradet okar med 73 %.

Genom Trafikverkets trafikalstringsverktyg tillgangligt via www.trafikverket.se har tre olika
berékningar av trafiken gjorts, nedan presenteras éversiktligt resultat. Projektlista —
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Trafikalstringsverktyg

+ Nuvarande forutsattningar, sammanstéllning av véagens trafik, sommartid (55 st permanent och 50%
av fritidsboende, 75 st= 124 st hushall) ca 790 resor med bil/dygn ca 30 resor med cykel ca 70
forflyttningar till fots 20 Gvrigt

* Nuvarande forutsattningar, sammanstallning av vagens trafik, vintertid (55 st permanent, 10 st
fritidsboende =59 st hushall) ca 370 resor med bil/dygn ca 12 resor med cykel ca 33 forflyttningar till
fots 10 dvrigt

« Tillkommande trafik vid exploatering av foreslagna detaljplaner, sommar- och vintertid (42 st
permanent boende hushall) ca 270 resor med bil/dygn ca 7 resor pa vag till kollektivtrafik ca 7 resor
med cykel ca 21 forflyttningar till fots 7 dvrigt

Nyttotrafik ar inte medréknad i Trafikverkets trafikalstringsverktyg och inte heller i ovan redovisade
berékningar.

I Trafikverkets "Handbok-Projektering och byggande av enskilda vdgar” finns inte med ngra rad for
trafikméngder stérre 4n 250-500 ADT (ArsDygnsTrafik), detta tyder pé att vdg 17060 redan har en
hog trafikbelastning som enskild véag.

For oss som bor i omradet &r upplevelsen nu, att vagens maximala kapacitet under sommartid redan ar
i Overkant av vad som ar acceptabelt med avseende pa anpassningar av hastigheten som beh6ver goras
vid méten. Vintertid med sno ar det dessutom svarare att anvanda vagens ytterkanter vid méten och
forbikorningar.

Ovriga synpunkter pa respektive foreslagna detaljplaner:

Leras 1:1

1. Dagvattnet fran omradet maste avledas at bade norr och soder. Berakningar for befintliga
vagtrummors kapacitet saknas. Exploatéren maste genom berakningar visa att befintliga
vagtrummor ar tillrackliga, alternativt bekosta utbyte av de tva trummor som berérs av
detaljplanens paverkan. Kontakt med Samfallighetsforeningen om var trummor &r placerade
och 6vriga forutsattningar kravs.

2. Eventuellt dagvatten pa anslutningsgata far inte ledas ut mot samféllda végen.

3. Exploator maste ansoka om samt bekosta att vajningsplikt upprattas vid planerad utfart mot
samfallda vagen

4. Anslutande gata maste belaggas pa nagra meters langd mot samfallda vagen.

5. Angoringsgatan maste ha en sidotrumma for att inte hindra vagens dikesféring.

6. Om detaljplanen kommer genomféras i nagon form, skall nédvandiga atgéarder pa vag 17060
utforas och bekostas av exploatéren FORE detaljplanen vinner laga kraft.

7. Det ar Ahults Samfallighetsférening som beslutar vilka &tgéarder som kan godkénnas.

8. Observera att mark for atgarder utmed vag 17060 &r privatagd, och att dverenskommelse med
samtliga markégare behover goras av exploatdren

Slutsats och beslut av en fulltalig styrelse vid det extra métet /nr: 2024-05/ 2024-11-20 med anledning
av detaljplanerna:

Styrelsen for Ahults Samfallighetsférening beslutar att de nu féreslagna detaljplanerna inte &r méjliga
att genomfora med anledning av kapaciteten och utformningen av befintlig vag 17060 och med stod av
ovan angiven statistik, tolkningar och bedémningar.

Kommunen: Yttrande noterat.
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1. Enligt dagvattenutredningen har planomrade majlighet att kan magasinera det egna dagvattnet
genom anldaggning av 6ppna losningar, sasom fordrojande diken och Gversilningsytor (se 5.6.2
Dagvatten). For att sékerstélla att hanteringen av dagvattnet sker korrekt, reglerar detaljplanen
att dessa fordrojningsytor ska vara anlagda och fullt funktionella innan bygglov kan beviljas
for omradet.

2. Dagvattenanlaggningar inom planomradet, sasom diken och fordrajningsytor, ska anslutas till
vagdiket som ingar i markavvattningsforetaget. Planomradet kan magasinera det egna
dagvattnet, dock vid ett extremskyfall behdver planomradet kunna ansluta till
markavvattningsforetagets diken for utlopp av dagvattnet. Exploat6ren ansvarar darfor for att
ansoka om att fa ansluta till markavvattningsforetagets dike.

3. Planbeskrivningen har reviderats (se 3.4.1 kostnader for exploatdren) och tydliggoér att det i
exploateringsavtalet ska framga att exploatoren ansvarar for och bekostar ansékan om
eventuellt behov till vajningsplikt.

4. Planbeskrivningen har reviderats med att gatan som leder genom planomradet ska asfalteras
under en viss stracka, nagra meter, innan den ansluter till samfallighetens vag (se 5.15.2
utformning av gator).

5. Nar det galler vagforeningens trummor paverkas dessa inte negativt av omradets utbyggnad.
Eftersom det planerade omradet sjalv kan fordroja dagvattnet. Exploatoren initierar och
bekostar sidotrumman i ut och infarten till vag 17060 i syfte att se till att vattnet kan rinna fritt,
detta ska ske i dialog med véagféreningen.

6. En trafikutredning har genomforts och visar att genomfdérandet av detaljplanen for del av
Lerds 1:1 inte forvantas medfora nagon negativ paverkan pa vag 17060. Véagen bedoms ha
tillracklig kapacitet for att hantera den 6kade trafikmangden som planen innebér. Utredningen
innehaller aven forslag pa atgarder som kan forbattra trafiksakerheten pa samfallighetens vag.
Det ar upp till vagforeningen att vidta dessa atgarder.

Tekniska namnden — Vaggeryds kommun

Tekniska namnden har beviljats forlangd svarstid till den 24 januari 2025 pa grund av att tekniska
namnden har sitt ndsta sammantréde den 21 januari 2025.

Tekniska namnden beslutar att inte lamna nagra synpunkter pa samradet.

Kommunen: Yttrandet noteras

Miljo och byggnadsnamnden

Miljo- och byggnamnden énskar att trafiksituationen for vag 17060 utreds vidare.

Av planbeskrivningen framférs det att Arsdygnstrafik (ADT) bor understiga 96 for vag 17060.

Tillkommande planomrade for Leras 1:1 samt Rastad 1:6 kommer att medféra ca 40 nya
enbostadshus. Det vore rimligt att anta att varje enbostadshus kommer att ha minst 2 bilar.
Detaljplanen borde hantera vad konsekvenserna blir av att ytterligare ca 80 bilar ska belasta vag 17060
dagligen.

Av Nationella vagdatabasen (NVDB) framgar att vag 17060 har en vagbredd om 4 meter samt har en
begransad framkomlighet for lastbil med sl&p.
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Att bebygga Leras 1:1 och Rastad 1:6 bedéms medfdra betydande oléagenheter (Plan- och bygglagen 2
kap. 9 8) for boende langs med vég 17060.

Milj6- och byggnamnden staller sig fragande till att en miljokonsekvens beskrivning (MKB) inte
upprattats for planomradet. Miljo- och byggnamnden bedémer att den utékande trafiken (tillsammans
med Rastad 1:6) kommer medfora risker for buller, samre luftkvalité, 6kad trafik for hela vagstrackan
17060.

Milj6- och byggnamndens beredning stéller sig fragande till antagandet att ADT bér understiga 96
baserat pa uppmatt trafik pa vag 799. En verklig matning av trafikbelastningen pa vag 17060 bor
utforas.

Kommunen: Yttrandet noteras.

Efter genomfort samrad har kommunen analyserat trafikforhallandena i omradet och genomfort en
trafikutredning som visar att vagnéatet kan hantera den 6kade trafikbelastningen som planférslagen for
Lerds 1:1 och Rastad 1:6 medfor. Matningarna av dagens dygnstrafik indikerar att den framtida totala
trafikmangden soder om det planerade exploateringsomradet i Rastad forvantas uppga till farre an 200
fordon per dygn. Denna niva understiger gransvéardet om 200 fordon per dygn som enligt
Trafikverkets publikationer Handbok for enskilda vagar samt Vagars och gators utformning (VGU).
Den berdknade nivan fordon som genereras av planomradena ligger under den rekommenderad niva
innan tvafaltskorbana bor 6vervagas. Vid éverskridande av denna niva bor, enligt Trafikverkets
riktlinjer, tvafaltskorbana Gvervagas. For att forbattra trafiksakerheten identifierar utredningen kritiska
vagavsnitt och foreslar atgarder sdsom speglar och farthinder. Dessa atgarder syftar till att 6ka
sékerheten for boende langs vag 17060.

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska upprattas i detaljplaner nar planforslaget kan medféra
betydande miljopaverkan enligt miljobalken (1998:808). En MKB ér sérskilt aktuell vid exploatering
av storre bostadsomraden eller nér kansliga naturmiljoer &r involverade. Den foreslagna detaljplanen
for en del av fastigheten Leras 1:1 mojliggor uppférandet av sju bostadsfastigheter, dar storsta tillatna
byggnadsarea uppgar till 20 % av respektive fastighetsarea inom angivet anvandningsomrade. Detta
innebér att minst 80 % av fastighetsytan inte kommer att bebyggas, vilket bidrar till att bevara en lag
exploateringsgrad och understodjer en fortsatt smaskalig och grén bebyggelsestruktur i omradet.

Vidare bedéms naturvardena inom planomradet inte vara av sadant slag att de kraver sarskilt skydd,
baserat pA kommunens bedémning av behov till naturvérdesinventering (bilaga 2). Kommunen delar
Lansstyrelsens beddmning om att en Miljokonsekvensbeskrivning inte behdver uppréttas.

Raddningstjansten
Réaddningstjansten har varit med i tidigt skede och har inget dvrigt att erinra.

Kommunen: Yttrandet noteras.

Kristdemokraterna
Synpunkter pa lampligheten i att bygga nara fagelskyddsomrade Trindo

1. Skydd av kansliga ekosystem. Fagelskyddsomraden &r skyddade omraden att bevara biologisk
mangfald. Faglar ar ofta kansliga for storningar, sarskilt under hackningssasongen, och byggnation i
narheten kan pa verka bade dess livsmiljo och fodotillgang. Risk for buller, trafik, mansklig aktivitet,
ljus kan stora faglarna sarskilt de som anvander omradet for hackning.
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Det finns riktlinjer for storningskansliga fagelarter som ar 100-500 m. Rovfaglar som havsorn och
fiskgjuse dr ca 1000m. | omradet syns bade fiskgjuse och havsorn frekvent. For dvrigt finns det andra
skyddsvarda faglar i omradet, och &r dessutom en rastplats for flyttfaglar.

Avstandet till Trind6 &r 400 m. Salunda ar inte platsen lamplig for nybyggnation baserat pa
miljobalken 1998:808 kapitel 7.

Kommunen: Yttrandet noterat.

Planomradet &r belaget mellan sjon Sandsjo och redan befintlig bebyggelse. Nagon byggnation av
smahus kommer saledes inte att ske narmare sjon Sandsjo och fagelskyddsomradet an vad som finns i
dagslaget. Den aktuella detaljplanen medger byggnation av 7 smahus vilket inte berdknas medféra
namnvart okat buller eller trafik i omradet.

Alla faglar ar fridlysta enligt artskyddsforordningen vilket bl.a innebér att det ar forbjudet att avsiktligt
stora vilda faglar, sarskilt under deras hacknings- och uppfodningsperiod. Kommunledningskontoret
beddmer att den eventuella stérningen i form av buller och trafik som detaljplanens genomférande
skulle innebér inte riskerar att paverka den kontinuerliga ekologiska funktionen eller gynnsam
bevarandestatus hos fagelarterna i runt sjon Sandsj6. Nagot forbud enligt artskyddsforordningen
beddms darfor inte utlosas. Den aktuella detaljplanen bedéms inte paverka Trindds
fagelskyddsomrade.

Centerpartiet

Landsbygdsutveckling
Vi ar positiva till landsbygdsutvecklingen. Omradet &r attraktivt och bor goras tillgangligt for fler.

Markanvandning
Detaljplanen maste ocksa ta hansyn till dess paverkan pa nuvarande situation till exempel med tilltrade
till strand och sjo for bad och bétbrygga.

Kommunikation
Detaljplanen har inte utrett paverkan pa enskild vag genom omradet. Kommer att bli tillfartsvag till
och fran Vaggeryd. Vagforeningen ar forstas en viktig instans

Kulturvarde
Tillaten bebyggelse &r beskriven med taklutning och héjder som val harmonierar med omgivningen

Kommunen: Yttrande noterat.

Detaljplanen har utvecklat sociala konsekvenser (avsnitt 6.7) i planbeskrivningen och férklarar att nya
invanare kan bidra till att skapa ett levande samhélle med fler sociala evenemang. Fler som vill
engagera sig i redan befintliga foreningar i omradet. Med fler manniskor som ror sig i omradet 6kar
behovet av att bevara och underhalla naturmiljon. Det kan ocksa leda till en 6kad efterfraga pa
batplatser och tillgang till strander, vilket kan kréva ytterligare planering och resurser, vilket om man
vill erbjuda &r en parallell process som gar utanfor arbetet med detaljplanen.

Genom planomradet 16per en befintlig vag, medan en storre vag med hogre standard gar precis utanfor
omradet. Eftersom denna storre véag, vag 17060, haller en battre standard an den som gar genom
planomradet, bedéms det som mer sannolikt att boende kommer att vélja vag 17060 for att ta sig till
Vaggeryd.

Sakagare 1
Det ser ut att en flyttning av matarvag till var skogsfastighet Vaggeryd Krangshult 1:7 dar

17(28)



Samradsredogorelse
KS 2022/319

var enda utfart osterut genom Leras 1:1

Var vag med anslutning genom fastigheten Leras 1:1 eller tidigare Krangshult Sérgarden
ar av havd anvand kanske 100 ar tillbaka for var gard.

Krangshult 1950 visar vagen pa Rikets allmanna kartverks flygfotografering 1950 som
kartlagdes 1954 dvs Gver sjuttio ar sedan.

Krangshult 1-7 1, 2, 3 visar karta fran skogsstyrelsen 2024-11-30
Plankarta samrad visar att skogsvagen ar andrad i sin dragning med en direkt dragning till
fran styckad sommarstuga.

Att planlagga pa detta satt ar for mig ett mysterium.
Med féreslagen dragning av vag ar det omgjligt att kéra in for skogstransporter for
avhamtning av avverkad skog pa var fastighet.

Jag har agt fastigheten sedan 1980 och som kuriosa &r tidigare agare var min mors morbror
som dog 1960.

Kommunen: Yttrandet noterat.

Plankartan har reviderats efter samradet. Gatan som yttrandet hanvisar till ar justerat till befintligt lage.
Gatan anvands framst for att angora skogsvagen som ligger pa fastigheten Kransghult 1:7 och
detaljplanen ska inte hindra denna angéringsmajlighet. Utan istéllet sakerhetsstaller att den fortsatt ska
finns genom att gatan planlaggs i detaljplanen.

Sakagare 2

Vi som markagare till narliggande fastighet Grimsjo 1:2 motsétter oss forslaget till detaljplan for Leras
1:1. Efter att ha gatt igenom bland annat planbeskrivning samt undersokning av betydande
miljopaverkan har vi nedan kommentarer och asikter som vi anser man bor ta ytterligare i beaktande.

Vi ser inte att man gor en sammanhéngande bedémning i dokumenten ”Undersdkning av den
betydande miljopaverkan” Leras 1:1 samt for Rastad 1:6 utan dessa planer behandlas separat 4ven om
de kommer ta samma infrastruktur i besittning. Det maste goras en sammanvagning av dessa da de till
exempel berors av samma vagsamfallighet. Vi anser att det saknas en 6vergripande riskanalys pa vad
detaljplanerna kommer att ha for paverkan for markagare, boende, omkringliggande miljo, sjosystem
och vagsamfallighet.

Det finns dven sedan 80-talet en befintlig detaljplan for Grimsj6 1:14, for uppforande av totalt 13
mindre hus. Totalt kan det alltsa réra sig om 13 + 7 hus som kan uppforas i omradet for Leras 1:1.
Darav ser vi att den tilltdnkta detaljplanen ska utga helt. Det finns ocksa en aspekt att det kan vara
olampligt att ge enskilda markégare tillatelse att salja ett stort antal tomter i forhallande till Gvriga
markéagare, vilket redan gjorts for Leras 1:1 med avstyckade 8 tomter de senaste 5 aren. Vi anser att
tillvaxten av detta omrade ska ske organiskt och inte sa aggressivt som 7 hus inom 5 ar. | och med den
redan befintliga detaljplanen for Grimsjo 1:14 kan det innebéara att en mindre by byggs pa sikt pa ett
omrade som i dag har bara enstaka hus.

Den vég som finns i dag ar ej lamplig for okad trafik pga. att den ar alltfér smal och inte ger utrymme
for att samsas bade biltrafik och cykeltrafik. Det stora antal planerade fastigheter medfor givetvis
ocksa att fler barn kommer att vistas pa och utmed vagen. Den &r ej lamplig att lata barn cykla pa och
darav ger det dem begrénsade kommunikationsmagjligheter och beroende av féraldrar for att ta sig till
kompisar och fritidsaktiviteter.
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Vagsamfallighetens ordforande Fredrik Abrahamsson papekade under samradsmote den 28/11 i
Folkets hus att trafiken utmed vag 17060 och sjosystemet redan idag ar pa gransen till vad den klarar.
Exploateringarnas storlek i Rastad 1:6 och Leras 1:1 medfor att vag 17060 kommer att behdva goras
bredare, uppskattat 2,5m enligt utsago. Detta pa bekostnad av markégare och delaktiga i
vagsamfallighet. Investeringen for detta finns ej redovisad i dagslaget och kommer vara patvingande
for vagsamfalligheten.

Nar man valjer att bygga hus sjonara ar var erfarenhet att forvantningarna ar att man far tillgang till
brygga och batplats, garna i nara anslutning till dar man har sin bostad. Hur ska detta tillgodoses pa
Lerds 1:1 strandlinje? Ska det ansvaret tillfalla markagaren da var farhaga ar att det kommer drabba
0ss som har angransande strandndra mark? Vi har vid tidigare forsaljning av enstaka tomter sett till att
aven detta blir I6st, men detta & nagot som vi inte sett beaktas i utredningsmaterialet.

Pa det hela taget anser vi att de exploateringsforslag som finns for Leras 1:1 och Rastad 1:6 innebar att
allt for stort ingrepp i naturen dér nackdelar dvervager fordelarna man framfor med att boende ska fa
goda mojligheter till rekreation och naturupplevelser. Vi anser att det finns andra omraden som vore
battre att utveckla, till exempel samhéllet Byarum, for att fa en levande landsbygd men samtidigt med
redan utbyggd befintlig infrastruktur.

Kommunen: Yttrandet noteras.

Lerds 1:1 och Rastad 1:6 ar tva olika planuppdrag, med olika forutsattningar. Planerna hanteras var for
sig for att undvika forvirring kring deras respektive syften, placering, miljoforutséttningar,
konsekvenser, exploatdrer och politisk prioriteringar. Att halla planerna atskilda skapar en tydligare
struktur i planprocessen och underlattar forstaelsen for alla inblandade parter. Kommunen haller med
om behovet av att utveckla vagen som en gemensam fraga i bada planerna, vilket ocksa hanteras i
béada planerna.

| yttrandet patalas dven behovet av en riskanalys for att belysa vilka konsekvenser planens
genomfdérande kan ha pa omradet. Konsekvenser har hanterats i planbeskrivningen i kapitel 6, dér
konsekvenserna av planens genomférande behandlas.

Det ar fordelaktigt att planera for ny bebyggelse genom en detaljplan, eftersom héansyn kan tas till alla
intressen och berdrda vilket mojliggor for ett helhetsperspektiv och sékerstaller en langsiktig
utveckling av omradet. Genom detaljplanen kan viktig infrastruktur samordnas pa ett effektivt och
hallbart sétt, vilket erbjuder betydande fordelar jamfort med att enbart hantera bygglov for en bostad i
taget vilket fortydligas i planbeskrivningen (se 5.6 Miljo). Detaljplanen skapar forutsattningar for att
uppfora upp till sju bostader inom omradet. Det finns dock inget krav att alla bostader ska byggas,
utan det ar i slutdndan markagare och efterfragan som styr utvecklingen i omradet.

Boende inom planomradet forvantas anvanda bilen som transportmedel, pa liknande satt som de som
redan bor i omradet, eftersom det inte finns separerade gang- eller cykelvagar. Trafikutredningen
(bilaga 6) visar att behovet av en cykelvég langs vag 17060 inte bedoms vara sérskilt stort, varken at
ena eller andra hallet for oskyddade trafikanter. Avsaknaden av en parallell gang- och cykelvég
beddms inte heller utgdra en brist i sig. Enligt trafikutredning som tagit fram 2025-03-17 konstateras
att cykeltrafik kan delas med biltrafiken utan nagra storre sakerhetsproblem. Kommunen konstaterar
att barn och ungdomar som bosétter sig har kommer vara beroende av att en vuxen kan kdra dem till
fritidsaktiviteter som anordnas i andra delar av kommunen. Det ar ett val och en stallning som man
sjalv tar vid bosattning pa landsbygden.

Trafikutredningen konstaterar att varken den nordligaste strackan av vag 17060 eller de langre
strackorna sdderut beddéms vara i behov av en generell ombyggnad till foljd av exploateringarna.
Daremot har ett antal kritiska platser langs vag 17060 identifierats, dar enklare, platsspecifika atgarder
rekommenderas. Dessa atgarder, som inkluderar speglingar och farthinder, foérvantas 6ka
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trafiksakerheten och motverkar eventuella forsamringar som kan uppsta till foljd av den 6kade trafiken
som exploateringarna medfér. Genomforandet av dessa sakerhetshéjande atgarder ligger utanfor
detaljplanens process och &r en fraga for samfalligheten da det ar deras vag. Nya planerade bostéader
tas sjalvklart del av ansvaret nar de &r med i samfélligheten.

Kommunen har tagit del av synpunkterna rérande tillgang till brygga och batplats, samt det faktum att
sjonara boenden ofta medfor forvantningar pa faciliteter som tillgang till strand. Dessa behov kan inte
garanteras eller lovas inom ramen for detaljplanen utan forvéntas l16sas genom privata
overenskommelser mellan nya boenden och fastighetsagare till stranden.

Vid framtagandet av detaljplaner gors en noggrann avvéagning mellan intresset av ny bebyggelse och
skyddet av naturvérden. En bedémning av behov till naturvérdesinventering har genomforts som visat
att det inte funnit hoga naturvarden inom och i anslutning till planomradet. Planférslaget ar utformat
for att visa hénsyn till omgivningen med bebyggelsestruktur, landskapsbild och natur kring och mellan
bebyggelsen.

Privatperson 1

Som boende vid Fangen, sa var vart val att flytta hit for att vi ville bo nara natur, skog och pa landet
och inte i ett samhélle. Vi har bott permanent hér éver 20 ar, vist har det 6kat med bade hus och fast
boende, men med dessa forslag blir det for mycket...

Omradet runt sjon Fangen har en vacker och vardefull natur-, kulturmiljo som &r val vard att bevara-
Omradet uppskattas inte bara av oss som bor har utan dven mycket av personer som bor i narliggande
samhallen som Vaggeryd och Hok. De aker garna vagen utmed sjarna for den fina upplevelsen av
natur, bad, fiske samt bar/svamp plockning eller bara vistas i den lugna miljén som denna landsbygd
och skog utgor.

De foreslagna expansionerna kommer att leda till en betydande 6kning av trafik pa vagen som redan
idag ar trafikerad till sitt max vad den klarar av. Detta skapar problem och risker for bade trafikanter,
gangare och cyklister och inte minst for oss som bor utmed vagen, sérskilt barn och husdjur som ror

sig i omradet idag.

Det star sa fint i ert forslag till bada planerna att det ar fin natur och fina strévomraden, men de
markagare som onska exploatering gor att ingen ska kunna vara pa deras fastigheter. De har satt upp
forbudaskylltar, bommar éver vagen och andra hinder. Bér man inte tillhandahalla strév mojligheter
pa den egna fastigheten i forsta hand och inte trycka ut det till sina grannar.

Det som ar det vackra och charmiga med omradet ar naturen, med de mindre husen som smalter in i
omgivningen. Detta planera ni att forstdra med ca 40 tomter med stora héga hus som inte passar in i
denna miljo.

Vi anser att det ar battre ni ser till att utveckla samhallen ni redan har idag Vaggeryd, Hok och Byarum
istallet for att skapa ett nytt vid Fangen och Sandsjén som blir stérre &n Byarum, Svenarum och
Bondstorp.

Kommunen: Yttrandet noteras.

Efter genomfort samrad har en trafikutredning tagits fram, inom vilken trafikflédena i omradet har
kartlagts genom slangmaétningar. Utredningen visar att det befintliga vagnatet har tillracklig kapacitet
for att hantera den trafikokning som detaljplanerna Rastad 1:6 och Leras 1:1 genomforande bedéms
medfora.

Maétningarna av dagens dygnstrafik indikerar att den framtida totala trafikméngden séder om det
planerade exploateringsomradet i Rastad forvéantas uppga till farre &n 200 fordon per dygn. Denna niva
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understiger gransvardet om 200 fordon per dygn som enligt Trafikverkets publikationer Handbok for
enskilda vagar samt Vagars och gators utformning (VGU) kan motivera 6vervagande av tvafaltig
korbana.

Pa strackan norr om exploateringsomradet i Rastad, cirka 600 meter fram till korsningen mellan vag
17060 och vag 815, forvéantas dock det framtida dygnsflodet dverskrida 200 fordon. Utredningen
beddmer dock att enskilda kortare véagstrackor av denna karaktar — sarskilt om de ar férsedda med
métesplatser och har nagot storre vagbredd — kan hantera hogre trafikfloden utan att vagens
funktionalitet paverkas negativt.

Vaggeryds kommuns éversiktsplan visar en positiv instéllining till landsbygdsutveckling, och
upprattandet av en detaljplan bidrar till att skapa en langsiktig och tydlig riktning for omradets
planering och framtida utveckling. Detaljplanen har tagit hansyn till landskapsbilden och den
befintliga bebyggelsestrukturen med stérre tomter, begrénsad byggrétt samt natur mellan bebyggelsen.
Att fortsétta utveckla omradet utan en detaljplan och istallet forlita sig pa enskilda bygglov riskerar att
leda till en bristande helhetssyn. Detta skulle kunna resultera i en bebyggelse som inte harmonierar
med omgivningen eller framstar som osammanhangande. Detaljplanen mojliggor darfor for effektiv
markanvéandning som gor att bebyggelsen samlas upp vilket innebar att planomradet enbart behdver en
utfart till vdg 17060 istéllet for flera utfarter vilket skulle bli konsekvenserna av en ostrukturerad
bebyggelseframvaxt.

Privatperson 2

Vi anser att en direkt exploatering av 7 fastigheter i narheten endast kommer att ha negativ inverkan
for hela omradet och omkringliggande miljo.

Sammantaget med forslaget pa detaljplan for Rastad 1:6 sa anser vi att det kommer bli en allt for stor
belastning pa vagen som redan i dag ar anstrangd. Genom den befintliga detaljplan som finns for
Grimsjo 1:14 anser vi att det redan finns exploateringsmajligheter for omradet och att forslaget pa en
detaljplan for Lerés 1:1 ska utga helt.

Kommunen: Yttrandet noteras.
Se svar om vagen i svarsyttrandet till sakdgare 2 och privatperson 1.

Detaljplanen for del av fastigheten Lerds 1:1 kan inte styra intresset att forst bygga inom Grimsjo 1:14
som &r ténkt vara bostéder.

Planen sakerstaller att hansyn tas till radande landskapsbild samt en sammanhallen bebyggelsestruktur

Privatperson 3

Synpunkter pa detaljplan Lerds 1:1 med fokus pa trafiksakerhet, barns sakerhet och
infrastruktur

Jag vill harmed framféra mina synpunkter och min oro angaende den foreslagna detaljplanen for Leras
1:1. Min huvudsakliga invandning ror den dkade trafikbelastning som planen medfor pa vag 17060, en
vag som redan idag ar hart belastad och som saknar tillracklig kapacitet och infrastruktur for att
hantera ytterligare fordonstrafik.

I enlighet med Plan- och bygglagen (PBL), kapitel 2 § 3, ska planlaggning ske med hansyn till en
langsiktigt god hushallning med mark och vatten samt framja en god och halsosam livsmiljo for
manniskorna i omradet. Vidare foreskriver PBL att detaljplaner ska sékerstalla trafiksakerhet, goda
boendeférhallanden och framja hallbar utveckling. Den foreslagna planen saknar, enligt min mening,
en tillracklig analys av hur dessa krav uppfylls.

Trafiksékerhet och infrastruktur
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Den aktuella vagen anvands redan idag av ett betydande antal fordon, vilket orsakar trangsel och
osékra métessituationer. VVagens smala bredd och brist pa separata gang- och cykelvagar gor den
olamplig for att hantera den 6kade trafik som féljer av sju nya bostéder. Jag noterar ocksa att
detaljplanen havdar att trafikokningen skulle vara marginell, men att detta pastaende saknar stod av
relevanta trafikmatningar. Under punkten 5.15.3 trafikfloden star det att vag 815 hade under 2022 ett
vérde for ADT pé ca 96, den méatningen &r inte relevant for trafikflodet pa vag 17060 eftersom
matstationen inte har méatt upp trafikflodet mellan vag 30 och vag 17060. Matstationen &r placerad pa
vag 815 dock efter korsning till vdg 17060.

Ni namner under punkt 5.15 att VVaggeryds kommun har som mal enligt Miljoprogrammet att minska
bilberoendet och framja hallbara transporter som leder till minskade utslapp av koldioxid och farliga
partiklar. Detta &r ett viktigt och lovvéart mal som vi som invanare stodjer. Samtidigt skriver ni under
punkt 6.61 att majligheten for barn att pa egen hand ta sig till malpunkter bedoms vara begransad, med
hanvisning till avsaknaden av kollektivtrafik samt separata gang- och cykelvagforbindelser.

Den okade trafiken som forvantas pa vag 17060 kommer att skapa en annu mer osaker miljo for oss
som bor i omradet, sarskilt nar vi gar eller cyklar. For narvarande delar bade fotgéangare och cyklister
vagbanan med motorfordon, vilket redan idag innebér en stor risk. Med fler fordon 6kar sannolikheten
for olyckor, sérskilt pa vagstrackor dar sikten ar begransad och hastigheterna kan vara hoga.

Som en direkt foljd av detta kommer vart bilakande att 6ka, eftersom vi kommer att kanna oss
tvingade att valja bilen framfor att promenera eller cykla. Detta star i direkt motsats till kommunens
mal om att minska bilberoendet och framja hallbara transporter. Majligheterna for barn och unga att
rora sig sjalvstandigt i omradet kommer ocksa att minska ytterligare, da vagens sakerhet for
oskyddade trafikanter inte forbattras.

Barnkonventionens krav och konsekvenser av 6kad trafik

Enligt Barnkonventionen, som &r svensk lag, ska barnets basta alltid sattas i fraimsta rummet vid beslut
som ror barn (artikel 3). Trafikokningen som detaljplanen leder till riskerar att forsamra sékerheten for
barn i omradet. Avsaknaden av separata gang- och cykelvéagar tvingar barn att dela vagbana med
motorfordon, vilket 6kar risken for allvarliga olyckor.

Trygghet och rorelsefrihet: Barn har ratt att rora sig sjalvstandigt och sakert i sin narmiljé. Den
okade trafikbelastningen som féljer av fler bostader gor vagen annu mer oséker for barn som gar eller
cyklar. Detta innebar att barn riskerar att begransas i sin frihet att réra sig och bli mer beroende av
vuxna for skjuts.

Ratt till halsa: Barn paverkas sarskilt negativt av buller och luftféroreningar fran okad trafik. Detta
hotar deras ratt till en halsosam och trygg uppvaxtmiljo.

NTF:s syn pa barn och trafiksédkerhet

Enligt NTF (Nationalféreningen for trafiksakerhetens framjande) ar barn sérskilt utsatta i
trafiken. Organisationen betonar foljande:

Hastighetens betydelse: Okad trafikmangd tenderar att leda till hdgre medelhastigheter, sarskilt pa
strackor utan fartbegransande atgarder. FOr barn innebar detta en 6kad risk for allvarliga olyckor.

Brist pa sakra gang- och cykelvéagar: Den nuvarande infrastrukturen saknar separata gang- och

cykelvagar, vilket tvingar barn att dela vag med motorfordon. Okad trafik forstarker denna
sékerhetsrisk.
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Barns begransade trafiksinne: Barn har svarare an vuxna att bedoma faror i trafiken. Med fler
fordon pa vagen okar risken for olyckor.

Buller och halsa

Okningen av trafiken leder ocksa till hogre bullernivaer, vilket negativt paverkar livskvaliteten och
halsan for oss som bor i omradet. Forskning visar att langvarig exponering for buller kan leda till
somnstorningar, stress och nedsatt mental halsa. Detta ar i strid med PBL:s krav pa att framja en
halsosam livsmiljo.

Raddningstjanstens framkomlighet

For oss som bor i omradet innebar detta en dkad osakerhet och oro for var sékerhet. Den nuvarande
vagsituationen ar redan begréansad, och ytterligare trafik skulle forvarra situationen avsevart. Pa vag
17060 &r det begréansade mojligheter fér moten och undanmandvrar som vid en 6kad trafikméngd kan
innebéra att utryckningsfordon fordréjs vid akuta situationer. Om végen &r blockerad av parkerade
bilar eller andra fordon, vilket ar troligt vid 6kad trafik, kan framkomligheten minska ytterligare. Okad
trafik okar risken for kobildning, sarskilt pa smala vagar utan alternativa rutter. Detta kan forhindra
raddningstjansten fran att na fastigheter i tid vid exempelvis en brand eller medicinsk nodsituation, dar
varje minut ar avgorande som kan fa allvarliga konsekvenser.

Slutsats och uppmaning

Jag anser att den foreslagna detaljplanen for Lerds 1:1 inte uppfyller de krav som stélls i PBL
avseende trafiksakerhet, boendemiljo och hallbar utveckling. Det ar ocksa avgdrande att kommunen
beaktar kumulativa effekter fran andra planerade projekt i omradet, eftersom dessa kan samverka och
leda till en oacceptabel belastning pa infrastrukturen och en forsamring av den totala boendemiljon.
Jag hoppas att kommunen tar dessa synpunkter i beaktande och reviderar detaljplanen for att
sakerstalla att den bidrar till en trygg och hallbar framtid for oss boende i omradet.

Kommunen: Yttrandet noteras.

| planarbetet har underékning av betydande miljopaverkan tagits fram, undersokningens sammantagna
bedémning ar effekterna av detaljplanen inte bli betydande, vilket innebdr att strategisk
miljobeddmning och tillhérande MKB inte behdver goras.

Se svar till sakagare 2 och privatperson 1 nér det galler vagens kapacitet att hantera 6kad mangd
fordon. Planbeskrivningen har uppdaterats i avsnittet (se 5.15 Trafik och maobilitet) och fortydligar att
boende inom planomradet likt boende i omradet inte ha tillgang till kollektivtrafik eller separerade
gang och cykelvégar i narhet till sin bostad. Detta innebér att boende i omrade ar beroende av bil for
att ta sig till andra malpunkter. Detta forvantas paverka barns rorelsefrihet, denna konsekvens av
planens genomfdrande tas nu upp i avsnittet (se 6.6 Barn). Planomradet &r belaget pa landsbygden,
omgardat av skog och med ndrhet till sjon. Enligt kommunens bedémning erbjuder landsbygden ett
storre utrymme for barn att leka i naturliga miljoer, sasom skogsomraden, jamfort med de mer tranga
ytorna i tatorterna. Trafikbelastningen ar avsevart lagre pa landsbygden, vilket ytterligare framjar
sakerheten och tillgangen till lekytor for barn i dessa omraden.

| yttrandet om trafiksakerheten for boende i omradet som cyklar eller gar konstaterar besvaras i
trafikutredningen (bilaga 6) i féljande citat:

> Precis som normalt pa landsbygd far alla trafikslag samsas pa samma yta langs vég
17060. Pa landsbygd, bade pa storre landsvagar och som har pa mindre, ar det endast i
undantagsfall som det finns separat gang och cykelvag. Nar man pa landsbygd valjer att
anlagga separat gang- och cykelvag ar det oftast pa strak som har sarskilt stora floden
av oskyddade trafikanter, exempelvis mellan en tatort och en skola dar flertal barn
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cyklar eller promenerar till skolan. Nar man anlagger en gang- och cykelvég sa ror det
sig ocksa nastan uteslutande om betydligt storre landsvagar an vag 17060.

Pa mindre véagar dar hastigheten &r lagre, ar det ocksa i storre grad allmént accepterat
att man far samsas mellan trafikslagen, dvs. exempelvis att en bil kan fa bromsa in och
passera i mycket Iag fart om en gaende eller cyklist befinner sig pa vagen. Detta till
skillnad fran en storre landsvag dar hastigheterna ofta ar hogre och att allman praxis
snarare ar att biltrafiken har ”foretrdde” och att oskyddade trafikanter ska hélla sig sa
langt ut i kanten som mojligt och enbart korsa vagen nar det ar fritt. Med tanke pa att
vag 17060 ar en mindre vég, inte har nagot sarskilt utpekat stort flode at ett eller annat
hall av oskyddade trafikanter, bedoms inte avsaknaden av en parallell gang- och
cykelvag utgora en brist i sig. Darmed bedoms det heller inte stéllas krav pa att en
sadan ska anlaggas, eller att nagra sarskilda andra atgarder ska vidtas for att forbattra
sakerheten for oskyddade trafikanter som uppehaller sig langs vagen. Emellertid blir
trafiksakerheten hogre aven for oskyddade trafikanter som befinner sig pa vagen av de
atgarder som foreslas pa de specifika platser[...] ” (WSP 2025:45-46).

Planforslaget avser ett omrade pa landsbygden for sju bostadsfastigheter dar skogsomradena forvéntas
dampa ljudnivaerna. Skogens vegetation, sdsom trad och buskar, fungerar som en naturlig barriar som
tar upp ljudvagor, vilket bidrar till att minskar bullernivaer. Aven den glesa bebyggelsestrukturen
bidrar till lugnare och hélsosam ljudmiljo jamforelse med inne i tatorten.

Trafikutredningen som genomforts visar att vag 17060 har tillracklig kapacitet for att hantera den
trafikokning som planforslaget medfor. Det bor dven beaktas att det finns flera métpunkter langs véag
17060, vilket mojliggor effektiv trafikreglering som mojliggor for raddningstjanstens framkomlighet.
Dartill finns flera anslutande vagar till vag 17060, vilket medfor att alternativa in- och utfarter finns
tillgangliga, vilket bidrar till ett mer effektivt trafikflode.

Privatperson 4. 2024-12-18

[...] boende i omradet ser jag flera allvarliga konsekvenser med detta forslag. Bade for min egen del,
men aven for arrendatorer pa min mark och évriga i omradet. Jag har sjalv valt att inte sélja nagra
tomter just av den anledningen att Iata omradet kring Féangen vara en landsbygd.

Omradet runt Rastad och framfor allt runt sjon Fangen &r en vardefull naturmiljo med rik biologisk
mangfald. Belastningen fran béade bil och battrafik kommer med stor sannolikhet bli for stor och ta
bort den landsbyggskansla som finns idag och som méanga boende vérdesétter.

Jag sjalv &r idag fisketillsynsman och ansvarar ihop med tre andra for fisketillsynen och
sjofartsreglerna i sjosystemet. Vi har redan idag stora problem med battrafikanter som inte foljer vara
regler. Aven vattenskotrar &r ett problem. Gér detta igenom s& kommer trycket bli &nnu storre och
enligt mig ohallbart for oss att kontrollera.

Den foreslagna expansionen kommer att leda till en betydande 6kning av trafiken pa de smavagar som
redan idag ar anstrangda och daligt anpassade for 6kad belastning. Detta skapar risker for bade
trafikanter, boende och gangtrafikanter, sarskilt barn som sjélva ror sig i omradet. Inte att glomma den
jakt som bedrivs med hundar i hela omradet fran kommungransen mot Jonkoping i norr till Hokvéagen
i soder.

Rastad har historiskt varit en lugn och naturnara miljo, vilket har bidragit till omradets attraktionskraft
for bade permanent- och fritidsboende. En utbyggnad av denna skala riskerar att forvandla landskapet
till ett tatare bebyggt omrade som forlorar sin karaktar och charm. Den utbyggnad och férandring av
sommarstugor till permanentboende som har skett har skett med en sadan takt som varit hanterbar. Det
forslag som ligger framme nu med 6ver 40 tomter totalt kommer vara forédande for var landsbygd
inom detta omrade.
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Jag uppmanar istallet kommunen att dvervaga expansion pa redan exploaterade omraden narmare
tatort &n att skapa nya icke 6nskvérda pa landsbygden. Pa detta satt kan man tillgodose kommunens
utvecklingsbehov samtidigt som man bevarar landsbygden och omradet runt vart fina sjosystem.

Jag hoppas att kommunen tar dessa synpunkter pa allvar och verkligen tanker igenom planerna
géllande exploateringen av Rastads fritidsby och Leras for att sakerstalla en hallbar och vélférankrad
utveckling av kommunens tillvaxt. Det har bygger pa min egen asikt men jag vet att jag talar for
samtliga av mina narmaste markagarkollegor och arrendatorer i omradet som ser pa detta med oro och
stor negativitet.

Kommunen: noterar yttrandet.

| arbetet med att ta fram detaljplanen for del av fastigheten Leras 1:1 i Vaggeryds kommun har
kommunen genomfort en naturvardesinventering som inte pavisar nagra hoga naturvarden pa
planomradet.

Syftet med detaljplanen &r att fortsatt planera for bebyggelse som harmoniserar med omgivningen,
darfor begrénsas exploateringsgraden for att bevara naturmarken och bebyggelsestrukturen.

Planomradet ligger inte i direkt anslutning till sjon och fisketillsyn och battrafik anses inte hanteras i
denna detaljplaneprocess aven om detaljplanen kan ha betydelse av dessa intressen indirekt.

Se svar om trafiken i svaret till sakdgare 2 och privatperson 1.

Privatperson 5. 2024-12-19

1. Hur kommer kommunen lésa trafikfragan pa en redan dvertrafikerad vag? Skall Rastad 1:6
och Leras 1:1 och /eller kommunen sta for dessa kostnader som en utokad vag med ratt
sékerhet och bérighet kraver? Har kommunen dverhuvudtaget funderat 6ver detta vid ert bifall
av antagande av detaljplanerna?

2. Hur kan kommunen genom Gert Jonsson ge en del markagare inom kommunen och inom
omradet Fangen, Sandsjon ratt till exploatering av flertalet tomter som dessutom ligger utom
LIS-omradesplanen fran 2012?

3. Nér Krianghult 1:5, 2023, ansokte om att bygga ett hus pa “Féngen-sidan” som ligger utom
LIS-planen sa fick jag radet av Gert Jonsson att gora ansokan om bygglov for att fa arendet
provat. Arendet renderade i avslag och paforande av avgift som efter protest aterbetalades av
kommunen. Nu kan samma person, Gert Jonsson, ge andra markagare inom och utom LiS -
omradet ratt att bygga upp till 30 hus inom Rastad 1:6 och upp till 7 hus inom omradet for
Leras 1:1. Hur ar detta mojligt? Hur kan en del personer ges bifall men andra inte? Galler inte
samma regler for alla kommuninvanare? Min mark som lansstyrelsen bedémde ha ringa
naturintressen kunde pa Fangensidan inte antas i LI1S-planen fran 2012, trots att den ar av
ringa naturintresse. Denna mark skulle vara orord for att ge kommunens invanare majlighet att
strova i. Galler inte samma forutsattningar for évriga markégare i detta fall Rastad 1:6

4. Hur kan kommunen bygga ut VA-anlaggning utan att inte revidera LIS-planen forst? Vid
revidering och forenkling skulle samtliga markagare kunna fa likstallda méjligheter att kunna
bygga hus pa sin egen mark. Speciellt nu nar kommunen beho6ver finansiering av VA-system
som blir mycket dyrare &n vad som planerat. Vidare sa blir paverkan pa sjosystemet mindre nu
nar VAanlaggningen dras fram.

Kommunen: Yttrande noteras
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En trafikutredning har genomforts efter samradet dar utredningen visar att den planerade
exploateringen enligt detaljplanen for Lerds 1:1 kommer att ha liten paverkan pa véagen, se svar
sakégare 1 och privatperson 2.

Planomradet for Leras 1:1 ligger utanfor LIS-omrade. Kommunens bedémning ar att det ar lampligt
att bebygga marken inom det aktuella planomradet, i enlighet med planforslaget.

| samradsredogorelsen behandlas enbart de synpunkter som ar direkt relaterade till den foreslagna
markanvéndningen som mdjliggors genom detaljplanen. Yttranden som ror andra arenden an de som
paverkar detaljplanens innehall kommer inte att besvaras i denna samradsredogdrelse. Dessa yttranden
far hanteras i separat kontakt med kommunen.

Privatperson 6

Natur och friluftsliv

Att exploatera sa manga nya fastigheter pa en gang kommer att 6ka trycket pa kringliggande
fastigheter ndr det galler naturlivet och nyttjande av allemansratten. Redan idag ser jag under sésongen
dagligen bar- och svampplockare pa min fastighet som parkerar sina bilar pa mindre stickvagar och
forsvarar for 6vrig trafik och maskiner tillhérande var naringsverksamhet. Den pagaende VA-
utbyggnaden har tyvérr forstort delar av ytorna dar barplockning var lampligt vilket innebar att man
kommer att soka sig ndarmare husen runt omkring. Att 6ka antalet boenden sa drastiskt som planen
foreslar gor inte situationen béttre.

Det ar ocksa sa att flertalet av helgdagarna pa aret under jaktsédsongen pagar jakt, ofta med hund pa var
fastighet och grannfastigheter. Alla jagare vet att man inte skjuter om det inte &r 110% sékert. Ju fler
gaster som kommer att rora sig pa var fastighet desto mer begransad blir mojligheten till jakt. En hogre
nyttjandegrad av friluftsliv sker pa jaktens bekostnad, s ar det, och s& maste det vara av sakerhetsskal.
Om denna detaljplan gar igenom sa gor den det med ett hogt pris for markagarna runt omkring.

Fangen-Sandsjon

I den analys som kommunen sjalva har gjort har gjort av sina sjosystem sa sager man att man ska
verka for att forbattra vattenkvaliteten i sjosystemet Fangen-Sandsjon. Att uppféra flera nya
permanentbostader i nara anslutning till sjon ar enligt mig inte forenligt med detta atagande. Redan
idag ser man en dverexploatering sommartid runt sjon med besdkare. Det var s& manga att man ansag
sig tvungen att satta upp en bom till stranden i Ahult fér att bibeh&lla en lantlig miljé och upplevelse
for fritidshusen och boende runt omkring och for att minska nedskrapningen. Att ytterligare pa ett
ekosystem. fagelskyddsomraden ar skyddade omraden att bevara biologisk mangfald. Faglar &r ofta
kansliga for stérningar, sarskilt under hackningssasongen, och byggnation i narheten kan pa verka
bade dess livsmiljo och fodotillgang.. Risk for buller, trafik, mansklig aktivitet, ljus kan stora faglarna
sarskilt de som anvander omradet for hackning.

Trafiken

Pa min fastighet har jag ett tiotal arrendatorer som har fritidsboende dar de vistas for avkoppling
sommartid. En handfull av dessa ligger nara eller i direkt anslutning till vagen som gar langs Fangen-
Sandsjon. Aven jag sjalv bor i direkt anslutning till vagen. Alla som avser att &ka i riktning mot
Jonkoping kommer att passera pa min fastighet.

Pa samradsmotet for Rastad 1:6 upplyste vagsamfallighetsforeningen om att trafiken ligger pa den
ovre gransen av kapaciteten innan man bor bygga ut vagen. Utokad trafikintensitet pa denna vag ar
inte ett bra scenario och helt enkelt inte rimligt att hantera. Pa ett par avsnitt av vagen sa ar det inte
bara “ej onskvirt” utan direkt omojligt att bredda vigen (se bild nedan)
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For alla de som ska aka till Byarum gar den narmaste vagen 6ver min fastighet Flahult 1:2. |
korsningen precis dar jag bor svanger man vasterut och passerar genom byn Flahult. En mindre
grusvag som endast ar avsedd for de boende i byn men som mer och mer utnyttjas som genomfart.
Vagen i sig ar flitigt nyttjad som promenadstrak och har kommer en hel del yngre barn bade gaendes
och cyklande sjalva. Det ar personligen stérande med trafiken i korsningen som ar bredvid min tomt.
De som kor vasterut fran korsningen accelererar uppfor backen och avger stérande ljud och de som
kor osterut lyser med billyktorna in i vart hus.

Befintlig dversiktsplan
Utdrag fran Vaggeryds kommuns éversiktsplan (Laga kraft 2024-04-26)

Sidan 7:
Oversiktsplanens syfte och verkan

Syftet med en Gversiktsplan ar att formedla en dvergripande helhetsbild och redovisa den planerade
markanvandningen sa att det tydligt framgar var nadgonstans kommunen tagit stallning till att bevara,
utveckla eller andra mark- och vattenanvandningen. Oversiktsplanen ska bidra till att skapa ett hallbart
samhalle som sakerstaller att Vaggeryds kommun fortsatt forblir en attraktiv plats att bo, leva och
verka pa, for nuvarande invanare saval som for vara framtida generationer.

Sidan 27 :
* Att forespraka en varsam exploatering av befintliga och obebyggda natur- och fritidsmiljéer
Sidan 30-31:

Lokaliseringen av bostadsutvecklingen ska framst fokuseras till de befintliga central- och
serviceorterna, samtidigt som kommunen bedémer att den exploateringsgrad som dagslaget sker pa
landsbygden kommer besta. | Vaggeryds kommun finns omraden med sarskilda varden som
landsbygdsutvecklingen behover ta hansyn till, se kapitel Utvecklingsinriktning for mer information
om hansynstaganden. Gemensamt for dessa omraden ar att de alla ar kéansliga for utveckling och ny
bebyggelse ska ske med varsamhet.

Sidan 137:
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* Vaggeryds kommun som akt6r bor undvika att exploatera skogsmark som hyser hdga naturvarden,
har en kulturhistorisk betydelse, rekreativ betydelse och/eller bidrar med en landskapskaraktéristiska
varden.

Den dversiktsplan for kommunen som tradde i laga kraft 2024-04-26 &r just en éversiktsplan det ar jag
medveten om men i denna plan namns inte detaljplanen for Leras 1:1 en enda gang trots att vetskapen
om framldggande av forslaget har varit kant i cirka tva ar. Daremot namns sexton andra omraden
(s.52-57) som kommunen anser ar lampliga for exploatering till bostader pa bade kort och lang sikt.

Slutsats

Min slutsats &r att man inte har studerat effekterna eller paverkan pa omradet runtomkring. Varken nar
det galler miljo eller trafik. Man har enbart studerat vad man kan goéra innanfér den ritade
avgransningen av omradet for forslaget. Det ar enligt mig helt oacceptabelt att ge ett godkannande for
forslaget pa ett sa bristande underlag.

Jag anser att forslaget till ny detaljplan for Leras 1:1 ska avslas i sin helhet. Det finns absolut utrymme
och plats for enstaka ytterligare permanent boende runt Fangen-Sandsjon men utbyggnaden maste ske
i en rimlig takt och i passande lagen, precis s& som kommunen skriver i sin 6versiktsplan.

Kommunen: Yttrandet noteras

Detaljplan bidrar till en langsiktig och tydlig riktning for omradets utveckling. Att fortsatta utveckla
omradet utan en detaljplan och istéllet forlita sig pa enskilda bygglov riskerar att leda till en bristande
helhetssyn. Att utveckla omradet utan en detaljplan skulle kunna resultera i en bebyggelse som inte
harmonierar med omgivningen eller framstar som osammanhéngande. Detaljplanen maéjliggor darfor
for effektiv markanvandning som gor att bebyggelsen samlas upp.

Detaljplanen mojliggor for fler bostader i omradet vilket innebér att fler manniskor kommer rora sig i
omradet. Kommunen gér beddmningen att det allménna intresset av att mojliggora for att bygga fler
bostader i kommunen ar viktigt samt att planen fortsatter att mojliggora for naturmark. Planférslaget
foreslar en exploateringsgrad som genererar en varsam bebyggelseutveckling skapar forutsattningar
for bebyggelsen att smalta in med radande bebyggelsestrukturen.

Planomradet ar belaget mellan Sandsjo och redan befintlig bebyggelse, planforslaget mojliggor inte
for bebyggelse narmare Sandsjon och fagelskyddsomradet dn vad som finns i dagslaget.

Trafikutredningen som genomforts efter samradet visar att vag 17060 har kapacitet att hantera den
okade trafiken som planforslagen for Leras och Rastad innebar. For omradet séder om Rastad
forvantas boende vélja att anvanda den norra vagen istéllet for den sodra, alternativt aker via en
grusvag forbi Flahult. Det finns saledes alternativa vagar for boende i omradet att valja. Utredningen
visar att den framtida trafiken pa vagen inte kraver ombyggnad, utan foreslar specifika, enklare
trafiksakerhetshojande atgarder. Dessa atgarder behover genomforas utanfor detaljplanens omrade,
och det ar vagforeningen som ansvara for att atgarderna genomfors.

Vaggeryds kommuns dversiktsplan har bland annat anvants i detaljplanhandlaggningen som en
vagledning for hur kommunen ser pa samhéllsutveckling och utvecklingen av landsbygden.

Kommunen har atagit kraven som Plan och bygglagen (2010:900) staller vid framtagandet av en
detaljplan har haft dialog med bland annat med vagféreningen. Kommunen har tagit fram ett forslag
som foresprakar en varsam exploatering av befintlig och oexploaterad natur, detta genom att planlagga
for naturmark samt begrénsa byggratten i syfte av att fortsatt bevara gronska, 6ppna ytor och
glesbebyggelsestruktur.
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Luftfartsverket
Luftfartsverket har lamnat in ett yttrande som inte redovisas med hanvisning till 18 kap 88 p.1 och 5
offentlighets- och sékerhetslagen (2009:400)

Maj 2025

Kommunledningskontoret, Vaggeryds kommun

Tilda Vesterlund Kocsis Behnam Sharo
Planarkitekt Stadsarkitekt

VAGGERYDS KOMMUN

VAGGERYDS
KOMMUN
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