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1  Inledning
1.1 Bakgrund

Aktuellt planomrade, planomrade Tokarp 3-8, ligger pa 6stra sidan av vag E4 soder om vag
30. Omradet nas fran trafikplats Stigamo pa vag E4 via vag 30 och vag 846. De statliga
vagarna vag E4, vag 30 och vag 846 omringar omradet. Omradet bestar idag av skogsytor

med obebyggd mark, nagra enstaka fastigheter ligger utspridda i skogen. Direkt norr om
omradet ansluter industriomrade Sodra Stigamo och efter det foljer industriomradena Norra

Stigamo och Torsvik. De tva sistnamnda ligger i Jonkopings kommun.

Planomrade och omgivande vagnat ar markerat i Figur 1.
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Figur 1. Oversiktskarta med planomrédets ungeférliga avgransning och vagar i naromrédet. Rdda pilar visar
anslutningar fran planomradet till anslutande vagnéat. Bakgrundskarta: © OpenStreetMap bidragsgivare.

1.2 Syfte

Venturi Fastigheter AB har inkommit med ansdkan om planbesked i syfte att genom
framtagande av ny detaljplan mojliggéra for lager, logistik och service. Planomradet omfattar

totalt cirka 60 hektar.
Denna utredning syftar till att visa konsekvenser for vagtrafik till och fran planomradet samt

hur omradet kopplar till kollektivtrafik och forutsattningar for gang- och cykeltrafik.
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1.3  Angransande planering

1.3.1 Ny jarnvag Byarum-Tenhult

En ny jarnvagsstrackning mellan Byarum-Tenhult &r planerad och utredd. Forslaget har varit
ute pa samrad fram till mars 2023 och sedan oktober 2023 ar Alternativ Vast fastslagen som
den slutliga korridoren. Byggstart ar planerad under ar 2029 och éppnande for trafik ar 2033,
se Figur 2. Jarnvagsplan startade i borjan av 2025 och arbetsmaterial for dialog planeras
vara klara hosten 2025.
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Figur 2. Tidplan for ny jarnvagsstracka Byarum-Tenhult. Kalla: Samradshandling-Val av lokaliseringsalternativ
(2023), Trafikverket.

Planomréden i Tokarp dverlappar i sydostra hornet spridningskorridoren samt omradet for
riksintresse for planerad jarnvag, se Figur 3. En angoring fran aktuell detaljplan till vag 846
ar darfor inte mojlig pa sikt. Om planerad jarnvag blir av, kommer vag 846 att behova dras
om pa strackan forbi Tokarp.

Lokaliseringsalternativen ingar aven i riksintresse for planerad jarnvag.
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Figur 3. Valt alternativ for planerad jarnvagsstrackning mellan Byarum och Tenhult (gront markerat omrade). Kalla:
Trafikverket

Detaljplan for Tokarp har anpassats efter en eventuell kommande jarnvagsstrackning och
dess spridningskorridor, se Figur 4. Placering av vag 846 framtida stréckning kommer att
utredas vidare och eventuellt dras genom detaljplanomréade.
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Figur 4 lllustrationsplan med tankbart innehall for planomradet

1.4 Detaljplan Sédra Stigamo

Befintlig detaljplan Sodra Stigamo ar till stor del bebyggd med tillhérande infrastruktur. Nagra

tomter &r kvar att bebygga. Trafikalstring fran kvarvarande verksamheter i Sédra Stigamo
réknas i denna utredning med i trafikanalyser som ett framtida trafikflode i omkringliggande
vagnat. Sédra Stigamo ligger placerat norr om Tokarp och vag 30.

1.5 Avgransning

Geografiskt avgransas utredningen till planomrade Tokarp samt paverkan pa de
angransande statliga vagarna 846, vag 30 och trafikplats Stigamo pa E4, se Figur 1.

Aktuellt planomrade skulle kunna vara fullt utbyggt ar 2030. Malar for trafikprognoser har
satts 20 ar senare, det vill saga 2050.

1.6 Metod

Trafikalstringen har tagits fram med hjélp av erfarenhetsvarden via trafikmatningar fran
liknande omraden samt med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg. | avsnitt 3.4 ges en
utforligare beskrivning av vilka erfarenhetsvarden som anvants.

Uppmatt trafik pa berdrda vagar har raknats upp till &r 2050 med hjalp av Trafikverkets
basprognos fér Jénkdpings lan. Arsdygnstrafiken har dven raknats om till trafiken i
eftermiddagens maxtimme da denna &ar dimensionerande vid trafikanalyserna. Andel trafik
under maxtimmen har tagits fram genom att kontrollera Trafikverkets méatningar pa timniva.
Jamforelser har aven gjorts med trafikmatningar i liknande omraden.

Alstrad trafik fran planomradet har fordelats 6ver berort vagnéat och adderats till
prognostiserad trafik.
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Aktuella korsningar har studerats i Capcal version 4.9. Capcal-berékningar utfors for att
fanga upp eventuella kapacitetsbrister, kobildningar och framkomlighetsbegransningar.
Indata pa trafikfloden har hamtats fran alstringsberékningar och kombinerats med prognoser
for trafikmatningar. Berakningarna bygger p& maxtimmesandel, andel tung trafik och
riktningsfordelningar frén trafikmatningar samt antagna svangandelar i olika korsningar.

| aktuellt fall bedoms maxtimman for formiddag respektive eftermiddag intraffa pa vardagar
cirka klockan 07-08 respektive klockan 16-17. Matningar visar att trafiken i eftermiddagens
maxtimma ar cirka 30-60 procent stérre an formiddagens maxtimma.

Belastningsgrad ar kvoten mellan flode och kapacitet. Enligt VGU (Trafikverket, 2024) bor
belastningsgraden vid nybyggnation understiga 0,6 under dimensionerande timme i vanliga
korsningar och 0,8 i cirkulationsplatser och trafikplatser.

Trafikbelastningen i E4:ans pafarter fran trafikplats Stigamo har beréknats med hjélp av
TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter (Trafikverket, 2014). Kapaciteten i pafarten
beréknas utifrAn méattnadsflodet och pafartens flode i maxtimman. Belastningen beraknas
som flodet p& huvudvagen efter pafarten delat med kapaciteten.
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2  Nulage

2.1 Vagnat och korsningspunkter

Planomradet ar till en borjan, innan det ar fullt utbyggt, tankt att ansluta mot vag 846 soder
om korsningen med vag 30. Férutom denna anslutning finns idag aven en anslutande vag
vasterifran som passerar planskilt 6ver E4. Efterhand som omradet byggs ut anlaggs en ny
anslutning mot vag 30 och/eller Sddra Stigamovagen, se Figur 1.

Véaster om omradet gar E4:an, vilket ar av riksintresse for kommunikation och norr om
omradet i vast/ostlig riktning gar vag 30 som sedermera inte ar av riksintresse. Vag 846, som
ar klassad som primar lansvag (gamla riksvagen), passerar i utkanten pa ostra sidan av
omradet i nordsydlig riktning.

| nordéstra delen av omradet korsar vag 846 planskilt under vag 30 for att strax norr om
denna korsning pa 6stra sidan ansluta till vag 846.03 (anslutning mellan vag 846 och vag
30). Vagarna moéts i en trevagskorsning av typ C, vilket innebér att det finns ett separat
vanstersvangskorfalt fran vast pa vag 30. Vag 846.03 norrifran har stopplikt i korsningen.
Korsningen mellan vag 30 och vag 846.03 ar klassad i NVDB till 1ag trafiksakerhet.

Véster om korsningen ansluter vag 30 till pa- och avfartsramper i trafikplats Stigamo (nr 91)
pa vag E4. Soder om denna trafikplats finns en planskild passage Gver vag E4 langs en
enskild véag som forbinder de vastra delarna om E4 med aktuell detaljplan. Den enskilda
vagen passerar genom Tokarp och ansluter sedan till vag 846. Enskild vag och vag 846
mots i en fyrvagskorsning, dar enskild vag har stopplikt mot vag 846 i korsningen.

Hastighetsbegransningen pa vag 846 ar 80 km/tim och vagbredden ar 10 meter. Hastigheten
pa vag 30 ar reglerad till 90 km/tim och pa véstra sidan av korsningen med vag 846 har vag
30 tva korfalt i ena riktningen och ett i andra riktningen och vagbredden &r har cirka 12
meter. P& ostra sidan av korsningen med vég 846 har vagen ett korfalt i respektive riktning
och en vagbredd pé cirka 9 meter.

Vag 30 tillhor strategiskt vagnat med stora volymer av tyngre transporter och ar
rekommenderad vag for farligt gods. Véagen tillnér ocksa funktionellt prioriterat vagnat (FPV),
vilket innebar att tillgangligheten for motorfordonstrafik ar viktig ur ett nationellt och regionalt
perspektiv.

E4:n ar reglerad till 120 km/tim och avfartsramper i trafikplats Stigamo ar begransade till
70 km/tim. P& de anslutande enskilda vagarna ar hastighetsbegransningen bashastighet
70 km/tim och pé Sodra Stigamovagen ar den 60 km/tim.

Langs vag 30, strackan mellan trafikplats Stigamo och vag 846.03, ligger pa vagens norra
sida en parallell servicevag for drift och underhall av diken och damm, se Figur 5.
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Figur 5. Servicevag for diken och damm, parallellt med vag 30. Kélla: Vaggeryds kommun.

2.2  Trafikmatningar

Trafikmatningar pa de statliga vagarna vag 846 och vag 30 har erhallits fran Trafikverkets
Trafikflodeskarta. Arsdygnstrafiken (ADT) p vag 30 uppmattes 2022 till 4280 fordon per
dygn varav 15 procent var tung trafik och i norra &nden av vag 846 var trafiken 515 fordon
per dygn varav 15 procent var tung trafik ar 2016. Trafikmatningar for gang- eller cykeltrafik
saknas.

Figur 6 visar placeringen av de trafikméatningar och bedémningar som gjorts i anslutning till
planomradet.
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Figur 6. Schematisk placering av trafikméatningar som ingér i utredningen. © OpenStreetMaps bidragsgivare.

| Tabell 1 anges matvarden for berdrda trafikmétningar. Matpunkternas numrering motsvarar
numreringen i Figur 6 ovan. For matpunkt nummer fyra anvands en manuellt utférd
stickprovsmatning fran maj 2022. For matpunkterna 6-9 finns endast bedomda véarden.

Tabell 1. Trafikmatningar for &rsdygnstrafiken (ADT) samt andelen tung trafik.

Matpunkt vagnummer Matar ADT Andel Lb
1 846.03 2016 300 14 %
2 30 2022 4 280 15 %
3 30 2022 3880 15%
4 846 2022 1440 20 %
5 846 2016 515 15 %
6 E4, avfart 2020 350 17 %
7 E4, pafart 2020 2 200 15 %
8 E4, pAfart 2020 270 15 %
9 E4, avfart 2020 1900 19 %
10 E4 2023 22 400 16 %
11 E4 2023 18 700 19 %
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2.3  Gang- och cykelvagnat

Gang- och cykelbanor i narheten av planomradet utgérs av en bana langs Fraktvagen och
Sodra Stigamovagen pa dess ostra sida.

Langs vag 846 finns avgransade ytor for gang- och cykeltrafik p& respektive sida av vagen.
Dessa avgransas med heldragna vagmarkeringar och norr om vag 30 marks de aven ut med
vagmarke for gang- och cykelbana.

Inom planomradet finns idag inga gang- eller cykelbanor.

2.4  Kollektivtrafik

Busslinje 135, som trafikerar mellan Torsvik bussterminal och Varnamo station, gar langs
vag 846 pa ostra sidan av planomradet och svanger sedan in pa Fraktvagen och fortsatter
vidare norrut pa Sodra Stigamovagen. Narmsta hallplats till detaljplan &r Eckersholmsvéagen
som ligger pa vag 846 cirka 750 meter fagelvagen fran planomradet, se Figur 7. Hallplats
Eckersholmsvagen ar en vagrenshallplats. Linjen trafikerar med tva dubbelturer per
vardagsdygn.

P& Sodra Stigamovagen trafikerar férutom linje 135 aven linje 141. Linje 141 kommer fran
vag 30 och svanger av till Fraktvagen och Sodra Stigamovagen pa dess vag mellan
Jonkdping centralstation och Savsjo station. Linje 141 trafikerar med elva dubbelturer per
vardag och atta dubbelturer pa helger. Bade linje 135 och 141 har tva hallplatser pa Sodra
Stigamovagen: Sddra Stigamo Fraktvagen och Stédra Stigamo. Bada hallplatserna ar
tillganglighetsanpassade fickhallplatser utrustade med vaderskydd. Vaggeryds kommun
planerar att anlagga ytterligare tva hallplatslagen langs Sodra Stigamovéagen.
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Tohan ababin

Figur 7. Linjenat for kollektivtrafik. Kélla: J6nkdpings lanstrafik. Karta: Lantméteriet med justeringar av Sweco.
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3 Planforslag

3.1  Beskrivning av planférslag

Oversiktsplanen for Vaggeryds kommun (Vaggeryds kommun, 2024) pekar ut omrédet som
utvecklingsomrade for foretagsverksamhet, transportintensiva verksamheter samt
omgivningspaverkande och tillstAndspliktiga verksamheter.

Genom det nya omradet foreslas en ny vagforbindelse som under omradets uppbyggnad
forbinder omradet med vag 846 och enskild vag 6ver E4. Efterhand som omradet byggs ut
ansluts ny vagfoérbindelse mot vag 30 och/eller Sddra Stigamovagen, se Figur 8. En ny
korsningspunkt anlaggs da i hojd med Sodra Stigamovéagen. Som ett forsta steg av
korsningen kan en planskildhet anlaggas under vag 30 for att sedan byggas pa med ramper
for att &ven ansluta med vag 30. Detaljplanen har en reserverad yta for planerad ny
korsning.

En planskild gang- och cykelbana under vag 30 anlaggs inom planen.

| planomradets sodra del planeras en cirkulationsplats eventuellt att anlaggas.

Permanent framtida anslutning séderut mot vag 846 kommer att utredas vidare tillsammans
med jarnvagsprojektet.

Figur 8. Ytor dver planomrade Tokarp, tankbar slutlig 16sning

Aktuell detaljplan planeras mojliggdra for exploatering av lager- och logistikbyggnader,
narbutik, restaurang, gym samt serviceyta. Planomradet omfattar totalt cirka 60 hektar varav
cirka 54 hektar avser tomtyta for lager/logistik och knappt 2 hektar for serviceverksamheter.

3.1.1 Genomfdérande i etapper

Genomforandet av detaljplanen paverkas av den planerade jarnvagen Byarum-Tenhult och
dess tidplan.
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Etapp 1-Tillfallig anslutning till vag 846

Innan jarnvagsatgarderna ar paborjade kan planomradet anvanda en tillfallig anslutning till
vag 846 som enda anslutning. Idag finns en befintlig vag genom planomradet och vidare
dver E4 mot Svensbygget. Vagen ansluter till vag 846 vid hallplats Eckersholmsvagen.
Vagen har lag geometrisk standard med en bredd pé cirka 3 meter och slitlager av grus. For
att kunna anvandas som tillfallig anslutning till planomradet behdver vagen byggas om sé att
lastbilar kan métas och sé att anslutningen mot vag 846 blir vinkelrat och med tillracklig sikt.
Vagen kommer att kunna anvandas fér byggtrafik samt for en del av de planerade
verksamheterna inom planomradet. Merparten av trafiken fran verksamheterna i
planomradet forvantas vilja anvanda E4:an for fortsatt fard mot sina malpunkter. For att ta
sig till E4:an anvands i forsta hand vég 846, vag 846.03 och vag 30. | etapp 1 har
planomradet ingen direkt koppling till vag 30 eller till Sédra Stigamoomradet.

Figur 9. Vagnat i och till planomradet i etapp 1. Tillfallig vag ansluter till vag 846.

Etapp 2-Tillfallig anslutning till vAg 846 samt planskildhet under véag 30

| etapp 2 finns den tillfalliga anslutningen till vAg 846 kvar men kompletteras med en ny
planskildhet under vag 30 for motorfordon samt gang- och cykeltrafik. Planskildheten binder
samman vagen genom planomradet med Sodra Stigamovagen. P& s& satt skapas tva
alternativa anslutningar till planomradet. Den tillfalliga anslutningen till vag 846 kan vara kvar
tills jarnvagsatgarderna paborjas.
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De bada anslutningarna kommer att kunna anvandas for byggtrafik samt for en del av de
planerade verksamheterna inom planomradet. For att ta sig till E4:an kan nu trafiken frén
planomradet antingen vélja den tillfalliga anslutningen till vag 846 eller planskildheten under
vag 30. | etapp 2 har planomradet ingen direkt koppling till vag 30 men till Sédra
Stigamoomradet. Det innebér en begransad attraktivitet for service som vander sig till
vagtrafikanter att etablera sig inom planomradet.

Figur 10. Vagnat i och till planomradet i etapp 2. Tillfallig vag ansluter till vag 846. Ny planskildhet ansluter till So6dra
Stigamovéagen.

Etapp 3-Korsningstyp F med anslutning till vag 30

Etapp 3 inleds nar jarnvagsatgarderna paborjas. Med stor sannolikhet innebar
jarnvagsatgarderna att vag 846.03 och kopplingen till vag 30 behéver tas bort. Likasa
innebér det troligen att den tillfalliga anslutningen till védg 846 inte kan vara kvar.

Det innebar att en ny koppling till vag 30 behovs fran Sédra Stigamo och Tokarp. | etapp 3
utdkas den tidigare planskildheten till en korsning typ F med ramper som ansluter till vag 30.
Den nya anslutningen till vag 30 har stdrre kapacitet och hogre trafiksdkerhet &n dagens
anslutning till vag 30. For trafik mellan planomradet och E4:an minskas dven korstrackan.
For trafik mellan Tokarp och Sodra Stigamo kvarstar planskildheten under vag 30. | den
slutliga I6sningen har den tillfalliga anslutningen till vag 846 tagits bort.
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Den nya anslutningen till vag 30 kan hantera all férvantad trafik ifrdn planomradet och ger
samtidigt mojlighet for serviceverksamheter att etableras sig i omradet. Deras attraktivitet ar
beroende av en smidig anslutning till vig 30 samt att verksamheterna syns fran vag 30.

Figur 11. Vagnat i och till planomradet i etapp 3. Planskildhet kompletteras med ramper till vag 30. Tillfallig vag med
anslutning till vag 846 slopas.

3.2 Atgéarder och utformning av ny vag genom planomradet

Ny vag far liknande vagutformning och reglering som Sodra Stigamovagen, sa att det blir en
naturlig fortsattning mellan omradena i de fall dar dessa sammanlankas. Vagen blir huvudled
och foreslas fa hastighetsbegransning 60 km/tim med en separat gang- och cykelbana langs
vagen. VAagen far belysning och ett korfalt i vardera riktningen med separata
vanstersvangsfalt. Vagen trafikeras av kollektivtrafik och bér utformas med
tillganglighetsanpassade hallplatser med fickor. Vagbredden bor vara cirka 8 meter (plus
cirka 3,5 meter dar det &r vanstersvangsfalt) och framkomligheten fér tung trafik och
genomgaende trafik bor vara god.

Forutom att vagen bor fa en god framkomlighet for genomgaende fordon &r det ocksa
vasentligt att uppsamlingsgator tillats ansluta frdn de nya industritomterna. Antalet tillfarter
mot ny vag begransas genom att industritomter angér uppsamlingsgata i stéllet for
direktkoppling mot ny vag. Uppsamlingsgator bor dimensioneras sa att de storsta
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forekommande fordonen kan svanga ut pa ny vag utan att inkrakta pa motande trafiks
korfalt.

Figur 4 visar tankt vagstrackning fér ny vdg samt en principiell placering av
anslutningsvagar. Verksamheterna ansluter mot lokala mindre vagar som i sin tur ansluter
mot ny huvudvag genom omradet. For de storre ytorna som inrymmer lager och logistik
bedoms tva anslutningsvagar behovas till respektive sida.

Korsningar langs ny véag utformas som trevagskorsningar och inte fyrvagskorsningar, da
detta bidrar till en hogre trafikskerhet.

Vagen bor uppfylla barighetsklass 4 och vagklass 6 for kommunal vag samt tillata 34,5 meter
langa fordon.

En uppstallningsplats for tung trafik ar placerad intill planerade restaurang- och butiksytor i
omradets norra del. Uppstallningsplatsen bor mojliggora trygg och saker dvernattning samt
innehalla hygienutrymmen for forarna.

3.3 Atgarder for gng-, cykel- och kollektivtrafik

For att gang- och cykeltrafik ska kunna nd omradet bor det knytas samman med befintlig
gang- och cykelbana langs med Sodra Stigamovéagen och Fraktvagen via planskildhet under
vag 30 samt med befintligt cykelfalt langs vag 846. En gang- och cykelbana anlaggs langs
Ostra sidan av ny vag genom hela planomradet for att sedan ga vidare pa norra sidan av
tillifallig vag ut mot vag 846. Pa sikt kommer tillfallig anslutning mot véag 846 att eventuellt
ersattas av en permanent anslutning langre séderut. | samband med detta anlaggs gang-
och cykelbana &ven pa denna strackning.

Langs ny vag genom omradet behover det beredas plats for en hallplats for linje 135 i det fall
da det skapas en anslutning mellan ny vag och Sddra Stigamovagen. Linje 135 kan da
laggas om sa att den trafikerar genom planomradet i stallet for 6ster om pa vag 846.

3.4  Trafikalstring

Trafikalstringen har gjorts uppdelat for olika anvandningsomraden. Figur 8 i féregaende
kapitel visar ytor och tankt anvandningsomrade for respektive yta vid full utbyggnad.

3.4.1 Lager och logistik

Den alstrade trafiken fran planomradet har beréknats enligt samma metod som i
trafikutredningen for omradet norr om vag 30 (WSP 2009). Det innebaér att trafikmatningar
inom industriomradet Torsvik ar 2007 har jamforts med den da utbyggda ytan for
Torsviksomradet. Inom Torsviksomradet finns samma typ av verksamhet (lager/logistik) som
planeras for aktuellt planomrade.

For Torsvik gjordes méatningar som visade att 290 hektar industrimark alstrade 3 300
lastbilsrorelser per dygn och att lastbilstrafiken stod for 36 % av den totala
motorfordonstrafiken pa vag. Det innebar en trafikalstring motsvarande drygt 11
lastbilsrérelser per dygn och hektar tomtyta.

Metoden for trafikalstring fran lager/logistik anvands for aktuell detaljplan.

Aktuell del av planomradet for lager och logistik omfattar cirka 56 hektar. Med alstring likt
Torsvik innebér detta cirka 1600 fordon per dygn, varav 630 tunga fordon.
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3.4.2 Service

Trafikverkets trafikalstringsverktyg (Trafikverket 2025) har anvants for att berakna
trafikalstringen fran de serviceverksamheter som planeras nara korsningen mellan den nya
vagen och vag 30. Ytan ar knappt 2 hektar. Verksamheterna planeras besta av restaurang
(1 600 m2 BTA), narbutik (1 500 m2 BTA) och gym (1 200 m2 BTA) och har samma
rubriceringar i trafikalstringsverktyget. En del av dessa verksamheter kan komma att védnda
sig till lastbilstrafiken.

Aktuell del av planomradet for service omfattar cirka 2 hektar och beraknas fa en
trafikalstring pa 3100 fordon per dygn, varav drygt 300 tunga fordon.

3.4.3 Detaljplaneomrade Sodra Stigamo

| S6dra Stigamo norr om vag 30 beror kvarvarande ej utbyggda omraden aktuell utredning.
Dessa omraden omfattar lager/logistik med en yta pa totalt 121 hektar. Aven har antas
trafiken kunna beraknas med alstringstal fran utredningen for Torsvik 2009.

Denna del beréknas alstra 3400 fordon per dygn, varav knappt 1400 tunga fordon.

3.4.4 Totalt trafikalstring

Totalt bedéms planomradet generera cirka 4700 fordon per dygn, varav 940 tunga fordon.
Planomradet tillsammans med kvarvarande ej utbyggda omraden i S6dra Stigamo beraknas
alstra 8100 fordon per dygn.
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4  Trafikprognos ar 2050

Aktuellt planomrade bedéms kunna vara fullt utbyggt ar 2030, férutsatt att omrédet fa en ny
anslutning direkt till vag 30. Malar for trafikprognosen har valts till 20 ar efter driftstagande,
det vill saga ar 2050.

4.1  Trafikverkets basprognoser for trafikmatningar

De trafikmatningar som anges i avsnitt 2.2 har raknats upp till &r 2050 med hjalp av
Trafikverkets basprognos fran 2024. Fér Jonkopings lan innebér det att personbilstrafiken
6kar med 0,87 procent per ar och lastbilstrafiken med 1,26 procent per ar fram till ar 2045.
Mellan aren 2045 och 2050 &r motsvarande 6kning 0,72 procent respektive 0,74 procent. |
Figur 12 visas alla berérda matpunkter for befintligt vagnét.

Figur 12. Schematisk placering av trafikmatningar som ingar i trafikprognosen. © OpenStreetMaps bidragsgivare.

| Tabell 2 anges métvarden och prognos for bertrda trafikmatningar. Matpunkternas
numrering motsvarar numreringen i Figur 12. For matpunkt nummer fyra anvands en
manuellt utférd stickprovsmatning fran maj 2022. Fér matpunkterna 6-9 finns endast
beddémda vérden.
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Tabell 2. Trafikmatningar och prognos fér &rsdygnstrafiken (ADT) &r 2050 samt andelen tung trafik.

Matpunkt
1

© 0o ~NOoO O wN

=
= o

Vagnummer
846.03
30
30
846
846
E4, avfart
E4, pafart
E4, pafart
E4, avfart
E4
E4

Matar
2016
2022
2022
2022
2016
2020
2020
2020
2020
2023
2023

Trafikmétningar
ADT
300
4 280
3880
1440
515
350
2200
270
1900
22 400
18 700

Andel Lb
14 %
15 %
15%
20 %
15 %
17 %
15 %
15 %
19 %
16 %
19%

Prognos 2050

ADT
400
5500
5 000
1 800
700
460
2900
350
2 500
28 500
23 900

4.2  Trafikfloden inklusive alstring fran planomradet

Trafikfloden och fordelning av fléden ser lite olika ut beroende pa etapp. | etapp 1 gar all

trafik fran detaljplanen via korsning tillfallig vag/vag 846 for att sedan angdra vag 30 och E4

Andel Lb
15 %
16 %
16 %
21 %
16 %
19 %
16 %
16 %
20 %
18 %
20 %
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via 846.03. | etapp 2 dppnas planskildhet under vag 30 och da kommer troligtvis en del trafik
fran planomradet att omfordela sig till Sodra Stigamovagen och sedan vidare till 846.03. |
etapp 3 ansluts ny vag till vag 30 via ramper, vilket gor att trafiken fran detaljplanen nu kan

trafikera direkt via denna till vag 30 och E4 i stéllet for via vag 846 och vag 846.03. | etapp 3

sténgs den tillfalliga anslutningen till vag 846.

| Figur 13 &r korsningspunkter numrerade samt att delstrackor & bendmnda med en
bokstav. Bokstav och nummer &r samma i samtliga etapper, det som skiljer ar hur trafiken

fordelar sig dver delstrackorna och korsningspunkterna.
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Figur 13 Benamningar av korsningar och delstrackor for fordelning av alstrad trafik.

42.1 Etappl

| Tabell 3 redovisas den trafik som alstras ifrin omradena i Tokarp samt fran kvarvarande ej
utbyggda omraden i Sodra Stigamo norr om vag 30. Trafikflodet ar utlagt per delstracka och
géller for etapp 1.
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Tabell 3. Trafikprognos och alstrad trafik per dygn &r 2050 samt andelen tung trafik for etapp 1.

Prognos métning exkl alstring Summa alst_ring DP Prognos + als_,tring DP
Tokarp+Stigamo Tokarp+Stigamo
Vagstracka ADT Andel Lb ADT Andel Lb ADT Andel Lb

A 0 0% 1 600 40% 1 600 40%
B 0 0% 0 0% 0 0%

C 5 500 16% 2 700 40% 8 200 25%
D 0 0% 0 0% 0 0%

E 5 000 16% 2 700 40% 7 700 24%
F 2900 16% 1900 40% 4800 26%
G 350 16% 820 40% 1200 33%
H 100 15% 0 0% 100 15%
| 460 19% 820 40% 1300 32%
J 2 500 20% 1900 40% 4400 29%
N 410 15% 3900 40% 4300 38%
o) 1900 21% 1 600 40% 3500 30%
P 1 400 21% 470 40% 1900 26%
Q 1900 21% 660 40% 2 500 26%

| Tabell 4 anges antagna svéangandelar i korsningar for ADT i etapp 1.

Tabell 4. Antagna svangandelar for etapp 1.

Korsning Mot delstracka Tokarp osnt]igfggz
1: Tomtanslutn/ny vag A: Ny vag 100% -
1: Tomtanslutn/ny vag B: Ny vag 0% -
3: Vag 30/E4 F: E4 pafart norrut 70% 70%
3: Vag 30/E4 G: E4 pafart soderut 30% 30%
6: Vag 846/Fraktv/846.03 0:846 S 0% 10%
6: Vag 846/Fraktv/846.03 N: 846.03 90% 80%
6: Vag 846/Fraktv/846.03 P: 846 N 10% 10%
7: Vag 30/846.03 C:Vag 30V 70% 70%
7:Vag 30/846.03 E: Vag 30 O 30% 30%
8: Tillf anslutn/846 Q: 846 S 20% -
8: Tillf anslutn/846 O: 846 N 80% =

4.2.2 FEtapp 2

| Tabell 5 redovisas den trafik som alstras ifrAn omradena i Tokarp samt fran kvarvarande ej
utbyggda omraden i Sédra Stigamo norr om vag 30. Trafikflodet ar utlagt per delstracka och
géller for etapp 2.
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Tabell 5 Trafikprognos och alstrad trafik per dygn ar 2050 samt andelen tung trafik for etapp 2.

Prognos métning exkl alstring Summa alstring DP Prognos + als_,tring DP
Tokarp+Stigamo Tokarp+Stigamo
Vagstracka ADT Andel Lb ADT Andel Lb ADT Andel Lb
A 0 0% 790 40% 790 40%
B 0 0% 790 40% 790 40%
C 5 500 16% 2 600 40% 8 100 24%
D 0 0% 790 40% 790 40%
E 5 000 16% 2 600 40% 7 600 24%
F 2900 16% 1800 40% 4700 25%
G 350 16% 780 40% 1100 33%
H 100 15% 80 40% 200 26%
| 460 19% 800 40% 1200 32%
J 2 500 20% 1800 40% 4300 29%
N 410 15% 3700 40% 4100 38%
o) 1900 21% 980 40% 2 800 28%
P 1 400 21% 440 40% 1800 25%
Q 1900 21% 780 40% 2 600 27%

| Tabell 6 anges antagna svangandelar i korsningar for ADT i etapp 2.

Tabell 6. Antagna svangandelar for etapp 2.

Korsning Mot delstracka Tokarp osnt]igfggz
1: Tomtanslutn/ny vag A: Ny vag 50% -

1: Tomtanslutn/ny vag B: Ny vag 50% -

2: Ny vag/vag 30 C:vag 30 0% 0%
2: Ny vag/vag 30 D:S Stigamov 100% 100%
2: Ny vag/véag 30 E: vag 30 0% 0%
3:Vag 30/E4 F: E4 pafart norrut 70% 70%
3: vVag 30/E4 G: E4 pafart soderut 30% 30%
4: S Stigamov/Fraktv D: S Stigamov 0% 10%
4: S Stigamov/Fraktv H: S Stigamov 10% 0%
4: S Stigamov/Fraktv I: S Stigamov 90% 90%
6: Vag 846/Fraktv/846.03 0.846 S 0% 10%
6: Vag 846/Fraktv/846.03 N: 846.03 90% 80%
6: Vag 846/Fraktv/846.03 P: 846 N 10% 10%
7:Vag 30/846.03 C:vag 30V 70% 70%
7:Vag 30/846.03 E: Vag 30 O 30% 30%
8: Ny vag/Vag 846 Q: 846 S 20% 90%
8: Ny vag/Véag 846 O: 846 N 80% 10%
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| Tabell 7 redovisas den trafik som alstras ifrAn omradena i Tokarp samt fran kvarvarande ej
utbyggda omraden i Sédra Stigamo norr om vag 30. Trafikflodet ar utlagt per delstracka och

galler for etapp 3.

Tabell 7. Trafikprognos och alstrad trafik per dygn &r 2050 samt andelen tung trafik for etapp 3.

Prognos métning exkl alstring

Vagstracka ADT
A 1900
1900
5500
410
5000
2900
350
100
| 460
J 2 500

I @ M m OO W

Andel Lb ADT
21% 930
21% 3700
16% 4500
15% 3100
16% 1 600
16% 3200
16% 1 400
15% 1100
19% 1 400
20% 3200

Summa alstring DP
Tokarp+Stigamo

Andel Lb

40%
20%
29%
38%
31%
29%
29%
33%
29%
29%

Prognos + alstring DP

Tokarp+Stigamo

ADT
2800
5 600
10 000
3500
6 500
6 000
1700
1200
1 800
5 700

| Tabell 8 anges antagna svangandelar i korsningar for ADT i etapp 3.

Tabell 8. Antagna svéangandelar for etapp 3.

Korsning

: Tomtanslutn/ny vég
: Tomtanslutn/ny vég
. Ny vag/vag 30
- Ny vag/vag 30

: Vag 30/E4
: Vag 30/E4
: S Stigamov/Fraktv

1
1
2
2
2: Ny vag/vag 30
3
3
4
4: S Stigamov/Fraktv

Mot delstracka
A: Ny vag

B: Ny vag

C: Vag 30

D: S Stigamov

E: Vag 30

F: E4 pafart norrut
G: E4 pafart soderut
D: S Stigamov

H: S Stigamov
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5  Trafikanalys och belastning

Kapacitet och belastningsgrad har kontrollerats i utvalda korsningar for etapper 1, 2 och 3,
for att se hur dessa paverkas av kommande detaljplan. Etapperna beskrivs narmare i avsnitt
3.1.1. Aven trafikplats Stigamo péfarter till E4:an har studerats, men d& utformningen av
dessa ar samma i alla etapper redovisas de forst i etapp 3, som har hogst trafikfloden.

Korsningarna redovisas med ett jamforelsealternativ (JA) och ett utredningsalternativ (UA).
JA bestar av befintlig infrastruktur och trafik &r 2050 medan UA for korsningar 3, 6, 7 bestar
av framtida trafikflode tillsammans med befintlig infrastruktur. UA fér korsningarna 2 och 8
innebar framtida trafikflode tilsammans med antingen justerad eller ny infrastruktur.

Kapacitetsberakningar kan ge svar pa hur stor trafikbelastningen och kébildningar det blir i
en korsning. Belastningsgraden anges som en andel av maximal kapacitet, dar vardet 1,0
innebar fullt utnyttjande av korsningens kapacitet i maxtimman. En belastning pa 1,0 innebar
kobildningar och att inkommande trafik precis hinner utrymma korsningen under maxtimman.

| VGU (Vagar och gators utformning, TRVINFRA-00396) rekommenderas att vid nybyggnad
av en vag bor belastningsgraden under maxtimman vara hogst 0,6 for tre- och
fyrvagskorsningar och 0,8 for cirkulationsplatser.

| aktuellt fall bedéms maxtimman for formiddag respektive eftermiddag intraffa pa vardagar
cirka klockan 07-08 respektive klockan 16-17. Matningar visar att trafiken i eftermiddagens
maxtimma ar cirka 30-60 procent storre an formiddagens maxtimma.

Pa grund av osakerhet kring omradets utformning har berakningar utférts med ett troligt
maximumscenario for vagval samt tillganglig tomtyta, vilket i sin tur paverkar trafikalstringen.
Vagvalen och samtliga trafikberakningar utgar ifrdn det framtida vagnatet i respektive etapp.

For respektive korsning har den sammanslagna arsdygnstrafiken for prognos ar 2050 och
alstring fran berérda utbyggnadsomraden raknats om till trafik i maxtimman klockan 07-08
respektive klockan 16-17. Trafiken i maxtimmarna bygger p& maxtimmesandel, andel tung
trafik och riktningsfordelningar fran trafikmatningar.

5.1 Jamforelsealternativ (JA)

I nedanstaende kapitel redovisas befintlig utformning och trafik &r 2050 utan aktuellt
planomrade for respektive korsning 2—8, se Figur 14 for placering av utvalda korsningar.
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Figur 14. Placering av utvalda korsningar 2-8 som beskrivs under JA.

JA bestar av upprakning av trafikméatningar till ar 2050 samt addering av den trafik som
tillkommit i S6dra Stigamo efter trafikméatningarna. Ingen trafikalstring tillkommer fran Tokarp.

5.1.1 Korsning 2- Ny vag/vag 30
Denna korsning finns inte idag och har darmed inget jamforelsealternativ.

5.1.2 Korsning 3- Trafikplats Stigamo, pafarter E4

Pafartsramp i riktning norrut ligger placerad pa dstra sidan av trafikplatsen (ljusbla linje) och
pafartsramp i riktning soderut ligger placerad pa vastra sidan av trafikplatsen (morkbla linje).
Hastigheten pa vag 30 ar 90 km/h och 120 km/h pa EA4.
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Figur 15. Placering och utformning for befintlig trafikplats Stigamo. Pafartsramper norrut (ljusbla linje) och
pafartsramper séderut (morkbla linje).

V&g E4 ar ett riksintresse for kommunikationer. Trafikbelastningen i pafarterna fran
trafikplats Stigamo har beréknats med hjalp av TRVMB Kapacitet och
framkomlighetseffekter. Kapaciteten i pafarten beraknas som mattnadsflodet

(4150 fordon/timme) minus 20 procent av pafartens flode i maxtimman. Belastningen
beraknas som flodet pa huvudvagen efter pafarten delat med kapaciteten.

| formiddagens maxtimma for dagens trafik beraknas belastningen till 0,20 for pafarten norrut
och 0,22 for pafarten soderut. For eftermiddagens maxtimma ar motsvarande belastning
0,33 for pafarten norrut och 0,41 for pafarten séderut.
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5.1.3 Kaorsning 6- Vag 846/Vag 846.03

Befintlig trevagskorsning bestar av vag 846 och vag 846.03 och ar utformad som en
korsning typ A. VAg 846 har ett korfalt i respektive riktning pa stracka och vag 846.03 har ett
korfalt i respektive riktning samt stopplikt mot vag 846.

Antagen (befintlig) hastighet ar 80 km/tim pa vag 846. Se Figur 16 for befintlig placering och
utformning av korsning.

B

Figur 16. Placering och utformning for befintlig korsning mellan vag 846 och vég 846.03.

| Figur 17 visas inkommande trafikfloden for férmiddagens respektive eftermiddagens
maxtimma i JA. Anslutningen till h6ger motsvaras av vag 846.03. Anslutningar uppat och
nedat i bild motsvaras av vag 846.

Figur 17. Principutformning fér korsning mellan vag 846 och vag 846.03 samt floden i for- respektive
eftermiddagens maxtimma i JA.
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Tabell 9. Belastning i befintlig korsning mellan vag 846 och vag 846.03 per korfalt i for- respektive eftermiddagens
maxtimma i JA. Genomgaende hastighet 80 km/tim pa vag 846.

Vag 846 N RV 0,05 0,07
Vag 846.03 HV 0,13 0,28
Vag 846 S HR 0,04 0,05

Belastningsgraderna i Tabell 9 visar att korsningen mellan vag 846 och vag 846.03 utan
problem klarar trafikméngderna i jaAmforelsealternativet.

5.1.4 Korsning 7- Vag 846.03/vag 30

Befintlig trevagskorsning bestar av vag 30 och vag 846.03 och ar korsningstyp C. V&g 30 har
ett korfalt i vardera riktning pa stracka samt ett separat vanstersvangsfalt for fordon som
kommer frAn E4:an och svanger vanster in pa vag 846.03. Vag 846.03 bestar av ett korfalt i
vardera riktning och har stopplikt mot vag 30. Antagen (befintlig) hastighet ar 90 km/tim bade
pa leden och i korsningen. Se Figur 18 for befintlig placering och utformning av korsning.

T——
.

Figur 18. Placering och utformning for befintlig korsning mellan vag 30 och vag 846.03

| Figur 19 visas inkommande trafikfloden fér férmiddagens respektive eftermiddagens
maxtimma i JA for befintlig korsning mellan vag 30 och vag 846.03. Anslutningarna till hdger
och vanster motsvaras av vag 30 medan anslutningen uppat i bild motsvaras av vag 846.03.

Sweco | Trafikutredning Detaljplan fér Tokarp 3:8 mfl

Uppdragsnummer N/A

Datum 2025-04-04 Ver

Dokumentreferens Trafikutredning detaljplan Tokarp 3-8.docx 30/45



(J
SWECO ﬁ

Figur 19. Principutformning for befintlig korsning mellan vag 30 och vag 846.03 samt fléden i for- respektive
eftermiddagens maxtimma i JA.

Tabell 10. Belastning i befintlig korsning mellan vag 30 och véag 846.03 per korfélt i for- respektive eftermiddagens
maxtimma i JA. Genomgaende hastighet 90 km/tim p& vag 30.

Vag 30 vaster om vag 846.03 R 0,09 0,20
Vag 30 vaster om vag 846.03 \% 0,14 0,24
Vag 846.03 HV 0,46 0,47
Véag 30 6ster om vag 846.03 HR 0,19 0,16

Korsningen har méttlig belastning och hogst cirka 2 fordon i ko i tillfarten pa vag 846.03.

Berakningen visar att korsningen har tillracklig kapacitet for trafikmangderna i
jamférelsealternativet och skulle kunna fortsatta anvandas som en etappldsning innan
utbyggnaden av Tokarp har kommit sa langt. Redan idag har dock korsningen
trafiksakerhetsbrister och lutningen pa vag 846.03 ger ofta framkomlighetsproblem for
lastbilar vintertid.

5.1.5 Kaorsning 8- Vag 846/ny vag/skogsvag

Befintlig fyrvagskorsning bestar av vag 846/ny vag/skogsvag. Vag 846 har ett korfalt i
respektive riktning pa stracka och forbi korsning. Befintlig vag som idag leder till planomradet
har ” Ny vag” da det ar denna vag som kommer att byggas om for att kunna trafikforsorja
omradet till en borjan. Bade ny vag och befintlig skogsvag ar idag smala grusvagar dar tva
lastbilar inte kan métas. Bada vagarna har stopplikt mot vag 846.

Befintlig hastighet ar 80 km/tim p& vag 846. Se Figur 20 for befintlig placering och utformning
av korsning.
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Figur 20 Placering och utformning for befintlig korsning mellan vag 846, ny vag och skogsvag.

For denna korsning redovisas inga berakningar eller trafikfloden for JA da flodena pa
anslutande vagar idag 4r mycket sma och inte bedéms 6ka i JA.

5.2  Utredningsalternativ (UA)

Detta avsnitt delas in i etapper da trafikflodet frdn planomrédet kommer att vara olika stort
samt ocksa sprida sig olika i vagnéatet beroende pa vilken etapp det &r.

Framtida trafikflode ar dagens trafikflode uppraknat till prognoséar 2050 tillsammans med
utbyggnad av Sodra Stigamo samt trafikalstring fran planomradet i olika utstrackning. For
etapp 1 och 2 antas alla ytor for lager/logistik vara i drift, men inga ytor fér service. | etapp 3
antas alla ytor inom planomradet vara utbyggda och i drift.

5.21 Etapp1l

| etapp 1 finns vagnat i enlighet med Figur 21 och korsningarna 6, 7 och 8 ar analyserade.
Al trafik till och fran planomradet trafikerar via korsning 8.

Alla ytor for lager/logistik antas utbyggda. Ingen del av ytor fér serviceverksamheter antas
utbyggda.
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Figur 21 Placering av utvalda korsningar 6—8 som beskrivs under UA i etapp 1.

5.2.1.1  Korsning 8- Vag 846/tillfallig vag

Korsningen bestar av befintlig fyrvagskorsning mellan vag 846 och ny vag mot planomradet.
Befintlig vag mot Eckersholm antas ha férsumbara trafikméngder och har inte medréaknats.
Végen till den tillfalliga anslutningen byggs om och breddas for att mojliggora trafik till
planomradet.

| Figur 22 visas inkommande trafikfloden fér formiddagens respektive eftermiddagens
maxtimma ar 2050. Anslutningen till vanster motsvaras av ny vag mot planomradet.
Anslutningar uppét och nedat i bild motsvaras av vag 846.
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Figur 22. Principutformning for korsning mellan tillfallig anslutning och vag 846 samt floden i for- respektive
eftermiddagens maxtimma for etapp 1.

Tabell 11. Belastning i befintlig korsning mellan tillfallig anslutning och vag 846 i for- respektive eftermiddagens
maxtimma for etapp 1. Genomgaende hastighet 80 km/tim p& vag 846.

Tillfallig anslutning HV 0,08 0,11
Vag 846 N HR 0,07 0,09
Vag 846 S RV 0,06 0,08

Belastningsgraderna i Tabell 11 visar att korsningen mellan tillféllig anslutning och vag 846
utan problem klarar de trafikmangder som alstras av planomradet i etapp 1.

5.2.1.2  Korsning 6- Vag 846/vVag 846.03

Detta utredningsalternativ bestar av befintlig trevagskorsning mellan vag 846 och vag 846.03
trafikerad med framtida trafikflode.

| Figur 23 visas inkommande trafikfloden for formiddagens respektive eftermiddagens
maxtimma i etapp 1. Anslutningen till héger motsvaras av vag 846.03. Anslutningar uppat
och nedat i bild motsvaras av vag 846.
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Figur 23. Principutformning for korsning mellan vag 846 och vag 846.03 samt fléden i for- respektive
eftermiddagens maxtimma i etapp 1.

Tabell 12. Belastning i befintlig korsning mellan vag 846 och vag 846.03 per korfalt i for- respektive eftermiddagens
maxtimma i etapp 1. Genomgéende hastighet 80 km/tim p& vag 846.

Vag 846 N RV 0,06 0,08
Vag 846.03 HV 0,19 0,40
Vag 846 S HR 0,06 0,09

Belastningsgraderna i Tabell 12 visar att korsningen mellan vag 846 och vag 846.03 utan
problem klarar de trafikmangder som alstras av planomradet i etapp 1.

5.2.1.3  Kaorsning 7- Vag 846.03/vag 30

Detta utredningsalternativ bestar av befintlig trevagskorsning mellan vag 846.03 och vag 30
trafikerad med framtida trafikflode.

| Figur 24 visas inkommande trafikfloden for formiddagens respektive eftermiddagens
maxtimma i etapp 1 for befintlig korsning mellan vag 30 och vag 846.03. Anslutningarna till
hoger och vanster motsvaras av vag 30 medan anslutningen uppat i bild motsvaras av vag
846.03.
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Figur 24. Principutformning for befintlig korsning mellan vag 30 och vag 846.03 samt floden i for- respektive
eftermiddagens maxtimma i etapp 1.

Tabell 13. Belastning i befintlig korsning mellan vag 30 och véag 846.03 per korfélt i for- respektive eftermiddagens
maxtimma i etapp 1. Genomgéende hastighet 90 km/tim pa vag 30.

Vag 30 vaster om vag 846.03 R 0,09 0,21
Vag 30 vaster om vag 846.03 \% 0,18 0,32
Vag 846.03 HV 0,67 0,74
Véag 30 6ster om vag 846.03 HR 0,22 0,18

Korsningen har hog belastning och kébildningar upp till cirka 5 fordon i tillfarten fran 846.03.
Belastningsgrader éver 0,6 bor undvikas for trevagskorsningar. Med trafikfléden i etapp 1
beddms korsningen ha passerat gransen for en belastningsmassigt val fungerande korsning.

Redan idag har korsningen trafiksakerhetsbrister och lutningen pa vag 846.03 ger ofta
framkomlighetsproblem for lastbilar vintertid.

5.2.2 Etapp 2

| etapp 2 finns vagnat i enlighet med Figur 25 och korsningarna 6, 7 och 8 ar analyserade.
Utformning av korsningspunkt 2 (planskildhet) &r redovisad. Korsningspunkt 2 blir forst i
etapp 3 fullt utbyggd, da korsningspunkten kompletteras med ramper till vag 30. Trafiken
fran detaljplaneomradet fordelar sig via korsning 8 samt korsning 2 pa vagen till korsning 6
och 7.

Alla ytor for lager/logistik antas utbyggda. Ingen del av ytor for serviceverksamheter antas
utbyggda.
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Figur 25 Placering av utvalda korsningar 6-8 som beskrivs under UA i etapp 2.

5.2.2.1  Korsning 8- Vag 846ttillfallig vag

Korsningen har samma utformning och forutsattningar som i etapp 1. Trafikflodet till och fran
planomradet ar uppdelat pa korsning 8 och planskildhet under vag 30 med anslutning till
Sddra Stigamovagen.

| Figur 26 visas inkommande trafikfloden for férmiddagens respektive eftermiddagens
maxtimma ar 2050. Anslutningen till vanster motsvaras av tillfallig vag mot planomradet.
Anslutningar uppat och nedat i bild motsvaras av vag 846.
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Figur 26. Principutformning for korsning mellan tillfallig anslutning och vag 846 samt floden i for- respektive
eftermiddagens maxtimma for etapp 2.

Tabell 14. Belastning i befintlig korsning mellan tillfallig anslutning och vag 846 i for- respektive eftermiddagens
maxtimma for etapp 2. Genomgaende hastighet 80 km/tim pa vag 846.

Tillfallig anslutning HV 0,04 0,06
Vag 846 N HR 0,06 0,08
Vag 846 S RV 0,06 0,08

Belastningsgraderna i Tabell 14 visar att korsningen mellan tillféllig anslutning och vag 846
utan problem klarar de trafikmangder som alstras av planomradet i etapp 2.

5.2.2.2 Korsning 6- Vag 846/vVag 846.03

Detta utredningsalternativ bestar av befintlig trevagskorsning mellan vag 846 och vag 846.03
trafikerad med framtida trafikflode.

| Figur 27 visas inkommande trafikfloden for formiddagens respektive eftermiddagens
maxtimma i etapp 2. Anslutningen till héger motsvaras av vag 846.03. Anslutningar uppat
och nedat i bild motsvaras av vag 846.
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Figur 27. Principutformning for korsning mellan vag 846 och vag 846.03 samt fléden i for- respektive
eftermiddagens maxtimma i etapp 2.

Tabell 15. Belastning i befintlig korsning mellan vag 846 och vag 846.03 per korfalt i for- respektive eftermiddagens
maxtimma i etapp 2. Genomgéende hastighet 80 km/tim p& vag 846.

Vag 846 N RV 0,06 0,08
Vag 846.03 HV 0,18 0,37
Vag 846 S HR 0,05 0,07

Floden och belastningsgrader ar snarlika eller nagot lagre an de i etapp 1. Den nya
passagen under vag 30 vantas leda en lite storre del av trafiken fran planomradet via Sédra
Stigamovéagen. Det innebér att nagra fler véljer att fortsatta den vagen vidare norrut mot E4
istallet for att svanga tillbaka mot Fraktvédgen och vag 30. Analysen visar att korsningen
mellan vag 846 och vag 846.03 utan problem klarar de trafikméangder som alstras av
planomradet i etapp 2.

5.2.2.3  Kaorsning 7- Vag 846.03/vag 30

| Figur 28 visas inkommande trafikfloden for formiddagens respektive eftermiddagens
maxtimma i etapp 2 for befintlig korsning mellan vag 30 och vag 846.03. Anslutningarna till
hoger och vanster motsvaras av vag 30 medan anslutningen uppat i bild motsvaras av vag
846.03.
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Figur 28. Principutformning for befintlig korsning mellan vag 30 och vag 846.03 samt fléden i for- respektive
eftermiddagens maxtimma i etapp 2.

Tabell 16. Belastning i befintlig korsning mellan vag 30 och véag 846.03 per korfélt i for- respektive eftermiddagens
maxtimma i etapp 2. Genomgéende hastighet 90 km/tim pa vag 30.

Vag 30 vaster om vag 846.03 R 0,09 0,21
Vag 30 vaster om vag 846.03 \% 0,18 0,30
V&g 846.03 HV 0,63 0,68
Véag 30 6ster om vag 846.03 HR 0,21 0,18

Floden och belastningsgrader ar snarlika eller nagot lagre an de i etapp 1. Den nya
passagen under vag 30 vantas leda en lite storre del av trafiken fran planomradet via Sédra
Stigamovagen. Det innebér att nagra fler véljer att fortsatta den vagen vidare norrut mot E4
istallet for att svanga tillbaka mot Fraktvéagen och vag 30. Med trafikfloden i etapp 2 bedéms
korsningen ha passerat gransen for en belastningsmassigt val fungerande korsning.

5.2.3 Etapp 3

| etapp 3 finns vagnat i enlighet med Figur 29 och korsningarna 2 och 3 &r analyserade. |
denna etapp har korsningspunkt 6, 7 och 8 tagits bort och ersatts av en ny korsning typ F i
punkt 2. Trafik till och fran planomradet nar vag 30 direkt via korsning 2.

Alla ytor for lager/logistik och serviceverksamheter antas utbyggda.

Sweco | Trafikutredning Detaljplan fér Tokarp 3:8 mfl

Uppdragsnummer N/A

Datum 2025-04-04 Ver

Dokumentreferens Trafikutredning detaljplan Tokarp 3-8.docx 40/45



(J
SWECO ﬁ

Figur 29. Placering av utvalda korsningar 2 och 3 som beskrivs under UA i etapp 3.

5.2.3.1 Korsning 2- Ny vag/vag 30

Korsningen utformas som en enklare planskild korsning (korsningstyp F) och placeras dar
forlangningen av Sodra Stigamovagen korsar vag 30.

Korsningen forbinder den nya vagen och vag 30 med en kombinerad av- och pafartsramp pa
respektive sida av vag 30. Ramperna kopplas samman med en vag som gar planskilt under
vag 30. Ramperna utformas med ett korfalt i varje riktning och korsningstyp A
(trevagskorsning utan refug) vid anslutningarna till vag 30. Anslutningarna till vag 30
utformas med stopplikt och endast hogersvangande trafik tillts ut fran och in till ramperna.
Hdégersvangande fordon har inga separata av- eller pasvangskorfalt. Antagen hastighet pa
vag 30 ar 90 km/tim bade pa leden och i korsningen. Se Figur 30 for tankbar placering och
principutformning av korsning.
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Figur 30. Tankbar placering och principutformning for korsningstyp F

| Figur 31 visas inkommande trafikfléden for formiddagens respektive eftermiddagens
maxtimma i etapp 3 for korsningstyp F mellan vag 30 och Sédra Stigamovéagen.
Anslutningarna till htger och vanster motsvaras av vag 30 medan anslutningen uppat och
nedat i bild motsvaras av norra respektive sédra rampen mot Sédra Stigamovagen.
Rampernas anslutningar till vag 30 ar egentligen forskjutna med ett avstand pa cirka

150 meter.

FM

160 J

Figur 31. Principutformning for korsningstyp F mellan vag 30 och Sédra Stigamovagen samt fléden i for- respektive
eftermiddagens maxtimma i etapp 3
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Tabell 17. Belastning for korsningstyp F mellan vag 30 och Stdra Stigamovégen per korfalt i for- respektive
eftermiddagens maxtimma i etapp 3. Genomgaende hastighet 90 km/tim pa vag 30.

Vagstracka Riktning FM EM
Vag 30 vaster om S Stigamov HR 0,18 0,38
Ramp mot vag S Stigamov N H 0,22 0,21
Véag 30 dster om S Stigamov HR 0,17 0,15
Ramp mot vag gm Tokarp H 0,07 0,25

| samtliga tillfarter och tider blir belastningsgraden under rekommenderad niva (B=0,60).
Forvantad kdlangd i 90-percentilen blir mindre an ett fordon. Det innebér en trafikséaker och
val fungerande korsning med kapacitet att klara eventuella framtida utbyggnader i omradet.

5.2.3.2  Korsning 3- Trafikplats Stigamo, pafarter E4

V&g E4 ar ett riksintresse for kommunikationer. Trafikbelastningen i pafarterna fran
trafikplats Stigamo har beréknats med hjalp av TRVMB Kapacitet och
framkomlighetseffekter. Kapaciteten i pafarten berédknas som mattnadsflodet

(4150 fordon/timme) minus 20 procent av pafartens flode i maxtimman. Belastningen
beraknas som flodet pa huvudvagen efter pafarten delat med kapaciteten.

| formiddagens maxtimma i etapp 3 beraknas belastningen till 0,24 for pafarten norrut och
0,23 for pafarten soderut. For eftermiddagens maxtimma ar motsvarande belastning 0,38 for
pafarten norrut och 0,44 for pafarten soderut.

Belastningsgraderna visar att trafikplatsen utan problem klarar de trafikmangder som
trafikerar omradet i etapp 3.
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6 Slutsats

Befintligt och framtida vagnéat bedéms kunna hantera en framtida trafiksituation utifran aktuell
detaljplan. Totalt bedoms planomradet generera cirka 4 700 fordon per dygn, varav 940
tunga fordon. Utbyggnaden av omradet och tillhérande infrastruktur ar indelade i etapp 1-3,
varav all lager- och logistikverksamhet anldggs under etapp 1 och 2 medan
serviceverksamheter byggs ut férst under etapp 3.

Trafikanalyser visar att korsning mellan ny vag och véag 846 samt korsning mellan vag 846
och vag 846.03 utan problem klarar de trafikméngder som alstras av planomradet i etapp 1
och 2. Tillskottet av alstrad trafik fran planomradet utgér en mindre del av de totala
trafikmangder som forvantas ar 2050 utan planomradet.

Korsning mellan vag 846.03 och vag 30 far en nagot hogre belastningsgrad an
rekommenderat och kobildningar med upp till cirka 5 fordon i tillfarten fran 846.03 under
etapp 1 och 2. Tillskottet av trafik fran planomradet gor att korsningen gar fran mattligt till
hogt belastad. Belastningsgrader 6ver 0,6 bér undvikas for trevagskorsningar och
korsningen har passerat gransen for en belastningsmassigt val fungerande korsning. Under
eftermiddagens maxtimme blir belastningsgraden 0,68. Redan idag har korsningen dock
trafiksakerhetsbrister och lutningen pa vag 846.03 ger ofta framkomlighetsproblem for
lastbilar vintertid.

| etapp 3 anlaggs en ny korsning (korsningstyp F) och placeras dar foérlangningen av Sédra
Stigamovagen korsar vag 30. Korsningen forbinder den nya vagen och vag 30 med en
kombinerad av- och pafartsramp pa respektive sida av vag 30. | samband med att denna
korsning anlaggs stangs befintlig korsning mellan vag 846.03 och vag 30. Analyser av den
nya korsningen visar att i samtliga tillfarter och tider blir belastningsgraden under
rekommenderad niva (B=0,60) for ny korsning. Forvantad kélangd i 90-percentilen blir
mindre an ett fordon. Det innebar en trafiksaker och val fungerande korsning med kapacitet
att klara eventuella framtida utbyggnader i omradet.

Vag E4 éar ett riksintresse for kommunikationer. Berakningar visar pa att trafikplatsen utan
problem klarar de trafikmangder som trafikerar omradet i etapp 3 och att trafiken pa E4 far
en marginell paverkan av den tillkommande trafiken fran aktuell detaljplan.

Foreslagen ny vag genom planomradet forvantas tillsammans med planskild korsning med
ramper mot vag 30 ge en bra koppling mellan planomradet och Sodra Stigamo samt vag 30
och E4. Genom planerad gang- och cykelbana langs ny vag med planskildhet under vag 30
skapas en god koppling fér gang- och cykeltrafik att ta sig mellan Tokarp och Sodra
Stigamo. Aven for busslinje 135 finns goda forutsattningar att dras om genom Tokarp i stéllet
for dagens trafikering pa vag 846.
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