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1  Inledning
1.1 Bakgrund och syfte

Kommunfullmaktige i Vaggeryds kommun beslutade den 26 februari 2024 att anta detaljplan
for del av fastigheten Tokarp 3:7, S6dra Stigamo, Vaggeryds kommun. Av planhandlingarna
framgar det att detaljplanens syfte ar att majliggora byggnation av lager, logistik och
verksamheter nara E4:an och vag 30 och med vaganslutning mot vag 846.

Lansstyrelsen beslutade den 27 mars att 6verpréva kommunens beslut da beslutet kunde
antas innebara att tillkomsten av jarnvagen Byarum-Tenhult, som &r av riksintresse for
kommunikationer, inte kunde genomforas. Lansstyrelsen anser att planomradets utformning
och paverkan pa vag 846 kan fordyra och forsvara tillkomsten av ny jarnvag Byarum-
Tenhult.

Vaggeryds kommun har &ven lamnat positivt planbesked for detaljplan for fastigheten
Tokarp 3:8 den 16 maj 2023. Arbetet med att férbereda detaljplanen for att g& ut pa samrad
pagar. Samtliga utredningar &r klara. Detaljplanen har invantat processen med Tokarp 3:7.

Trafikverket utreder mojligheten att lata jarnvagen Byarum-Tenhult anvanda befintligt lage
for vag 846, dar den passerar under vag 30. Detta skulle ta bort méjligheten fér aktuella
detaljplaner att ansluta till vag 846. Genom de nya planomradena i Tokarp planeras en nord-
sydlig vag som skulle kunna férbindas med vag 30 och Sddra Stigamovéagen. Férbindelsen
med vag 30 skulle kunna utformas som en cirkulationsplats i plan i kombination med en
planskild gang- och cykelpassage under véag 30. Aven en ny trafikplats eller planskild
korsning ar tdnkbara alternativ.

Syftet med denna utredning &r att identifiera och beskriva befintliga funktioner och
forutsattningar for vag 846 och vag 30 samt att beskriva vilka krav och mal som finns for en
ny vag genom Tokarp. Utredningen syftar aven till att utreda vilka méjligheter och
forutsattningar som fanns att ansluta den nya vagen genom Tokarp med befintliga Sédra
Stigamovéagen. Utredningen innehaller 6vergripande trafikanalyser och skisser pa olika
utformningsforslag.

En viktig del ar ocksa att bedoma hur forandringarna paverkar vagnatet i sin helhet, det vill
saga vilka mojligheter kommer till och vad tas bort vid genomférda férandringar och hur
paverkar detta trafikeringen inom omradet och omradena sinsemellan. Utredningen syftar till
att redovisa konsekvenser av atgarder utifran trafiksékerhet, kapacitet och framkomlighet.

Foreliggande utredning visar p& hur samt vilka olika funktioner for dagens vag 846 som kan
ersattas av den nya vagen.

Utredningen syftar ocksa till att bedéma hur omkringliggande vagnat paverkas av
trafikalstring fran ny detaljplan samt att finna lamplig korsningsutformning mellan vag 30 och
ny vag genom Tokarp.
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1.2  Avgréansning

Utredningen avgransas geografiskt till vag 846 fran enskild vag mot Torestorp i soder till
Stigamorondellen i norr. Utredningen inkluderar &ven Sédra Stigamovagen, foéreslagen vag
genom Tokarp samt trafikplats Stigamo vid E4, se Figur 1.
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Figur 1. Utredningens geografiska avgrénsning

Utredningen sker pa en 6vergripande niva. Inga detaljerade skisser tas fram och
trafikanalyser gors genom Oversiktliga berékningar i detta skede.
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1.3 Tidigare utredningar

1.3.1 Oversiktsplan Vaggeryds kommun

Tokarp 3:1 och Tokarp 3:7 &r tva utvecklingsomraden i Tokarp som ar markerade som
lampliga verksamhetsomraden i kommunens Gversiktsplan, se streckat omrade i Figur 2.
Omradet &r ténkt att anvandas som foretagsomrade, transportintensiva verksamheter samt
omgivningspaverkande och tillstAndspliktiga verksamheter. Omradet ligger pa en strategisk
plats néra den stora kommunikationsleden E4:an. Tokarp 3:1 ligger vaster om E4:an och
Tokarp 3:7 dster om.

-

p - Svensbygget

Strémsberg
/ kersholm

'\\ Gransat
nghammar

Figur 2. Geografisk avgransning av utvecklingsomrade Tokarp 3:1 och Tokarp 3:7 i Vaggeryds kommun. Kélla:
Oversiktsplan Vaggeryds kommun.

For utokning av omradet Stigamo, norr om vag 30, har detaljplaner tagits fram tidigare och
en del av omradet &r redan utbyggt med industrier och verksamheter. Denna del har ett
utbyggt vagnat.

Detaljplaner for omradet séder om vag 30 haller pa att tas fram och beskrivs under 1.3.2- 0.
Inget inom utvecklingsomrade 16 i Figur 2 &ar bebyggt idag.

1.3.2 Detaljplan Tokarp 3:7 och Tokarp 3:8

Februari 2024 antog Vaggeryds kommun detaljplan 3:7 for lager, logistik och verksamheter
med vaganslutning mot vag 846. Mars 2024 6verprovade Lansstyrelsen kommunens beslut
pa grund av att omradet kan fordyra och forsvéara for tillkomsten av jarnvagen Byarum-
Tenhult. Detaljplan Tokarp 3:8 invantar processen med Tokarp 3:7. De bada utredda
detaljplanerna ligger soder om vag 30. Omradena ar i huvudsak till for industriandamal samt
for lager- och logistikandamal. Omradena ar en del av det utpekade omradet i
Oversiktsplanen och omgardas av E4 i vaster, vag 30 i norr samt vag 846 i sydost.
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1.3.3 Ny jarnvag Byarum-Tenhult

En ny jarnvagsstrackning mellan Byarum-Tenhult &r planerad och utredd. Forslaget har varit
ute pa samrad fram till mars 2023 och sedan oktober 2023 ar Alternativ Vast fastslagen som
den slutliga korridoren. Byggstart ar planerad under ar 2029 och 6ppnande for trafik ar 2033,
se Figur 3. Jarnvagsplan planeras starta efter arsskiftet 2024/2025 och arbetsmaterial for
dialog kan vara klart hosten 2025.

~ ®
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Figur 3. Tidplan for ny jarnvagsstracka Byarum-Tenhult. Kélla: Samradshandling-Val av lokaliseringsalternativ
(2023), Trafikverket.

Planomréden i Tokarp dverlappar i sydostra hdrnet spridningskorridoren samt omradet for
riksintresse for planerad jarnvag, se Figur 4. En angoring fran detaljplanerna till vag 846 ar
darfor inte mojlig pa sikt.

Lokaliseringsalternativen ingar aven i riksintresse for planerad jarnvag.
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Figur 4. Valt alternativ for planerad jarnvagsstrackning mellan Byarum och Tenhult (gront markerat omrade). Kalla:
Trafikverket
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2  Nulage - egenskaper och funktioner hos
aktuellt vagnat

2.1  Utredningsomradet

Utredningsomradet &r belaget norr om Vaggeryds tatort och praglas av industrier, tyngre
verksamheter och skogsmark. Omradet delas i denna utredning in i S6dra Stigamo och
Tokarp, se Figur 5. Norr om utredningsomradet ansluter Sodra Stigamo till industriomradena
Norra Stigamo och Torsvik, som bada ligger i Jonkopings kommun.

Figur 5. Omradesindelning inom utredningsomrade. Kalla: Google Maps med justeringar av Sweco.

Sodra Stigamo bestar idag av industrier och verksamheter och ytan ér till stor del bebyggd
medan Tokarp till stor del bestar av skogsytor med obebyggd mark. Enstaka fastigheter
ligger i skogen. Pa delar av denna yta planeras detaljplan Tokarp 3:7 och Tokarp 3:8.

Utredningsomradet delas mellan tvd kommuner, Vaggeryds kommun och Jonkdépings
kommun.
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2.2 Vagutformning och trafiksituation
2.2.1 Motortrafik

Trafiknat

Tokarp- Vaster om omradet gar E4:an, vilket &r av riksintresse fér kommunikation och norr
om omradet i vast/Ostlig riktning gar vag 30 som sedermera inte &r av riksintresse. Pa dstra
sidan gar vag 846, se Figur 6.

V&g 846 passerar i utkanten pa 6stra sidan av omradet i nordsydlig riktning. | nordéstra
delen av omradet korsar vagen planskilt under vag 30. S6der om korsningen med vag 30
ansluter ett antal enskilda vagar vag 846 i plan.

Vaster om omréadet passerar E4:an som har av- och péfarter till vag 30 i hojd med aktuellt
omrade vid trafikplats Stigamo (nr 91). Séder om denna trafikplats finns en planskild
passage over vag E4 langs en enskild vag som forbinder de vastra delarna om E4 med de
Ostra delarna (se gul linje i figur nedan). Den enskilda vagen passerar genom Tokarp och
ansluter sedan till vag 846.

Sodra Stigamo- Omradet avgransas av E4:an i vaster, vag 30 i soder och vag 846 i dster, se
Figur 6.

| sydostra delen av omradet korsar vag 846 vag 30 planskilt. Strax norr om denna korsning
ansluter p& vastra sidan Fraktvagen och pa ¢stra sidan vag 846.03 (anslutning mellan vag
846 och vag 30). Sodra Stigamovéagen ar en kommunal vag som passerar centralt genom

befintligt industriomrade och géar parallellt med vag 846 tills de ater korsas i norra delen av
omradet i cirkulationsplats Stigamorondellen.

Langs vag 846 norr om vag 846.03 ansluter ett antal enskilda vagar. Alla anslutningar och
korsningar sker i plan forutom med vag 30.
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Figur 6. Befintligt vagnat inom utredningsomradet. Kalla: Google Maps med justeringar av Sweco.

Hastighet

Hastighetsbegransningen pa vag 846 ar 80 km/tim och pa vag 30 &r begransningen

90 km/tim. E4:n har 120 km/tim och avfartsramper i trafikplats Stigamo ar begréansade till
70 km/tim. P& de anslutande enskilda vagarna ar hastighetsbegransningen bashastighet
70 km/tim och pé Sodra Stigamovagen och Fraktvagen ar den 60 km/tim, se Figur 7.
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Figur 7. Hastighetsgréanser i befintligt vagnat. Kélla; Karta Google Maps med korrigeringar av Sweco.

Uppmatta trafikfloden

Trafikmatningar pa de statliga vagarna vag 846 och vag 30 har erhallits fran Trafikverkets
Trafikflodeskarta. Arsdygnstrafiken (ADT) pa véag 30 uppmattes 2022 till 4280 fordon per
dygn varav 15 procent var tung trafik och i norra &nden av vag 846 var trafiken 515 fordon
per dygn varav 15 procent var tung trafik ar 2016.

Trafikmétningar for gang- eller cykeltrafik saknas.

Vaghallaransvar

| Figur 8 visas vaghallaransvar for respektive vag. VAg 846, 846.03, 30 och E4:an &r statliga
vagar och Fraktvagen och Sodra Stigamovagen ar kommunala vagar medan mindre
anslutande végar till vag 846 &r enskilda vagar.
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Figur 8. Vaghallaransvar befintligt vagnat. Kalla: NVDB.

Vagklassificering

Klassificering av vagnatet presenteras i NVDB efter hur viktig en vag ar for det totala
vagnatets forbindelsemdjligheter (klass 0-9). Klass 0 ar de viktigaste vagarna och klass 9 de
minst viktiga vagarna. Syftet med klassningen av vagnatet ar att leda trafiken fran ett samre
vagnat till ett battre vagnat. Klassningen ar for all typ av motortrafik.

Figur 9 redovisar vagklasser pa vagar inom utredningsomradet. Har ar upplagget att trafiken
leds fran E4 (klass 0) till vag 30 (klass 2) och sedan vidare till vag 846 (klass 4) och Sodra
Stigamovégen (klass 6). Enskild vag som idag leder genom detaljplan Tokarp 3:7 har
vagklass 7.

V&g 846 har idag ocksé funktionen som omledningsvag, vid handelse av stopp pa E4:an
samt fungerar dven som parallellvag for langsamtgaende fordon.
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Figur 9. Funktionell vagklass for befintligt vagnat. Kalla: NVDB, Trafikverket.

Vag 846 har vagklass 4, vilket innebar att vagen tillhdr det sekundara lansvéagnatet. Vagar
inom denna kategori har en relativt hog standard ofta med hastighetsgranser pa 90 km/tim.

Fraktvagen och Sodra Stigamovéagen- klass 6 fér kommunalt vagnat, vilket innebar att
vagarna ar lankar i lokalt vagnat som ansluter till huvudnét.

Funktionellt prioriterat vagnat (FPV)

Funktionellt prioriterat vagnat redovisar de vagar som Trafikverket anser vara viktigast for
nationell och regional tillganglighet. Vagnatet &r indelat i fyra olika funktioner,
godstransporter, lAngvaga personresor, dagliga personresor och kollektivtrafik. En vag kan
pekas ut utifrdn en eller flera funktioner. Utgangspunkten for indelningen ar de olika
trafikanternas ansprak och behov i vagnatet, det vill saga vilken trafik ar viktigast pa vagen.
Figur 10 visar funktionellt prioriterat vagnat inom utredningsomradet for alla funktionerna
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forutom kollektivtrafik. Kollektivtrafik har forutom redovisat vagnat i Figur 10 ocksa vag 846
och vag 846.03 som prioriterat.

Teckenforklaring

FPV dagliga personresor

— FP¥dagliga personresar

FPV godstransporter

— FP¥ godstransporter

FPV langvéga personresor

— FPY |dngviga personresor

Figur 10. Funktionellt prioriterat vagnat for befintligt vagnat. Kalla: NVDB, Trafikverket.

Med FPV som planeringsunderlag minskas risken att tillgangligheten for de utpekade
funktionerna langs med vagen férsdmras. Varje situation &r dock unik och FPV &r ett av flera
viktiga underlag i planering och prioritering av vagnatet. Vid planering av atgarder pa en vag
inom FPV ska kraven pa tillganglighet for motorfordonstrafik vdgas samman med 6vriga
viktiga aspekter och underlag.

Barighetsklass

Barighet beskriver hur tunga fordon en vég eller bro kan belastas med och klassningen
avgor vilka fordonsvikter och axellaster som &r tillatna p& vagen. BK1: Max 64 tons
bruttovikt, BK2: Max 51,4 tons bruttovikt, BK3: Max 37,5 tons bruttovikt och BK4: Max 74
tons bruttovikt.
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Figur 11 visar vilken béarighetsklass respektive vag har inom utredningsomradet. Vag 30 och
E4:an har klass 4. Vag 846 delen séder om vag 30 ar klassificerad som BK1 medan den
norra delen &r klassificerad som BK4. Da vag 846 ar samma vag bade norr och séder om
vag 30 samt att det ar en gammal riksvag, ar det troligt att &ven den sddra delen uppfyller

kraven for BK4. Enligt Vaggeryds kommun uppfyller Sédra Stigamovagen och Fraktvagen
BK4.

Teckenforklaring

Barighet

Bk 1

Bk 2
— BK3
— BK4
= BK 4 - Sarskilda villkor

Bl Vinterperiod

Bk2 Vinterperiod
Bl B3 vinterpetiod

Figur 11. Béarighetsklasser for befintliga vagar. Kalla: NVDB, Trafikverket.
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Fordonstag

Figur 12 visar pa vilka vagar det ar tillatet att trafikera med 34,5 meter langa fordonstag. Det
ar tillatet pa vag 846 norr om vag 30 men inte soder om vag 30. Likasa ar det pa vag 30
endast delen mellan trafikplats Stigamo och vag 846.03 som ar éppen for langre fordonstag.
En anledning till att inte Sédra Stigamovagen och vag 846 sddra del ar klassificerad for
langre fordonstag kan vara att den inte &r utredd for detta eller att specifika korsningar och
magasinslangder inte klarar sa langa fordon.

Fordonstag upp till 34,5 m

— &g dppen forfordonstig upp till 34,5 m

Figur 12. Befintligt vagnat som tillater fordonslangder upp till 34,5 meter langa. Kalla: NVDB, Trafikverket.

Utfartsforbud

Trafikverket ger bara i undantagsfall tillstand for nya utfarter till europavagar, riksvagar och
primara lansvagar. Dessa vagar har en hog trafikbelastning med hoga krav pa trafiksakerhet
och framkomlighet, som kan vara svarare att klara av med fler utfarter. Tillstand fran
Trafikverket for ny utfart kravs p& vag 30 och vag 846 inom utredningsomradet. |
detaljplanen fér omradet Sédra Stigamo (Stodstorp 2:1) finns utfartsférbud mot vag 846
markerat, se Figur 13.
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Befintligt utfart
utfartsforbud

Figur 13. Utfartsforbud mot vag 846 inritat med rdd streckad linje for detaljplan Stodstorp 2:1 Logpoint South
Sweden. Kélla: Vaggeryds kommun.

Vaggeryds kommun kommer under december 2024-januari 2025 att ga ut pa samrad for
planéndring av detaljplan Stodstorp 2:1. Syftet med andringen ar att upphéva utfartsférbud
mot vag 846, for att sedan kunna ga vidare med att anstka om tre nya in/utfarter.

Sodra Stigamo omradet har i nulaget byggts ut langs med Sddra Stigamovagen och
Fraktvagen, vilket lamnat tomterna i planens 6stra del utan méjlig anslutningspunkt. For att
mojliggora etableringar dven pa denna yta kravs det att nya anslutningar mot vag 846
skapas.

Dagens utfartsforbud fyller ingen funktion da nya anslutningsvagar till statlig vag anda kréaver
anslutningstillstand enligt vaglagen §39.

Byggnadsfritt omrade

Byggnader far inte anlaggas narmare an 50 meter frAn europavagar, 30 meter fran riksvagar
och 12 meter fran 6vriga statliga vagar, raknat frdn vagomradet. | tidigare utredningar for
detaljplaner i Tokarp likstalldes 30 meter fran vagomrade med 40 meter fran vagkant.
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Vagutformning och reglering
V&g 846

V&g 846 ar klassad som en primar lansvag (gamla riksvagen) och gar mellan Skillingaryd i
soder till J6nkoping i norr. Vag 846 ar cirka 10 meter bred statlig vAg med ett korfalt i vardera
riktningen. Langs bada sidorna av kérbanan &r det heldragen linje. Vagen ar inte belyst.

Langs vagen inom utredningsomradet finns ett antal anslutningar till bostader via enskilda
vagar. De enskilda vagarna ar smalare grusvagar. Anslutningarna ar i plan och tre- eller
fyrvagskorsningar med vajningsplikt/stopplikt fran de enskilda vagarna. Korsningen med
Fraktvagen ar en trevagskorsning med vajningsplikt for Fraktvéagen och korsningen med vég
846.03 &r en trevagskorsning med stopplikt mot vag 846.

Véagen tillhor i Trafikverkets strategiska vagnat klassen for temporéra volymer av tyngre
transporter.

Langs vagens bada sidor finns yta for gang- och cykeltrafik. Denna yta avgransas med
heldragen linje och norr om vag 30 marks den aven ut med vagmarke for gang- och
cykelbana.

Vaggeryds kommun har for avsikt att ven i framtiden kunna nyttja vag 846, delen norr om
vag 30, for verksamheter inom dstra Stigamo (upphavande av utfartsférbud).

Figur 14. Vag 846 (Norra Stigamovagen), bild tagen séder om vag 30 i riktning norrut. Kalla: Google Maps.
Fraktvagen

Fraktvagen ar en kommunal vag som forbinder Sédra Stigamovagen med vag 846 i sddra
delen av omradet Sodra Stigamo. Vagen ar mellan 8—-10 meter bred och har ett korfalt i
vardera riktningen. Langs vagens soddra sida gar en separerad gang- och cykelbana. Langs
vagen finns ett antal trevagskorsningar som leder in till industriverksamheter, samtliga &r
utformade med separata vanstersvangsfalt. Vagen ar huvudled och anslutande vagar har
darmed vajningsplikt.
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Figur 15. Fraktvagen. Bild tagen i riktning norrut. Kélla: Google Maps.
Sodra Stigamovagen

Sodra Stigamovagen gar centralt genom industriomradet Sodra Stigamo. Vagen gar mellan
korsningen med Fraktvagen och korsningen med vag 846 i cirkulationsplats
Stigamorondellen. Sddra Stigamovagen ar en kommunal vag som leder till industrier och
verksamheter placerade norr om vag 30. Vagen ar cirka 8 meter bred och har ett korfalt i
respektive riktning.

Langs med vagens Ostra sida gar en separerad gang- och cykelbana. Passage Gver Sédra
Stigamovégen finns i cirkulationsplats i korsning med Fraktvagen samt vid hallplats Sodra
Stigamo. Vagen trafikeras av kollektivtrafik och &r belyst. P& strackan finns ett antal
trevagskorsningar som leder in till industriverksamheter, samtliga &r utformade med separata
vanstersvangsfalt. Vagen ar huvudled och anslutande véagar har darmed vajningsplikt.

Figur 16. Sodra Stigamovagen. Bild tagen norr om cirkulationsplats i korsning med Fraktvagen, i riktning norrut.
Kalla: Google Maps.
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Vag 30

V&g 30 &r en statlig riksvag som passerar centralt rakt igenom utredningsomradet i dst-
vastlig riktning. P& vastra sidan av korsningen med vag 846 har vag 30 tva korfalt i ena
riktningen och ett i andra riktningen och vagbredden ar har cirka 12 meter. Pa Ostra sidan av
korsningen med vag 846 har vagen ett korfalt i respektive riktning och en vagbredd pa cirka
9 meter. Vagen ar inte belyst och trafikeras av kollektivtrafiklinje 141.

Vagen har ett separat vanstersvangskorfalt till vag 846.03. Korsningen mellan vag 30 och
véag 846.03 ar klassad i NVDB till lag trafiksakerhet. Vagen tillnor strategiskt vagnat med
stora volymer av tyngre transporter och &r rekommenderad vég for farligt gods. Vagen tillhér
ocksa funktionellt prioriterat vagnat (FPV), vilket innebar att tillgangligheten for
motorfordonstrafik &r viktig ur ett nationellt och regionalt perspektiv.

Figur 17. Vag 30. Véanstra bilden &r tagen éster om korsning med véag 846 och hogra bilden &r tagen pa vastra sidan
om vag 846. Kalla: Google Maps

Langs vag 30, strackan mellan trafikplats Stigamo och vag 846.03, ligger pa vagens norra
sida en parallell servicevag for drift och underhall av diken och damm, se Figur 18.

y: y

Servicevag for diken och
damm

Figur 18. Servicevag for diken och damm, parallellt med vag 30. Kalla: Vaggeryds kommun.
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2.2.2 Busstrafik

Busslinje 133, som trafikerar mellan Torsvik bussterminal och Varnamo station, gar langs
vag 846 i sbdra delen av utredningsomradet och svanger sedan in pa Fraktvagen och
fortsatter vidare norrut pa Sodra Stigamovagen. Narmsta hallplats till detaljplan Tokarp 3:7
och 3:8 ar Eckersholmsvagen som ligger pa vag 846 cirka 750 meter fagelvagen fran
planomradet, se Figur 19. Hallplats Eckersholmsvagen ar en vagrenshallplats. Linjen
trafikerar med tva dubbelturer per vardagsdygn.

P& Sodra Stigamovagen trafikerar férutom linje 133 &ven linje 141. Linje 141 kommer fran
vag 30 och svanger av till Fraktvagen och Stdra Stigamovégen pa dess vag mellan
Jonkdping centralstation och Savsjo station. Linje 141 trafikerar med elva dubbelturer per
vardag och atta dubbelturer pa helger. Bade linje 133 och 141 har tva hallplatser pa Sodra
Stigamovagen, Sodra Stigamo Fraktvagen och Sodra Stigamo. Bada hallplatserna ar
tillganglighetsanpassade fickhallplatser utrustade med vaderskydd. Vaggeryds kommun
planerar att anlagga ytterligare tva hallplatslagen langs Sodra Stigamovéagen.
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Figur 19. Linjenat for kollektivtrafik. Kalla: Karta Lantméteriet med justeringar av Sweco.
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2.2.3 Gang- och cykeltrafik

De gang- och cykelbanor som ar utbyggda inom eller i narheten av utredningsomradet
utgérs av en bana langs Fraktvagen och Sédra Stigamovagen pa dess ostra sida.
Korsningen Sodra Stigamovagen/Fraktvagen har gang- och cykelpassage som &r belyst och
utrustad med mittrefug.

Langs vag 846 finns avgransade ytor for gang- och cykeltrafik pa respektive sida av vagen.
Dessa angransas med heldragna vagmarkeringar och norr om vag 30 marks de aven ut med
vagmarke for gang- och cykelbana.
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3  FOrandringar i vagnat och markanvandning

3.1  Mal och forutsattningar ny vag genom Tokarp

En ny vag genom Tokarp innebér att det blir mgjligt for fordon att ta sig till och fran Tokarp.
Genom att koppla samman ny vag med befintlig S6dra Stigamovagen skapas en god
tillganglighet mellan Sédra Stigamo och Tokarp samt att vag 846 kan ledas om. Se Figur 20.

\ /iy

Figur 20. Tankbar strackning for ny vag genom Tokarp.

En ny vag forslas att dras centralt genom nytt planomrade i Tokarp och ansluta séderut mot
vag 846. Den nya vagen bor fa liknande vagutformning och reglering som Sédra
Stigamovagen, s att det blir en naturlig fortsattning mellan omradena i de fall dar dessa
sammanlankas. Vagen foreslas bli huvudled och f& hastighetsbegransning 60 km/tim med
en separat gang- och cykelbana langs vagen. Vagen far belysning och ett korfalt i vardera
riktningen med separata vanstersvangsfalt. Véagen trafikeras av kollektivtrafik och bor
utformas med tillganglighetsanpassade hallplatser med fickor. Vagbredden bor vara cirka 8
meter (plus cirka 3,5 meter dar det ar vanstersvangsfalt) och framkomligheten for tung trafik
och genomgéende trafik bér vara god.
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Forutom att vagen bor fa en god framkomlighet fér genomgaende fordon &r det ocksa
vasentligt att en eller nagra uppsamlingsgator tillats ansluta fran de nya industritomterna.
Antalet tillfarter mot ny véag bor dock begransas genom att industritomter angor
uppsamlingsgata i stéllet for direktkoppling mot ny vag. Uppsamlingsgator bor
dimensioneras sa att de storsta forekommande fordonen kan svanga ut p& ny vag utan att
inkrakta pa motande trafiks korfalt.

Korsningar langs ny vag rekommenderas att utformas som trevéagskorsningar och inte
fyrvagskorsningar, da detta bidrar till en hogre trafiksakerhet.

Véagen bor uppfylla barighetsklass 4 och vagklass 6 for kommunal vag samt tillata 34,5 meter
langa fordon.

En tankbar placering av uppstéllningsplats for tung trafik ar intill planerade restaurang- och
butiksytor. Uppstallningsplatsen bor maéjliggora trygg och séker Gvernattning samt innehalla
hygienutrymmen for férarna.

Gang- och cykelbana mellan Tokarp och Sodra Stigamo binds samman via en planskildhet
med vag 30. Trafiksdkra passager bor anlaggas langs med och tvéars ny vag genom Tokarp.

For att busslinje 141 ska kunna fortséatta trafikera som idag, behdver det vara maojligt for
bussen att ta sig fran vag 30 till Sodra Stigamovagen och vice versa. For att uppratthalla linje
133:s korvag kravs det att det gar att korsa vag 30 i syd/nordlig riktning.

3.2  Scenarier korsningsutformningar

Som beskrivits i avsnitt 0 pagar planer for ny jarnvagsstrackning mellan Byarum och Tenhult
med ett planerat fardigstallande ar 2033. Detta innebar att jarnvagens placering pa sikt kan
komma att placeras pa delar av strackningen for nuvarande vag 846. | detta tidiga skede ar
dock placering av en eventuell jarnvagsstrackning och dess paverkan pa omgivande vagnat
osaker. Detta gor att alternativa scenarier for korsningsutformningar mellan ny vag och vég
30 samt befintligt korsningsléage har studerats och analyserats i féljande kapitel.

3.2.1 Scenarier for korsningsutformning mellan ny vag och vag 30

Alla scenarier kan genomféras etappvis. Da jarnvagsstrackningens exakta placering samt
tiden for genomforandet ar oklar ar det positivt att atgarderna kan ske efterhand som
jarnvagsprojektet fortloper.

Forsta steget i samtliga scenarier kan vara att bygga Tokarp och rusta upp den tillfalliga
anslutningsvagen mot vag 846 sdder om omradet i samma lage som befintlig anslutning till
vag 846. Trafik till/fran Tokarp trafikerar via vag 846 och sen vidare till anslutningsvag
846.03 for att nd vag 30 och slutligen E4:an. Vag 846, mellan tillfallig anslutning och
anslutningsvag 846.03, behover utredas for BK4 och 34,5 meter langa fordon. Permanent
anslutning till vag 846 behdver samordnas med jarnvagsprojektet.
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Figur 21. Tillféllig och permanent anslutning mot vag 846.

Den permanenta anslutningen kompletteras med en ny korsning med vag 30 i vissa av
scenarierna som mojliggor att vag 846 och dess funktioner kan ledas om pa ny vag genom
Tokarp. Den tillfélliga anslutningen kan anlaggas som ett forsta steg i samband med att
omradet Tokarp byggs och senare eventuellt kompletteras med en ny korsning med vag 30.
Som ett sista steg kan sedan den tillfalliga anslutningen ersattas av en permanent lésning
efterhand som jarnvagsprojektet kommit langre.

Scenario 1 innebar att befintlig anslutning mellan vag 30/846.03/846 inte nyttjas. Ny korsning
mellan vag 30 och vag 846 tillskapas genom att ansluta ny vagstrackning genom Tokarp till
vag 30 samt méjliggéra anslutning soderut fran Tokarp mot vag 846. Scenarierna la-1e
skiljer sig &t med olika korsningsutformningar.

Efter forsta steget som ar samma i samtliga scenarier kan en ny korsning anlaggas. Detta
kan dock avvakta tills att jarnvagsprojektet kommit langre i sin planering, om mark
reserveras for detta i detaljplanen. Efterhand som projektet gar framat kommer troligen mer
information kring jarnvagens dragning och dess paverkan pa omgivande vagnat. Nar tiden ar
mogen kan beslut fattas gallande om befintlig anslutningsvag 846.03 ska tas bort och
ersattas eller vara kvar. Om den ska ersattas kan beslut om utformning av ny korsning och
eventuell flytt av vag 846 fattas. Som sista steg slopas den tillfalliga anslutningen mot vag
846.

Scenario 2 innebar att befintlig anslutning mellan vag 30/846.03/846 inte nyttjas. Ny
anslutning mellan vag 30/846 tillskapas genom nagon typ av korsningsutformning enligt
scenario 1. Detta scenario beskriver omlaggning av trafik klassad som BK4 och 34,5 meter
l&nga fordon i scenario 1.

Scenario 3 innebar att befintlig anslutning vag 30/846.03/846 finns kvar med nuvarande lage
och utformning. Tokarp angdrs inte direkt till vAg 30 utan befintlig anslutningsvag anvands.
Alternativskiljande for alternativ 3a och 3b &r om det finns en koppling mellan Tokarp och
Sddra Stigamo via en planskildhet under vag 30 eller inte.

Stor osékerhet kring hur stor del av vag 846 som kommer att paverkas av jarnvagsbyggnad
samt om korsningen med Fraktvagen kan vara kvar. Detta gor detta scenario mer osékert an
scenario 1 och skapar ett mindre flexibelt I16sningsutrymme for jarnvagsprojekt. Finns en risk
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att ny korsning kommer att behdva byggas i ett senare skede om det visar sig att
jarnvagsbyggnaden paverkar vag 846 och anslutning vag 846.03 sa pass mycket att den inte
kan finnas kvar.

Scenario 4 innebar att befintlig anslutning mellan vag 30/846.03/846 inte nyttjas. Ny korsning
mellan vag 30 och vag 846 tillskapas i befintligt Iage for vag 846.03. Alternativskiljande for
alternativ 4a och 4b ar om det finns en koppling mellan Tokarp och Sédra Stigamo via en
planskildhet under vag 30 eller inte.

| samtliga scenarier ansluts vag 846 till vag 30 i nagon korsningspunkt.

| samtliga scenarier anlaggs en planskildhet for gang- och cykeltrafik under vag 30 mellan
Tokarp och Sddra Stigamo.

Eftersom trafikering forbi eller genom Tokarp via vag 846 samt kopplingen mellan vag 846
och vag 30 bibehalls i samtliga alternativ, kommer busslinje 133 och 141 majliggéras samma
trafikering som idag.

Vid atgarder pa vag 30 behdver en vagplan tas fram men for en planskildhet under vag 30
krévs troligtvis ingen vagplan.

For respektive scenario beskrivs for- och nackdelar, utformning, genomférande och avslutas
med en rekommendation. | vissa fall landar rekommendationen i att scenario inte bér utredas
vidare och i andra fall att det bor utredas vidare och att nasta steg da blir genomférande av
trafikanalys. Resultat av trafikanalys redovisas under kapitel 3.5.

3.2.2 Scenario la- Anslutning vag 846 till vag 30 i nytt lage
(cirkulationsplats)

| detta scenario leds vag 846 om och ansluter till véag 30 i en ny korsningspunkt vaster om
befintlig korsning, se Figur 22. Korsningen utformas som en cirkulationsplats och mojliggor
att funktioner pa vag 846 leds om till ny vag. Ny vag ansluter till befintlig vag 846 soder om
planomradet. Ny korsning pa vag 30 lankar samman industriomradet Tokarp med Sodra
Stigamo. Anslutningsvag 846.03 tas bort i samband med att ny cirkulationsplats anlaggs.
Oklart hur stor del av befintlig vag 846 som paverkas av en eventuell jarnvagsbyggnation.

Cirkulationsplatsen placeras dar férlangningen av Stédra Stigamovéagen korsar vag 30.
Utformning av korsning med véag 30

En cirkulationsplats ar mgjlig att anlagga rent utrymmesmassigt och tar relativt liten plats.
Cirkulationsplatsen utformas med ett korfalt i varje till- och franfart samt ett korfalt i
cirkulationen. Mittrondellen har radie 20 meter. Det ger mdjlighet att skapa bojda tillfarter
som pa ett sakert satt minskar hastigheten hos inkommande fordon.

Placering och utformning innebar att avstandet mellan narmsta del av trafikplats Stigamo
och cirkulationsplatsen blir cirka 420 meter. Korsningsavstandet bedoms tillrackligt langt for
att trafikanter fran trafikplats Stigamo ska hinna uppfatta och anpassa hastigheten till
cirkulationsplatsen. Eftersom trafikplatsen och cirkulationsplatsen &nda ligger relativt néra
varandra bedéms det endast vara en mindre paverkan pa framkomligheten fér den
genomgaende trafiken pa vag 30. Detta beror pa att trafikanter kommer att halla en lagre
hastighet mellan korsningarna, jamfért med en langre ostord vagstracka utan narliggande
korsningar.

D4 véag 30 tillnor funktionellt prioriterat vagnat, FPV, ar Trafikverkets inriktning att valja
korsningstyper och korsningsutformningar som inte medftr nagra storre framkomlighets-
nedsattningar for primarvagstrafiken. En cirkulationsplats forsamrar framkomligheten pa
primarvagen men &r lAmplig om det &r en hdg andel svangande trafik eller om det ar
liknande trafikmangder fran samtliga ben i cirkulationsplatsen. P& aktuell stracka har en stor
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del av trafiken pé vag 30 start eller malpunkt i Stigamo eller Tokarp. En cirkulationsplats
skulle fa liknande trafikmangder fran samtliga ben med ett ndgot lagre flode p& primarvagen
(vag 30) dster om korsningen.

Apslutning/via
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Figur 22. Scenario 1a. Anslutning vég 846 till vag 30 i nytt lage med cirkulationsplats.

Fordelar:

e V&g 846 och dess funktioner kan ledas om via ny vég.

e En cirkulationsplats sammanlankar planomrade Tokarp med Stigamo samtidigt som
de ansluts till vag 30.

e Cirkulationsplats bidrar till sankt hastighet i korsningen, vilket ger hdgre

trafiksékerhet.

Befintlig korsning erséatts av en ny med hog trafiksékerhet.

Korsningsutformningen tar liten yta i ansprak.

Skapar goda forutsattningar for nytt industriomrade.

Skapar en god tillganglighet till kollektivtrafiken.

Skapar goda forutsattningar for gang- och cykeltrafik langs ny vag.

Nackdelar:

e Jarnvag ger osdker paverkan pa vag 846 och Fraktvagen.

e Viss genomfartstrafik genom Tokarp och Sddra Stigamo. Korsningar kan begransa
framkomlighet.

e Sodra Stigamovagen behdver anpassas for 34,5-metersfordon.

e Investeringskostnad for ny korsning.

e NAagot férsamrad framkomlighet for genomfartstrafik pa vag 30 pé grund av
cirkulationsplats.

e V&g 846 klassas ned och blir kommunal. Sankt hastighet paverkar genomgaende
trafik.
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e Atgarder pa véag 30 kréaver vagplan.
Genomférande och rekommendation

Scenariot kan anlaggas i etapper som beskrivs i 3.2.1. Sjalva cirkulationsplatsen behéver
anlaggas i sin helhet nar den val byggs.

Detta scenario bedéms vara genomférbart och rekommenderas att utredas vidare.
Trafikanalys bor genomféras for ny cirkulationsplats samt att en bedémning av paverkan pa
framkomligheten pa vag 30 bor goras utifran att vagen tillnor funktionellt prioriterat vagnat.

3.2.3 Scenario 1b- Anslutning vag 846 till vag 30 i nytt lage (Trafikplats)

| detta scenario leds vag 846 om och ansluter till vag 30 i en ny korsningspunkt vaster om
befintlig korsning, se Figur 23. Korsningen utformas som en trafikplats och mojliggor att
funktioner pa vag 846 leds om till ny vag. Ny vag ansluter till befintlig vag 846 sdder om
planomradet. Ny korsning pa vag 30 lankar samman industriomradet Tokarp med Sodra
Stigamo. Befintlig anslutningsvag 846.03 tas bort i samband med att ny trafikplats anlaggs.
Oklart hur stor del av befintlig vag 846 som paverkas av en eventuell jarnvagsbyggnation.

Trafikplatsen placeras dar férlangningen av Sddra Stigamovagen korsar vag 30.
Utformning

Trafikplatsen forbinder den nya vagen och vag 30 med av- och pafartsramper parallellt med
vag 30. Ramperna ansluts till en sa kallad droppe pa respektive sida om vag 30. Dropparna
kopplas samman med en vag som gar planskilt under vag 30. Dropparna utformas med ett
korfalt i varje till- och franfart samt ett korfalt i cirkulationen. Mittrondellen har radie 11 meter.
Utformningen innebar relativt liten bredd ut fran vag 30, vilket ar en forutsattning for att den
ska kunna kombineras med befintliga byggnader.

Placering och utformning innebar att avstandet mellan ramperna fran den nya trafikplatsen
och ramperna fran trafikplats Stigamo blir korta pa den nya trafikplatsens vastra sida.
Accelerations- och i viss man aven retardationsstrackan pa den vastra sidan blir kortare an
rekommendationer i VGU. Aven vavningsstrackor mellan de bada trafikplatserna kommer att
behova goras betydligt kortare &n normalt. Begransade langder p& ramper och
vaxlingsstrackor innebar problem for i foérsta hand langa och tunga fordon. P& den Gstra
sidan av den nya trafikplatsen bedoms av- och péafartsramper kunna utféras med normal
langd.
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Figur 23. Scenario 1b. Anslutning vag 846 till vag 30 i nytt lage via trafikplats.
Fordelar:

e V&g 846 och dess funktioner kan ledas om via ny vag.

e En trafikplats sammanlankar planomrade Tokarp med Stigamo samtidigt som de
ansluts till vag 30.

o Befintlig korsning erséatts av en ny med hog trafikséakerhet

¢ Ingen paverkan pa framkomlighet pa vag 30.

e Skapar goda forutsattningar for nytt industriomrade

e Skapar en god tillganglighet till kollektivtrafiken.

e Skapar goda forutsattningar for gang- och cykeltrafik langs ny vag.
Nackdelar:

Jarnvag ger osaker paverkan pa vag 846 och Fraktvagen.
Viss genomfartstrafik genom Tokarp och Sddra Stigamo. Korsningar kan begrénsa
framkomlighet.
e Korsningsutformningen tar stor yta i ansprak som annars skulle kunna anvandas till
annan exploatering.
e Ramper, accelerations- och vavningsstrackor till ny trafikplats kommer fér néra
trafikplats Stigamo.
Dropparnas radie for liten for att klara 34,5-metersfordon.
Sddra Stigamovagen behdver anpassas for 34,5-metersfordon.
Investeringskostnad for ny korsning.
V&g 846 klassas ned och blir kommunal. Sankt hastighet paverkar genomgaende
trafik.
e Atgarder pa vag 30 kraver vagplan.
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Genomférande och rekommendation

Scenariot kan anlaggas i etapper som beskrivs i 3.2.1. Planskildhet under vag 30 skulle
kunna anlaggas som en forsta del for att sedan byggas pa med ovriga delar utav
trafikplatsen. Aven om befintlig anslutning via vag 846.03 beslutas vara kvar kan denna
kombineras med en ny planskildhet under vag 30, for att pa detta satt forbattra kopplingen
mellan Tokarp och Sodra Stigamo. Tung trafik kan d& ta vagen via Sodra Stigamo.

Detta scenario bedoms inte vara genomforbart da avstandet mellan trafikplats Stigamo och
den nya trafikplatsen blir for kort for att inrymma tillrackligt Ianga ramper, accelerations-,
retardations och vavningsstrackor. Scenariot rekommenderas darfor inte att utredas vidare.

3.2.4 Scenario 1c- Anslutning vag 846 till vag 30 i nytt lage (forskjuten
trevagskorsning med planskildhet under vag 30)

| detta scenario leds vag 846 om och ansluter till vag 30 i en ny korsningspunkt vaster om
befintlig korsning, se Figur 24. Korsningen utformas som tva forskjutna trevagskorsningar
och majliggor att funktioner pa vag 846 leds om till ny vag. Ny vag ansluter till befintlig vag
846 soder om planomradet. De tva trevagskorsningarna lankar samman industriomradet
Tokarp med Sddra Stigamo. Gang- och cykeltrafiken passerar i en planskildhet under vag 30
Oster om de bada trevagskorsningarna.

Anslutningsvag 846.03 tas bort i samband med att ny korsning anlaggs. Oklart hur stor del
av befintlig vag 846 som paverkas av en eventuell jarnvagsbyggnation.

Ny korsning placeras dar forlangningen av Sédra Stigamovéagen korsar vag 30.
Utformning

Korsningen &ar uppbyggd med tva forskjutna trevagskorsningar tillsammans med en
planskildhet for gang- och cykeltrafik under vag 30. Korsningarna ansluts till vadg 30 med
trevagsskal dar den dstra korsningen kopplar samman mot S6dra Stigamo och den vastra
mot Tokarp. Korsningarna utformas som korsningstyp C med héger/vansterforskjutning.
Genom att anlagga hoger/vansterforskjutning i stéllet for vanster/hdgerférskjutning ges det
mojlighet att anlagga vanstersvangskorfalt i bada korsningarna samt ett vansterpasvangs-
korfalt for trafik frAn Tokarp som ska mot E4:an. Vansterpasvangskorfaltet ger okad
kapacitet i korsningen. Hogersvangande fordon har inga separata av- eller pasvangskorfalt.
Trafik mellan Tokarp och Sddra Stigamo korsar vag 30 i plan.

Sweco | Trafikutredning vag 846

vid Stigamo i Vaggeryds kommun

Uppdragsnummer 30077257

Datum 2025-01-24 Ver

Dokumentreferens Trafikutredning vég 846 vid Stigamo.docx 31/67



@
SWECO ﬁ

7 % )
R: / Agslutning yia
\ fraktvagen om
Ny kopping , *,mailgt |
funktionen vag, % | s
: 846 och vag 30 ;

Beﬁntllg
& Urksro A anslutning,,,
+_tas bort
/" Delavvag
x 846 tas
bort

 Tilfalg
% anslutning

/ 4
! Anslutning 846 /
i/ lingre soder .~
0 \l/ /7

Figur 24. Scenario 1c. Anslutning vag 846 till vag 30 i nytt Iage via forskjuten trevagskorsning samt planskildhet
under vag 30.

Fordelar:

e Vag 846 och dess funktioner kan ledas om via ny vag.

e Korsningarna sammanléankar planomrade Tokarp med Stigamo samtidigt som de
ansluts till vag 30.

Korsningsutformningen tar liten yta i ansprak.

Skapar goda forutsattningar for nytt industriomrade.

Ingen paverkan péa framkomlighet pa vag 30.

Skapar en god tillganglighet till kollektivtrafiken.

Skapar goda forutsattningar for gang- och cykeltrafik langs ny vag.

Nackdelar:

e Jarnvag ger osdker paverkan pa vag 846 och Fraktvagen.

Viss genomfartstrafik genom Tokarp och Sédra Stigamo. Korsningar kan begransa
framkomlighet.

Vanstersvangar i kombination med hog hastighet pa vag 30.

Sddra Stigamovagen behdver anpassas for 34,5-meterfordon.

Investeringskostnad for ny korsning.

V&g 846 klassas ned och blir kommunal. Sankt hastighet paverkar genomgaende
trafik.

e Atgérder pa vag 30 kraver vagplan.
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Genomfdrande och rekommendation
Detta scenario kan genomforas etapper som beskrivs i 3.2.1.

Detta scenario beddms vara genomforbart och rekommenderas att utredas vidare.
Trafikanalys bor genomforas for de tva trevagskorsningarna pa vag 30.

3.2.5 Scenario 1d- Anslutning vag 846 till vag 30 i nytt lage (halv klover)

| detta scenario leds vag 846 om och ansluter till vdg 30 i en ny korsningspunkt vaster om
befintlig korsning, se Figur 25. Korsningen utformas som en halv kldverbladskorsning och
mojliggor att funktioner p& vag 846 leds om till ny vag. Ny vag ansluter till befintlig vag 846
soder om planomradet. Ny planskildhet under vag 30 lankar samman industriomradet
Tokarp med Sédra Stigamo. Befintlig anslutningsvag 846.03 tas bort i samband med att ny
korsning anlaggs. Oklart hur stor del av befintlig vag 846 som paverkas av en eventuell
jarnvégsbyggnation.

Kldverbladskorsningen placeras dar forlangningen av Sddra Stigamovagen korsar vag 30.
Utformning

Trafikplatsen forbinder den nya vagen och vag 30 med av- och pafartsramper formade som
kléverblad pa respektive sida om vag 30. Kloverbladen kopplas samman med en viag som
gar planskilt under vag 30. Bladen utformas med ett korfalt i varje pa- och avfart.
Utformningen innebar relativt stor bredd ut fran vag 30, vilket innebar att det norra
kléverbladet inte gar att kombinera med befintliga byggnader.
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Figur 25. Scenario 1d. Anslutning vag 846 till vag 30 i nytt Iage med halvklover.
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Fordelar:

e V&g 846 och dess funktioner kan ledas om via ny vag.

En halv kléverbladskorsning sammanlankar planomrade Tokarp med Stigamo
samtidigt som de ansluts till vag 30.

Befintlig korsning ersétts av en ny med hog trafiksékerhet.

Ingen paverkan pa framkomlighet pa vag 30.

Skapar goda forutsattningar for nytt industriomrade.

Skapar en god tillganglighet till kollektivtrafiken.

Skapar goda forutsattningar for gang- och cykeltrafik langs ny vag.

Nackdelar:

e Jarnvag ger osaker paverkan pa vag 846 och Fraktvagen.

e Viss genomfartstrafik genom Tokarp och Sddra Stigamo. Korsningar kan begrénsa
framkomlighet.

e Norra kloverbladet gér inte att kombinera ytmassigt med befintliga byggnader.

e Korsningsutformningen tar stor yta i ansprak som annars skulle kunna anvandas till
annan exploatering.

e Sodra Stigamovagen behdver anpassas for 34,5-meterfordon.

e Investeringskostnad for ny korsning.

e V&g 846 klassas ned och blir kommunal. Sankt hastighet paverkar genomgaende
trafik.

e Atgarder pa vag 30 kraver vagplan.

Genomférande och rekommendation

Scenariot kan anlaggas i etapper som beskrivs i 3.2.1. Planskildhet under vag 30 skulle
kunna anlaggas som en forsta del for att sedan byggas pa med ovriga delar utav
trafikplatsen. Aven om befintlig anslutning via vag 846.03 beslutas vara kvar kan denna
kombineras med en ny planskildhet under vag 30, for att pa detta satt forbattra kopplingen
mellan Tokarp och Sodra Stigamo. Tung trafik kan da ta vagen via Sodra Stigamo.

Detta scenario bedoms inte vara genomfdrbart d& korsningen tar ett for stort ytansprak.
Norra kloverbladet kommer in pa befintlig byggnads yta. Scenariot rekommenderas darfor
inte att utredas vidare.

3.2.6 Scenario le- Anslutning vag 846 till vag 30 nytt lage (korsningstyp F)

| detta scenario leds vag 846 om och ansluter till vag 30 i en ny korsningspunkt vaster om
befintlig korsning, se Figur 26. Korsningen utformas som en enklare planskild korsning
(korsningstyp F) och mdjliggor att funktioner pa vag 846 leds om till ny vag. Ny vag ansluter
till befintlig vag 846 séder om planomradet. Ny planskildhet under vag 30 lankar samman
industriomradet Tokarp med Sddra Stigamo. Befintlig anslutningsvag 846.03 tas bort i
samband med att ny korsning anlaggs. Oklart hur stor del av befintlig vag 846 som paverkas
av en eventuell jarnvagsbyggnation.

Korsningen placeras dar forlangningen av Sodra Stigamovéagen korsar vag 30, med en viss
forskjutning osterut for att inte inkrakta pa bebyggda tomter norr om vag 30.

Utformning

Korsningen forbinder den nya vagen och vag 30 med en kombinerad av- och pafartsramp pa
respektive sida av vag 30. Med rampernas radie runt 50 m, bedéms slanter ge marginell
paverkan pa bebyggda tomter norr om vag 30. Ramperna kopplas samman med en vag som
gar planskilt under vag 30. Ramperna utformas med ett korfalt i varje riktning och
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korsningstyp B (trevagskorsning utan refug eller vanstersvangsfalt) vid anslutning till vag 30.
Vid rampernas anslutningar till den nya vagen under vag 30 foreslas korsningstyp C, det vill
sdga vanstersvangsfalt pa den nya vagen under vag 30. Den nya vagen under vag 30
innehaller aven medlopande gang- och cykelbana.

Figur 26. Scenario 1e. Anslutning vég 846 till vag 30 i nytt lage med korsningstyp F.
Fordelar:

e V&g 846 och dess funktioner kan ledas om via ny vag.

e Korsningstyp F sammanlankar planomrade Tokarp med Stigamo samtidigt som de
ansluts till vag 30.

Befintlig korsning ersatts av en ny med hog trafiksékerhet.

Marginell paverkan pa framkomlighet pa vag 30.

Skapar goda forutsattningar for nytt industriomrade.

Skapar en god tillganglighet till kollektivtrafiken.

Skapar goda forutsattningar for gang- och cykeltrafik l1angs ny vag.

Utbyggnaden kan ske i etapper med start med planskildheten under vag 30

Nackdelar:

e Jarnvag ger osaker paverkan pa vag 846 och Fraktvagen.

e Viss genomfartstrafik genom Tokarp och Sddra Stigamo. Korsningar kan begrénsa
framkomlighet.

e Korsningsutformningen tar yta i ansprak som annars skulle kunna anvandas till
annan exploatering.

e Sodra Stigamovagen behodver anpassas for 34,5-meterfordon.

e Investeringskostnad for ny korsning.

e VAg 846 klassas ned och blir kommunal. Sankt hastighet paverkar genomgaende
trafik.

e Atgarder pa vag 30 kraver vagplan.
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Genomférande och rekommendation

Scenariot kan anlaggas i etapper som beskrivs i 3.2.1. Planskildhet under vag 30 skulle
kunna anlaggas som en forsta del for att sedan byggas pa med ovriga delar utav
trafikplatsen. Aven om befintlig anslutning via vag 846.03 beslutas vara kvar kan denna
kombineras med en ny planskildhet under vag 30, for att pa detta satt forbattra kopplingen
mellan Tokarp och Sodra Stigamo. Tung trafik kan d& ta vagen via Sodra Stigamo.

Scenariot beddms vara genomfdrbart. Scenariot rekommenderas darfor att utredas vidare.

3.2.7 Scenario 2 -Anslutning vag 846 till vag 30 i nytt lage (BK4 och 34,5-
metersfordon via Sédra Stigamo)

| kapitel 2.2.1 redovisas tillatna barighetsklasser och fordonstag i narliggande vagnat i
enlighet med NVDB. Sddra Stigamovéagen, Fraktvagen och vag 846 sdder om vég 30 &r
klassade som BK1 medan den norra delen av vag 846 ar klassad som BK4. Vaggeryds
kommun uppger dock att Sodra Stigamovagen uppnar BK4 men att den inte ar klassad som
det annu i NVDB. Idag leds tung trafik klassad som BK4 samt eller 34,5 meter l&nga fordon
fran vag 30 via vag 846.03 till vag 846 norr om vag 30. Om vag 846.03 tas bort behtver
denna trafik ledas om via ny korsningspunkt (scenario 1).

Sweco har analyserat vilka atgarder som kravs pa Sodra Stigamovagen och Fraktvagen for
att de ska uppfylla 34,5-metersfordon och kommit fram till att det endast ar mindre
justeringar som behéver genomforas i korsningarna. Oversiktliga korsparskontroller visar att
atgarderna i Figur 27 ar de enda som behovs for att kunna trafikera Sodra Stigamovégen
och Fraktvagen med fordonstag upp till 34,5 meter. Cirkulationsplats Stigamorondellen (vid
norra Stigamo) &r inte kontrollerad. Mojlighet for trafikering via Fraktvagen paverkas av hur
stor paverkan jarnvagsprojektet har pa korsning Fraktvagen/vag 846.

@
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Figur 27. Justeringar som behdver genomforas i korsning Sédra Stigamovéagen/Fraktvagen for att 34,5-
metersfordon ska kunna trafikera.
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| scenario 1 foreslas atgarderna ske i etapper, dar forsta steget kan vara att ha kvar befintlig
vag 846.03 och rusta upp tillfallig angoringsvag fran Tokarp mot vag 846. Detta forslag
forutsatter dock att vag 846 séder om vag 30 klarar trafik klassad som BK4 och 34,5 meter
langa fordon for att det ska kunna fungera som ett delsteg. Vagen genom Tokarp forutsatts
bli klassad som BK4 och klara 34,5-metersfordon.

| Figur 28 nedan redovisas att tung trafik med BK4 och 34,5 meter l&nga fordon kan trafikera
via S6dra Stigamovagen och Fraktvagen om mindre justeringar genomférs i korsningarna. |
Ovrigt ar detta scenario samma som scenario 1.
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Figur 28. Scenario 2. Anslutning vag 846 till vag 30 i nytt Iage i enlighet med scenario 1. Kérvag BK4 och 34,5-
metersfordon.

Fordelar:

o  Mojliggor full omlaggning av vag 846 och dess funktioner.
o Mojliggor att tung trafik kan trafikera via ny korsning till S6dra Stigamo.

Nackdelar:

e Jarnvag ger osaker paverkan pa vag 846 och Fraktvagen.
e Sddra Stigamovagen behover anpassas for 34,5-metersfordon.

Genomférande och rekommendation

Detta scenario mojliggdr en omlaggning av vag 846 och alla dess funktioner genom att
Sodra Stigamovagen och Fraktvagen anpassas sa att de klarar BK4 och 34,5 meter langa
fordon. Scenariot ar aktuellt tillsammans med scenario 1.

Detta scenario rekommenderas att vara kvar tillsammans med scenario 1 men utreds i
nulaget inte vidare.
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3.2.8 Scenario 3a- Anslutning vag 846 till vag 30 i befintligt lage
(planskildhet under vag 30)

En planskild korsning placeras déar forlangningen av Sodra Stigamovéagen korsar vég 30, se
Figur 29. Korsningsldsningen innebar att Tokarp och Sédra Stigamo lankas samman via ny
planskild korsning och att omradena ansluter till vag 30 via befintlig korsning med vag 30.

Befintlig anslutning via vag 846.03 &r kvar i ofdréandrad utformning. | detta scenario kan vag
846 ledas om via ny vag men ocksa vara kvar i befintlig strackning, beroende pa vart
jarnvagsstrackning hamnar. Ny vag ansluter till befintlig vag 846 sdder om planomradet.

Utformning av korsning med vag 30

Befintlig anslutning vag 846.03 behalls och vaster om denna anlaggs en ny planskildhet
under vag 30 i hojd med Sddra Stigamovéagens férlangning och ny vag genom Tokarp.

/Plafiskildhet

\< utan keppling
A\l vag 30 ;
n/‘
\/
S Morpa 4 /
Befintlig
ansiutning
bibehalls
Utrikgr 5
 Tillfallig”
A Qnsrutning
/ Anslutning 846

[ langre sbder

Figur 29. Scenario 3a. Anslutning vag 846 med vag 30 i befintligt lage tillsammans med planskildhet under vag 30.

Fordelar:

e Lag investeringskostnad om befintlig korsning behalls.

Korsningarna sammanlankar Tokarp med Stigamo samtidigt som de ansluts till vag
30.

Korsningsutformningen tar liten yta i ansprak.

Ingen paverkan pa framkomligheten p& vag 30.

Genomfartstrafik kan vélja antingen ny eller befintlig vag 846.

Skapar en god tillganglighet till kollektivtrafiken.

Skapar goda forutsattningar for gang- och cykeltrafik langs ny vag.

Ingen véagplan kravs.
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Nackdelar:

Jarnvag ger osaker paverkan pa vag 846 och Fraktvagen.

Lag tillganglighet mellan Tokarp och vag 30.

Sddra Stigamovagen behdver anpassas for 34,5-metersfordon.

Befintlig korsning har Iag trafiksékerhet.

Samre utvecklingsmadjligheter for Tokarp.

V&g 846 klassas ner och blir kommunal. Sankt hastighet paverkar genomgaende
trafik.

Genomférande och rekommendation

Scenariot kan anlaggas i etapper som beskrivs i 3.2.1. Planskildhet under vag 30 kan
anlaggas som nasta steg for att pa detta satt forbéattra kopplingen mellan Tokarp och Sédra
Stigamo. Tung trafik kan da ta vagen via Sodra Stigamo.

V&g 846 och dess funktioner kan laggas om till ny vag genom Tokarp men all trafik fran
industriomradena kommer att fa en langre vag for anslutning till vag 30 an i scenario 1.

Stor osdkerhet kring hur stor del av vag 846 som kommer att paverkas av jarnvagsbyggnad
samt om korsningen med Fraktvagen kan vara kvar.

Detta scenario bedéms vara genomfdorbart och kan dels fungera som ett eget scenario, dels
vara en etapplésning till scenario 1b, 1c, 1d och 4a. Scenariot rekommenderas att utredas
vidare. Trafikanalys for befintlig korsning med vag 30 bor genomféras.

3.2.9 Scenario 3b- Anslutning vag 846 till vag 30 i befintligt lage (Tokarp
ansluter endast mot 846)

Anslutning till industriomrade Tokarp sker endast mot vag 846 séder om omradet, se Figur
30. Ny vag genom Tokarp har ingen férbindelse till vag 30 eller till Sédra Stigamo.
Omledning av vag 846 genom Tokarp ar inte mojlig. Befintlig anslutning via vag 846.03 ar
kvar. Ny vag ansluter till befintlig véag 846 soder om planomradet.

Utformning

Befintlig anslutning vag 846.03 behalls. Ny vag forbinder Tokarp med vag 846 stder om
omradet.
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Figur 30. Scenario 3b. Anslutning vag 846 till vag 30 i befintligt lage. Tokarp ansluter endast mot vag 846.

Foérdelar:
¢ Ingen investeringskostnad om befintlig korsning behalls.
e Ingen paverkan pa framkomlighet pa vag 30.
e Sodra Stigamovagen maste inte anpassas till 34,5-metersfordon.
e V&g 846 behaller klassning och forblir statlig lansvag. Hastighet och framkomlighet

for genomgéende trafik behalls.
Skapar goda forutsattningar for gang- och cykeltrafik langs ny vag.
¢ Ingen vagplan kravs.

Nackdelar:

V&g 846 och dess funktioner kan inte ledas om via ny vag.

Ingen koppling mellan Sédra Stigamo och Tokarp.

Lag tillganglighet mellan Tokarp och vag 30.

Jarnvag ger osaker paverkan pa vag 846 och Fraktvagen.

Befintlig korsning har |ag trafiksakerhet.

Delar av Vag 846 behover anpassas for BK4 och 34,5-metersfordon.
Samre utvecklingsmdjligheter for Tokarp.

Fortsatt lag tillganglighet till kollektivtrafiken.

Fortsatt 1&g tillganglighet for gang- och cykeltrafik utmed vag 846.

Genomférande och rekommendation

Detta scenario kan dels fungera som ett eget scenario, dels vara ett delsteq till alla andra
scenarier.

Scenariot kraver mindre ombyggnationer &n dvriga scenarier. Ny vag anlaggs i samtliga
scenarier, det som skiljer ar att ingen ny korsning anlaggs vid vag 30. Dock blir
tillgangligheten mellan Tokarp och Stédra Stigamo sinsemellan sdmre samt dess koppling till
vag 30.
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V&g 846 och dess funktioner kan inte laggas om till ny vag genom Tokarp och all trafik fran
industriomradena kommer att fa en langre vag for anslutning till vag 30 an i scenario 1.

Trafiksdkerheten i befintlig korsning kommer inte att forbattras utan forblir densamma.

Stor osékerhet kring hur stor del av vag 846 som kommer att paverkas av jarnvagsbyggnad
samt om korsningen med Fraktvagen kan vara kvar.

Detta scenario kan anldggas som ett forsta steg for att senare eventuellt kompletteras med
en ny korsning om behov visas finnas for detta.

Detta scenario beddms vara genomforbart och rekommenderas att utredas vidare.
Trafikanalys for befintlig korsning med véag 30 bor genomforas.

3.2.10 Scenario 4a- Anslutning vag 846 till vag 30 i befintligt lage men med
ny utformning (planskildhet under vag 30)

En planskildhet placeras dar férlangningen av Sddra Stigamovagen korsar vag 30 samt att
ny trafikplats anlaggs i befintligt lage fér vag 846.03, se Figur 31. Planskildhet tillsammans
med ny korsning innebar att Tokarp och Sédra Stigamo lankas samman och att vag 846
ansluter till vag 30. Oklart hur stor del av befintlig vag 846 som paverkas av en eventuell
jarnvagsbyggnation.

| detta scenario kan vag 846 ledas om via ny vag men ocksa vara kvar i befintlig strackning,
beroende pa vart jarnvagsstrackning hamnar. Ny vag ansluter till befintlig vag 846 séder om
planomradet.

Utformning

Ny trafikplats forbinder befintlig vag 846 med vag 30 med av- och pafartsramper som ansluts
till trevagskorsningar pa respektive sida om vag 30. Korsningarna kopplas samman med
befintlig strackning av vag 846 under vag 30. Korsningarna utformas med ett korfalt i varje
till- och franfart. Utformningen innebar relativt stor bredd ut fran vag 30.
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Figur 31. Scenario 4a. Anslutning vag 846 till vag 30 i befintligt lAge men med ny utformning samt planskildhet
under vag 30.

Fordelar:

e Korsningen sammanlankar Tokarp med Stigamo samtidigt som de ansluts till vag
30.
Befintlig korsning ersatts av en ny med hog trafiksékerhet.

¢ Ingen paverkan pa framkomlighet pa vag 30.

¢ Genomfartstrafik kan vélja antingen ny eller befintlig vag 846.

e Skapar en god tillganglighet till kollektivtrafiken.

e Skapar goda forutsattningar for gang- och cykeltrafik 1angs ny vag.
Nackdelar:

e Jarnvag ger osdker paverkan pa vag 846 och Fraktvagen.

e Lag tillganglighet mellan Tokarp och vag 30.

e Hdga anlaggningskostnader.

e Sddra Stigamovagen behover anpassas for 34,5-metersfordon.

e Samre utvecklingsmojligheter for Tokarp.

e V&g 846 klassas ner och blir kommunal. Sankt hastighet paverkar genomgaende

trafik.

Genomfdrande och rekommendation

Scenariot kan anlaggas i etapper som beskrivs i 3.2.1. Planskildhet under vag 30 kan
anlaggas som nasta steg for att pa detta satt forbattra kopplingen mellan Tokarp och Sédra
Stigamo. Tung trafik kan da ta vagen via Sodra Stigamo.

Som sista steg anlaggs en ny anslutning till vag 30 i befintligt lage.
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Genom att lata trafikplatsen ligga kvar i samma lage blir tillgangligheten for omradet Tokarp
till vag 30 sédmre &n i alla varianter av scenario 1. Genom en ny planskildhet i S6dra
Stigamovagens forlangning skapas en forbindelse mellan Tokarp och Sédra Stigamo. Om en
investering av en ny trafikplats pa vag 30 ska goras bor denna forlaggas dar den far bast
nytta, vilket i detta fall bér bli i skarningspunkten med Sdédra Stigamovéagens férlangning och
ny vag genom Tokarp. Genomfartstrafiken pa vag 846 ar relativt liten i forhallande till den
trafikmangd som skapas fran industriomradena, vilket gor att trafikplatsen ger storst nytta
narmre dessa omraden.

Stor osakerhet kring hur stor del av vag 846 som kommer att paverkas av jarnvagsbyggnad
samt om korsningen med Fraktvagen kan vara kvar.

Detta scenario bedoms vara svart att utreda och genomféra innan jarnvagsprojektet kommit
langre, eftersom det ar for manga osakerheter. Scenariot rekommenderas darfor inte att
utredas vidare i nulaget.

3.2.11 Scenario 4b- Anslutning vag 846 till vag 30 i befintligt lage med ny
utformning (Tokarp ansluter endast mot vag 846)

En ny trafikplats anléggs i befintligt lage for vag 846.03 och kopplar samman vag 30 med
vag 846. Anslutning till industriomrade Tokarp sker endast mot vag 846 séder om omradet,
se Figur 32. Slutlig anslutning behéver samordnas med jarnvagsprojektet och som ett forsta
steg kan en tillféllig anslutning anlaggas. Ny vag genom Tokarp har ingen forbindelse till vag
30 eller till industriomradet i S6dra Stigamo. Omledning av vag 846 genom Tokarp ar inte
mojlig.

Utformning

Trafikplatsen forbinder befintlig vag 846 med vag 30 med av- och pafartsramper som ansluts
pa respektive sida om vag 30. Korsningarna kopplas samman med befintlig strackning av
vag 846 under vag 30. Korsningarna utformas med ett korfalt i varje till- och franfart.
Utformningen innebaér relativt stor bredd ut fran vag 30.

Ny véag forbinder Tokarp med vag 846 sdder om omradet.
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Figur 32. Scenario 4b. Anslutning vag 846 till vag 30 i befintligt lage men med ny utformning. Tokarp ansluter endast
mot vag 846.

Fordelar:
¢ Befintlig korsning ersétts av en ny med hog trafiksékerhet.
e Sodra Stigamovagen maste inte anpassas till 34,5-metersfordon.
¢ Ingen paverkan pa framkomlighet pa vag 30.
e V&g 846 behaller klassning och forblir statlig lansvég. Hastighet och framkomlighet

for genomgéende trafik behalls.

Nackdelar:

Jarnvag ger osaker paverkan pa vag 846 och Fraktvagen.

Vag 846 och dess funktioner kan inte ledas om via ny vag.

Ingen koppling mellan Sédra Stigamo och Tokarp.

Lag tillganglighet mellan Tokarp och vag 30.

Hodga anlaggningskostnader.

Samre utvecklingsmadjligheter for Tokarp.

Fortsatt lag tillganglighet till kollektivtrafiken.

Fortsatt lag tillganglighet for gang- och cykeltrafik utmed vag 846.

Genomférande och rekommendation
Scenariot kan anlaggas i etapper som beskrivs i 3.2.1.

V&g 846 och dess funktioner kan inte laggas om till ny vag genom Tokarp och all trafik fran
industriomradena kommer att fa en langre vag for anslutning till vag 30 an i scenario 1. Ingen
forbindelse finns mellan Tokarp och Sédra Stigamo. Tokarp ansluts i detta scenario till vag
846 soder om omradet.
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Nésta steg kan vara att anlagga en ny trafikplats i befintligt lage.

Genom att lata trafikplatsen ligga kvar i samma lage blir tillgangligheten for omradet Tokarp
till vag 30 samre &n i scenario 1. Om en investering av en ny trafikplats pa vag 30 ska goras
bor denna forlaggas dar den far bast nytta, vilket i detta fall bor bli i skarningspunkten med
Sodra Stigamovéagens forlangning och ny vag genom Tokarp. Genomfartstrafiken pa vag
846 ar relativt liten i forhallande till den trafikmangd som skapas fran industriomradena, vilket
gor att trafikplatsen ger storst nytta narmre dessa omraden.

Stor osékerhet kring hur stor del av vag 846 som kommer att paverkas av jarnvagsbyggnad
samt om korsningen med Fraktvagen kan vara kvar.

Detta scenario bedoms vara svart att utreda och genomféra innan jarnvagsprojektet kommit
langre, eftersom det ar for manga osakerheter. Scenariot rekommenderas darfor inte att
utredas vidare i nulaget.

3.3  Slutsats scenarier korsningsutformningar

| kapitel 3.2 har alla scenarierna beskrivits och analyserats och utifran det har en bedémning
och rekommendation tagits fram om de &r intressanta att arbeta vidare med eller inte. For de
scenarier som beddmts som intressant att arbeta vidare med har trafikanalys tagits fram
medan Ovriga scenarier utreds och beskrivs ej vidare.

For foljande scenarier har trafikanalys genomforts:

Korsning i nytt 1age:

Scenario la- cirkulationsplats

Scenario 1c- forskjuten trevagskorsning

Scenario 2- BK 4 och 34,5-metersfordon. Kompletteras med Scenario 1.

Befintlig korsning vag 846.03 kvar:

Scenario 3a- Korsning vag 846.03 kvar samt ny planskildhet vid Sédra Stigamovégen
Scenario 3b- Korsning vag 846.03 kvar

Samtliga scenarier innefattar utdver ovanstdende en anslutning fran Tokarp till vag 846
soder om planomradet.
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3.4  Trafikalstring

| detta tidiga skede ar planomradenas utformning och innehdll osakert. Innehallet beror dven
pa den yta som kravs for vald korsningstyp. P& grund av denna osakerhet har berakningar
utforts med ett troligt maximumscenario for tillganglig tomtyta, vilket i sin tur ocksa ger ett
maximumflode for trafikalstringen. | Tabell 1 anges ytor for olika markanvandning samt den
trafik de alstrar.

3.4.1 Lager och logistik

Den alstrade trafiken fran planomradet har beréaknats enligt samma metod som i
trafikutredningen for omradet norr om vag 30 (WSP 2009). Det innebar att trafikmatningar
inom industriomradet Torsvik &r 2007 har jamforts med den da utbyggda ytan for
Torsviksomradet. Inom Torsviksomradet finns samma typ av verksamhet (lager/logistik) som
planeras for aktuellt planomrade.

For Torsvik gjordes méatningar som visade att 290 hektar industrimark alstrade 3 300
lastbilsrorelser per dygn och att lastbilstrafiken stod for 36 % av den totala
motorfordonstrafiken pa vag. Det innebar en trafikalstring motsvarande drygt 11
lastbilsrorelser per dygn och hektar tomtyta.

Metoden for trafikalstring fran lager/logistik anvands for omradena Tokarp, vaster om E4
samt kvarvarande ej utbyggda omraden i Sodra Stigamo (1.3).

3.4.2 Service

Trafikverkets trafikalstringsverktyg (Trafikverket 2011) har anvénts for att berédkna
trafikalstringen fran de serviceverksamheter som planeras nara korsningen mellan den nya
vagen och vag 30. Verksamheterna planeras besta av restaurang, narbutik och gym.

3.4.3 Fran angransande planer

| Stigamo norr om vag 30 beror kvarvarande ej utbyggda omraden aktuell utredning. Dessa
omréden omfattar lager/logistik med en yta pa totalt 121 hektar. Aven har antas trafiken
kunna beraknas med alstringstal fran utredningen for Torsvik 20009.

Tabell 1. Markanvandning och trafikalstring for berérda omraden

Verksamhet Tokarp Véaster om E4 S Stigamo
Tomtyta lager/logistik [ha] 94,8 100,7 121
BTA néarbutik [m2] 1 600 - -
BTA restaurang [m2] 1500 - -
BTA gym [m2] 900 - -
ADT alstrad [f/d] 5 600 2700 3400
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For utvalda korsningsutformningar enligt avsnitt 3.3 har trafikanalyser genomforts.

3.5.1 Forutsattningar for trafikanalys och -prognos

De olika korsningsutformningarna som valts att ga vidare med har studerats i Capcal version
4.9. Capcal-berakningar utfors for att fanga upp eventuella kapacitetsbrister, kébildningar
och framkomlighetsbegransningar. Indata pa trafikfloden har hamtats fran
alstringsberakningar och kombinerats med prognoser for trafikmatningar. Berdkningarna
bygger pa maxtimmesandel, andel tung trafik och riktningsfordelningar fran trafikmatningar
samt antagna svangandelar i olika korsningar. | Tabell 2 och Tabell 3 anges antagna
svangandelar (ADT) fér scenarierna 1-2 respektive 3. | Figur 33 visas motsvarande
benamningar av korsningar och delstrackor.

Tabell 2. Antagna svangandelar for scenarierna 1-2.

Korsning

1
1
2
2
2:
3
3
4
4

: Tomtanslutn/vag 846
: Tomtanslutn/vag 846
: Vag 846/vag 30

: Vag 846/vag 30

Vag 846/vag 30
:Vag 30/E4

1 Vag 30/E4

: S Stigamov/Fraktv

: S Stigamov/Fraktv

Mot delstracka
A: vag 846

B: vag 846

C: Véag 30

D: S Stigamov

E: Vag 30

F: E4 pafart norrut
G: E4 péfart s6derut
D: S Stigamov

H: S Stigamov

Tabell 3. Antagna svangandelar fér scenarierna 3.

Korsning

N N O o o MDA BMAW W DNDNDNPRFP PR

: Tomtanslutn/vag 846

: Tomtanslutn/véag 846

: Vag 846/vag 30

1 Vag 846/vag 30

: Vag 846/vag 30

: Vag 30/E4

: Vag 30/E4

: S Stigamov/Fraktv

: S Stigamov/Fraktv

: S Stigamov/Fraktv

: Vag 846/Fraktv/846.03
: Vag 846/Fraktv/846.03
: Vag 846/Fraktv/846.03
1 Vag 30/846.03

: Vag 30/846.03
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Figur 33. Bendmningar av korsningar och delstrackor for fordelning av alstrad trafik

Kapacitetsberakningar kan ge svar pa hur stor trafikbelastningen och kobildningar blir i en
korsning. Belastningsgraden anges som en andel av maximal kapacitet, dar vardet 1,0
innebar fullt utnyttjande av korsningens kapacitet i maxtimman. En belastning pa 1,0 innebar
kobildningar och att inkommande trafik precis hinner utrymma korsningen under maxtimman.

| VGU (Vagar och gators utformning, TRVINFRA-00396) rekommenderas att vid nybyggnad
av en vag bor belastningsgraden under maxtimman vara hogst 0,6 fér tre- och
fyrvagskorsningar och 0,8 for cirkulationsplatser.

| aktuellt fall bedoms maxtimman for formiddag respektive eftermiddag intraffa pa vardagar
cirka klockan 07-08 respektive klockan 16-17. Matningar visar att trafiken i eftermiddagens
maxtimma &r cirka 30-60 procent stdrre &an férmiddagens maxtimma.
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Pa grund av osakerhet kring omradets utformning har beréakningar utforts med ett troligt
maximumscenario for vagval samt tillganglig tomtyta, vilket i sin tur paverkar trafikalstringen.
Véagvalen och samtliga trafikberakningar utgar ifrdn det framtida vagnatet.

De trafikmatningar som anges i avsnitt 2.2.1 har réaknats upp till &r 2050 med hjalp av
Trafikverkets basprognos fran 2024. Fér Jonkopings lan innebar det att personbilstrafiken
Okar med 0,87 procent per ar och lastbilstrafiken med 1,26 procent per ar fram till ar 2045.
Mellan aren 2045 och 2050 ar motsvarande 6kning 0,72 procent respektive 0,74 procent. |
Figur 34 visas alla berérda matpunkter for befintligt vagnat.

Figur 34. Schematisk placering av trafikmatningar som ingar i trafikprognosen. © OpenStreetMaps bidragsgivare.

| Tabell 4 anges métvarden och prognos for bertrda trafikmatningar. Matpunkternas
numrering motsvarar numreringen i Figur 34 ovan. For méatpunkt nummer fyra anvands en
manuellt utférd stickprovsmatning fran maj 2022. Fér matpunkterna 6-9 finns endast
bedémda varden.
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Tabell 4. Trafikmatningar och prognos fér &rsdygnstrafiken (ADT) &r 2050 samt andelen tung trafik.
Prognos 2050

Méatpunkt
1

© 0o ~NO O wWwN

=
= o

Vagnummer
846.03
30
30
846
846
E4, avfart
E4, pafart
E4, pafart
E4, avfart
E4
E4

Matéar
2016
2022
2022
2022
2016
2020
2020
2020
2020
2023
2023

Trafikmétningar
ADT
300
4 280
3880
1440
515
350
2200
270
1900
22 400
18 700

Andel Lb
14 %
15 %
15%
20 %
15%
17 %
15%
15 %
19 %
16 %
19 %

ADT
400
5 500
5 000
1 800
350
460
2900
350
2 500
28 500
23900

Andel Lb
15%
16 %
16 %
21 %
17 %
19 %
16 %
16 %
20 %
18 %
20 %

| Tabell 5 redovisas den trafik som alstras ifrAn omradena i Tokarp, fran 6versiktsplanens
omrade vaster om E4 samt frn kvarvarande ej utbyggda omraden i Stigamo norr om

vég 30.

Tabell 5. Trafikprognos och alstrad trafik &r 2050 samt andelen tung trafik.

Prognos matning exkl alstring

Vagstracka
A

I @ M m OO W

ADT
1 800
1 800
5 500
400
5 000
2900
350
100
460
2 500

Andel Lb
21%
21%
16%
15%
16%
16%
16%
15%
19%
20%

Summa alstring alla omr

ADT
1700
6 700
6 600
3400
2 200
4 600
2 000
1400
2 000
4 600

Andel Lb
40%
30%
33%
38%
34%
33%
33%
35%
33%
33%

Prognos + alstring alla omr
Andel Lb

ADT
3500
8 600
12 100
3800
7 100
7 500
2300
1500
2 400
7100

For respektive korsningsutformning nedan har den sammanslagna arsdygnstrafiken for
prognos ar 2050 och alstring fran berérda utbyggnadsomraden raknats om till trafik i

maxtimman klockan 07-08 respektive klockan 16-17. Trafiken i maxtimmarna bygger pa
maxtimmesandel, andel tung trafik och riktningsfordelningar fran trafikméatningar.
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3.5.2 Befintlig korsning mellan vag 30 och vag 846.03 med dagens trafik

Detta jamforelsealternativ bestar av befintlig trevagskorsning mellan vag 30 och vag 846.03
trafikerad med dagens trafik. Det innebar en upprakning av trafikmatningar till &r 2024 samt
addering av den trafik som tillkommit i S6dra Stigamo efter trafikmatningarna. Ingen
trafikalstring tillkommer fran Tokarp eller omradet vaster om E4.

Befintlig trevagskorsning bestar av vag 30 och vag 846.03. Vag 30 har ett korfalt i vardera
riktning pa stracka samt ett separat vanstersvangsfalt for fordon som kommer frdn E4:an och
svanger vanster in pa vag 846.03. Vag 846.03 bestar av ett korfalt i vardera riktning och har
stopplikt mot vag 30. Antagen (befintlig) hastighet ar 90 km/tim bade pa leden och i
korsningen. Se Figur 35 for befintlig placering och utformning av korsning.

—— -

Figur 35. Placering och utformning for befintlig korsning mellan vag 30 och vag 846.03

Trafikanalys och belastning

Trafikanalysen &r genomférd for befintlig trevagskorsning vag 30/vag 846.03 med dagens
trafik (2024).

| Figur 36 visas inkommande trafikfloden fér formiddagens respektive eftermiddagens
maxtimma prognosar 2050 for befintlig korsning mellan vag 30 och vag 846.03.
Anslutningarna till hoger och vanster motsvaras av vag 30 medan anslutningen uppét i bild
motsvaras av vag 846.03.
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Figur 36. Principutformning for befintlig korsning mellan vag 30 och vag 846.03 samt fléden i for- respektive
eftermiddagens maxtimma ar 2024

Tabell 6. Belastning i befintlig korsning mellan vag 30 och vag 846.03 per korfalt i for- respektive eftermiddagens
maxtimma. Genomgéende hastighet 90 km/tim pa vag 30.

Vag 30 vaster om vag 846.03 R 0,08 0,19
Vag 30 vaster om vag 846.03 \% 0,09 0,16
V&g 846.03 HV 0,18 0,16
Véag 30 6ster om vag 846.03 HR 0,15 0,14

Korsningen har Iag belastning och ingen kébildning i samtliga tillfarter och tider.

Berakningen visar att korsningen har bra kapacitet for dagens trafik och skulle kunna
fortsatta anvandas som en etappldsning innan utbyggnaden av Tokarp har kommit sa l&ngt.
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3.5.3 Scenario la-cirkulationsplats i ny korsningspunkt

Cirkulationsplatsen placeras dar férlangningen av Sédra Stigamovagen korsar vag 30.
Cirkulationsplatsen utformas med ett korfalt i varje till- och franfart samt ett korfalt i
cirkulationen. Mittrondellen har radie 20 meter. Antagen hastighet &r 90 km/tim pa leden och
60 km/tim i korsningen. Cirkulationsplatsen kombineras med en port for gang- och
cykeltrafiken under vag 30. Se Figur 37 for tankbar placering och principutformning.

Figur 37. Tankbar placering och principutformning for cirkulationsplats

Trafikanalys och belastning

| Figur 38 visas inkommande trafikfloden for féormiddagens respektive eftermiddagens
maxtimma for prognosar 2050. Anslutningarna till héger och vanster motsvaras av vag 30
medan anslutningarna uppat och nedat i bild motsvaras av ny vag genom Tokarp.

. L.

Figur 38. Principutformning cirkulationsplats samt fléden i fér- och eftermiddagens maxtimma for prognosar 2050
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Tabell 7. Belastning i cirkulationsplats per tillfart i for- respektive eftermiddagens maxtimma

Vagstracka Riktning FM EM
Vag 30 V HRV 0,31 0,65
S Stigamov HRV 0,13 0,19
Vvag 30 O HRV 0,26 0,26
Ny vag Tokarp HRV 0,21 0,42

Foreslagen korsningsutformning visar p& godkanda kapacitetsnivaer. Hogst belastning
(0,65) ar pa det vastra benet pa vag 30. | samtliga tillfarter blir 90-percentilen for kélangd
mindre an ett fordon. Mattlig paverkan pa genomgéende trafik pa vag 30.

3.5.4 Scenario 1c -forskjutna trevagskorsningar i nya korsningspunkter

De forskjutna trevagskorsningarna placeras dar forlangningen av Sédra Stigamovagen
korsar vag 30. Korsningen ar uppbyggd med tva forskjutna trevagskorsningar tillsammans
med en planskildhet for gang- och cykeltrafik under vag 30. Korsningarna utformas som
korsningstyp C med hdger/vansterférskjutning. Hogersvangande fordon har inga separata
av- eller pasvangskorfalt. Trafik mellan Tokarp och Sodra Stigamo korsar vag 30 i plan.
Antagen hastighet ar 90 km/tim bade pa leden och i korsningen. Se Figur 39 for tankbar
placering och principutformning av korsning.

Figur 39. Tankbar placering och principutformning for forskjutna trevagskorsningar

Trafikanalys och belastning

For alternativet med forskjutna trevagskorsningar har trafikbelastningen beraknats for bade
den vastra och 6stra anslutningen.

| Figur 40 visas inkommande trafikfloden for férmiddagens respektive eftermiddagens
maxtimma prognosar 2050 for den vastra korsningen. Anslutningarna till hdger och vanster
motsvaras av vag 30 medan anslutningen nedat i bild motsvaras av ny vag genom Tokarp.
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Figur 40. Principutformning for vastra trevagskorsningen samt fléden i for- respektive eftermiddagens maxtimma for
prognosar 2050

Tabell 8. Belastning i den vastra trevagskorsningen per korfalt i for- respektive eftermiddagens maxtimma.
Genomgéaende hastighet 90 km/tim p& vég 30.

Véag 30 vaster om ny korsning HR 0,25 0,45
Véag 30 mellan nya korsningar R 0,14 0,13
Véag 30 mellan nya korsningar \% 0,23 0,57
Ny vag séder om vag 30 H 0,15 0,53
Ny vag séder om vag 30 \Vj 0,40 1,19

Vanstersvangsfaltet sdderifran blir 6verbelastat (B>0,60) och 90-percentilen for kélangd blir
cirka 30 fordon pa eftermiddagen. | Gvriga korfalt och tider blir kdlangderna cirka ett fordon
eller mindre.

Om hastigheten p& vag 30 sanks till 80 km/tim lokalt kring korsningen far trafik frdn Tokarp
lattare att svanga ut pa vag 30. Samtidigt 6kar trafiksdkerheten i korsningen. Nedan visas
belastningsgrader for sankt hastighet till 80 km/tim pa vag 30.

Tabell 9. Belastning i den vastra trevagskorsningen per korfalt i for- respektive eftermiddagens maxtimma. Lokal
hastighetssankning till 80 km/tim pa vag 30.

Véag 30 vaster om ny korsning HR 0,25 0,45
Vag 30 mellan nya korsningar R 0,14 0,13
Vag 30 mellan nya korsningar \% 0,21 0,49
Ny vag séder om vag 30 H 0,14 0,49
Ny vag séder om vag 30 \V; 0,36 0,90

Vanstersvangsfaltet sdderifran blir fortfarande 6verbelastat (B>0,60) och 90-percentilen for
kolangd blir drygt 9 fordon pa eftermiddagen. | dvriga korfalt och tider blir kdlangderna cirka
ett fordon eller mindre.

Sweco | Trafikutredning vag 846

vid Stigamo i Vaggeryds kommun

Uppdragsnummer 30077257

Datum 2025-01-24 Ver
Dokumentreferens Trafikutredning véag 846 vid Stigamo.docx

55/67



(J
SWECO ﬁ

Om hastigheten pa vag 30 sanks ytterligare till 70 km/tim lokalt kring korsningen far trafik
fran Tokarp lattare att svanga ut pa vag 30. Samtidigt 6kar trafiksakerheten i korsningen.
Nedan visas belastningsgrader for sankt hastighet till 70 km/tim pa vag 30.

Tabell 10. Belastning i den vastra trevagskorsningen per korfélt i for- respektive eftermiddagens maxtimma. Lokal
hastighetsséankning till 70 km/tim pa vég 30.

V&g 30 vaster om ny korsning HR 0,25 0,45
V&g 30 mellan nya korsningar R 0,14 0,13
Véag 30 mellan nya korsningar \% 0,18 0,41
Ny vag séder om vag 30 H 0,13 0,43
Ny vag séder om vag 30 V 0,32 0,69

Vianstersvangsfaltet soderifrdn hamnar néra godtagbar trafikbelastning men blir fortfarande
négot dverbelastat (B>0,60) och 90-percentilen for kélangd blir cirka tre fordon pa
eftermiddagen. | dvriga korfalt och tider blir kélangderna cirka ett fordon eller mindre.

| Figur 41 visas inkommande trafikfloden for férmiddagens respektive eftermiddagens
maxtimma prognosar 2050 for den Gstra korsningen. Anslutningarna till hoger och vanster
motsvaras av vag 30 medan anslutningen uppat i bild motsvaras av Sodra Stigamovéagen.

Figur 41. Principutformning for dstra trevagskorsningen samt fléden i for- respektive eftermiddagens maxtimma for
prognosar 2050

Tabell 11. Belastning i den Ostra trevagskorsningen per korfélt i for- respektive eftermiddagens maxtimma.
Genomgé&ende hastighet 90 km/tim pa vag 30.

Vag 30 mellan nya korsningar R 0,11 0,30
Vag 30 mellan nya korsningar \% 0,19 0,26
Sddra Stigamovagen HV 0,27 0,76
Vag 30 dster om ny korsning HR 0,18 0,17
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Anslutningen fran Sodra Stigamovagen blir 6verbelastad (B>0,60) och 90-percentilen for
kolangd blir cirka fem fordon pé eftermiddagen. | évriga korfalt och tider blir kdlangderna
cirka ett fordon eller mindre.

Om hastigheten pa vag 30 sanks till 80 km/tim lokalt kring korsningen far trafik fran Sodra
Stigamo lattare att svanga ut pa vag 30. Nedan visas belastningsgrader for sénkt hastighet
pa vag 30.

Tabell 12. Belastning i den Ostra trevagskorsningen per korfélt i for- respektive eftermiddagens maxtimma. Lokal
hastighetssankning till 80 km/tim pa vag 30.

Vagstracka Riktning FM EM
Vé&g 30 mellan nya korsningar R 0,11 0,30
V&g 30 mellan nya korsningar \% 0,17 0,23
Sddra Stigamovagen HV 0,25 0,66
Véag 30 dster om ny korsning HR 0,18 0,17

Anslutningen fran Sodra Stigamovéagen fortfarande nagot 6verbelastad (B>0,60) och
90-percentilen for kolangd blir cirka fyra fordon pa eftermiddagen. | 6vriga korfalt och tider
blir k6langderna cirka ett fordon eller mindre.

Om hastigheten p& vag 30 sanks ytterligare till 70 km/tim lokalt kring korsningen far trafik
fran Sodra Stigamo lattare att svanga ut pa vag 30. Nedan visas belastningsgrader for sankt
hastighet pa vag 30.

Tabell 13. Belastning i den Ostra trevagskorsningen per korfalt i for- respektive eftermiddagens maxtimma. Lokal
hastighetssankning till 70 km/tim pa vag 30.

Vagstracka Riktning FM EM
Véag 30 mellan nya korsningar R 0,11 0,30
Véag 30 mellan nya korsningar \% 0,15 0,21
Sddra Stigamovéagen HV 0,23 0,56
Vag 30 éster om ny korsning HR 0,18 0,17

Anslutningen fran Sodra Stigamovagen far nu mattlig trafikbelastning (B<0,60) och
90-percentilen for kolangd blir cirka tva fordon pa eftermiddagen. | Gvriga korfalt och tider blir
kélangderna cirka ett fordon eller mindre.

Vid alla trafikanalyser av denna korsningstyp ar vansterpasvangskorfaltet i den vastra
anslutningen en forutsattning for tillracklig kapacitet i de forskjutna trevagskorsningarna.

Under projektets gang har ytterligare varianter av denna korsningsldsning diskuterats. En
tankbar variant ar att lata planskildheten for gang- och cykeltrafik aven inrymma
motorfordonstrafik. Det skulle innebéra att trafik fran Sodra Stigamo som ska Gsterut, skulle
kunna passera under vag 30 for att sedan svanga hoger ut pa vag 30 fran den vastra
anslutningen. Detta skulle I6sa den ganska hdga belastningen for denna relation, men
samtidigt 6ka belastning i den véastra korsningen. Varianten avskrivs fran fortsatt utredning
pa grund av mattlig eller ingen forbattring till en hogre kostnad.
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3.5.5 Scenario le -korsningstyp F

Korsningen utformas som en enklare planskild korsning (korsningstyp F) och placeras dar
forlangningen av Sddra Stigamovéagen korsar vag 30.

Korsningen forbinder den nya vagen och vag 30 med en kombinerad av- och pafartsramp pa
respektive sida av vag 30. Ramperna kopplas samman med en vag som gar planskilt under
vag 30. Ramperna utformas med ett korfalt i varje riktning och korsningstyp B
(trevagskorsning utan refug) vid anslutning till vag 30. Anslutningarna till vag 30 utformas
med stopplikt och endast hogersvangande trafik tillats ut fran och in till ramperna.
Hogersvangande fordon har inga separata av- eller pasvangskorfalt. Antagen hastighet pa
vag 30 ar 90 km/tim bade pa leden och i korsningen. Se Figur 42 for tankbar placering och
principutformning av korsning.

Figur 42. Tankbar placering och principutformning for korsningstyp F

Trafikanalys och belastning

Trafikanalysen nedan motsvarar scenario 1le.

| Figur 43 visas inkommande trafikfloden for férmiddagens respektive eftermiddagens
maxtimma prognosar 2050 for korsningstyp F mellan vag 30 och Sddra Stigamovagen.
Anslutningarna till htger och vanster motsvaras av vag 30 medan anslutningen uppat och
nedat i bild motsvaras av norra respektive soédra rampen mot Sddra Stigamovagen.
Rampernas anslutningar till vag 30 ar egentligen forskjutna med ett avstand pa cirka

150 meter.
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Figur 43. Principutformning for korsningstyp F mellan vag 30 och Sédra Stigamovagen samt fléden i for- respektive
eftermiddagens maxtimma for prognosar 2050

Tabell 14. Belastning for korsningstyp F mellan vag 30 och Sddra Stigamovéagen per korfélt i for- respektive
eftermiddagens maxtimma. Genomgéaende hastighet 90 km/tim pa véag 30.

Véag 30 vaster om S Stigamov HR 0,21 0,49
Ramp mot vag S Stigamov N H 0,31 0,29
Véag 30 dster om S Stigamov HR 0,18 0,17
Ramp mot vag S Stigamov S H 0,10 0,34

| samtliga tillfarter och tider blir belastningsgraden under rekommenderad niva (B=0,60).
Forvantad kolangd i 90-percentilen blir mindre &n ett fordon.

3.5.6 Scenario 3a och 3b -befintlig korsning mellan vag 30 och vag 846.03
tilsammans med ny planskildhet

Scenariot bestar av befintlig trevagskorsning mellan vag 30 och vag 846.03 samt en ny
planskildhet under vag 30 i héjd med Sddra Stigamovéagen.

Befintlig trevagskorsning bestar av vag 30 och vag 846.03. Vag 30 har ett korfalt i vardera
riktning pa stracka samt ett separat vanstersvangsfalt for fordon som kommer fran E4:an och
svanger vanster in pa vag 846.03. Vag 846.03 bestar av ett korfalt i vardera riktning och har
stopplikt mot vag 30. Antagen (befintlig) hastighet ar 90 km/tim bade pa leden och i
korsningen. Se Figur 44 for befintlig placering och utformning av korsning.
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Figur 44. Placering och utformning for befintlig korsning mellan vag 30 och véag 846.03

En planskild korsning placeras dar férlangningen av Sodra Stigamovéagen korsar vag 30.
Korsningslosningen innebar att den nya vagen genom Tokarp och vag 30 inte har ndgon
forbindelse med varandra. Se Figur 45 for tdnkbar placering och principutformning for
korsning.
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Figur 45. Tankbar placering och principutformning for planskild korsning

Trafikanalys och belastning

Trafikanalysen nedan motsvarar scenario 3a och 3b och ar genomférd for befintlig
trevagskorsning vag 30/vag 846.03.

| Fel! Hittar inte referenskalla. visas inkommande trafikfloden for formiddagens respektive
eftermiddagens maxtimma prognosar 2050 for befintlig korsning mellan vag 30 och vag
846.03. Anslutningarna till hdger och vanster motsvaras av vag 30 medan anslutningen
uppat i bild motsvaras av vag 846.03.

FM

EM

3104-J L} 133 2584J L 111

151

=’> 152

Figur 46. Principutformning for befintlig korsning mellan vag 30 och véag 846.03 samt fléden i for- respektive
eftermiddagens maxtimma fér prognosar 2050
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Tabell 15. Belastning i befintlig korsning mellan vag 30 och vag 846.03 per korfalt i for- respektive eftermiddagens
maxtimma. Genomgaende hastighet 90 km/tim pa vag 30.

Vagstracka Riktning FM EM
Vag 30 vaster om vag 846.03 R 0,09 0,25
Vag 30 vaster om vag 846.03 \% 0,31 0,57
Vag 846.03 HV 1,40 2,13
Vag 30 6ster om vag 846.03 HR 0,26 0,24

Tillfarten fran vag 846.03 blir kraftigt 6verbelastad (B>0,60) och 90-percentilen for kélangd
blir mer &n 100 fordon bade pa for- och eftermiddagen. Det innebar att kderna skulle
fortsatta bakat ut pa vag 846.03 | 6vriga korfalt blir kélangderna cirka ett fordon eller mindre.

Om hastigheten p& vag 30 sanks till 70 km/tim lokalt kring korsningen far trafik fran vag
846.03 lattare att svanga ut pa vag 30. Samtidigt 6kar trafiksakerheten i korsningen. Nedan
visas belastningsgrader for sankt hastighet pa vag 30.

Tabell 16. Belastning i befintlig korsning mellan vag 30 och vag 846.03 per korfalt i for- respektive eftermiddagens
maxtimma. Lokal hastighetssankning till 70 km/tim pa vag 30.

Vagstracka Riktning FM EM
Véag 30 vaster om vag 846.03 R 0,09 0,25
Vag 30 vaster om vag 846.03 \% 0,25 0,45
V&g 846.03 HV 1,10 1,39
Véag 30 6ster om vag 846.03 HR 0,26 0,24

Trots hastighetssankningen blir tillfarten fran vag 846.03 fortsatt kraftigt 6verbelastad
(B>0,60) och 90-percentilen for kélangd blir cirka 50-100 fordon bade pa for- och
eftermiddagen. Det innebar att koerna skulle fortsatta bakat ut pa vag 846.03 | 6vriga korfalt
blir kblangderna cirka ett fordon eller mindre.

Befintlig korsning klarar inte att hantera de trafikmangder som forvantas ar 2050. Redan idag
har korsningen trafiksakerhetsbrister och lutningen pa vag 846.03 ger ofta framkomlighets-
problem for lastbilar vintertid.

3.6  Utvardering av pafarter i trafikplats Stigamo

V&g E4 éar ett riksintresse for kommunikationer. Trafikbelastningen i pafarterna fran
trafikplats Stigamo har beréknats med hjalp av TRVMB Kapacitet och
framkomlighetseffekter. Kapaciteten i pafarten berédknas som mattnadsflodet

(4150 fordon/timme) minus 20 procent av pafartens flode i maxtimman. Belastningen
beraknas som flodet pa huvudvagen efter pafarten delat med kapaciteten.

| formiddagens maxtimma ar 2050 beraknas belastningen till 0,27 for pafarten norrut och
0,24 for pafarten soderut. For eftermiddagens maxtimma ar motsvarande belastning 0,43 for
pafarten norrut och 0,45 for pafarten sdderut.
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3.7  Slutsats trafikanalys

Genomforda trafikanalyser visar godkanda kapacitetsnivaer for cirkulationsplats (1a),
forskjuten trevagskorsning (1c) samt korsningstyp F (1e). Utformningarna har liten eller
mattlig paverkan pa framkomligheten for genomgaende trafik pa vag 30 och ingen kdbildning
pa vag 30.

Analys av befintlig korsning (3a och 3b) visar pa for hoga belastningsgrader trots en
hastighetssankning till 70 km/tim lokalt i korsningen. Tillfarten fran vag 846.03 blir kraftigt
Overbelastad med en kolangd pa cirka 50-100 fordon under bade for- och eftermiddag. Detta
innebar att befintlig korsning inte klarar att hantera forvantade trafikfloden ar 2050.

Berakningar visar &ven att korsningen har bra kapacitet for dagens trafik och skulle kunna
fortsatta anvandas som en etapplosning innan utbyggnaden av Tokarp har kommit s& langt.
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4  Overgripande vagnatsanalys och
konsekvenser

4.1.1 Tillganglighet och framkomlighet

Motorfordon

En ny vag genom Tokarp som ansluts med befintlig vag 846 sdder om planomradet, innebar
att det blir méjligt for fordon att ta sig till och frdn Tokarp. Genom att ansluta ny vag med
befintlig Sodra Stigamovagen skapas en god tillganglighet mellan de tva industriomradena
samt mojlighet att flytta vag 846 och dess funktioner.

Beroende pa val av scenario kommer tillgangligheten till dvriga vagnatet att bli olika bra.
Utformning enligt scenarierna 1a-1e skapar en genare vag for bada industriomradena ut till
vag 30 samt E4:an an vad de har idag via vag 846.03. En planskild korsning under vag 30
skapar en god tillganglighet mellan omradena men forbattrar inte tillgangligheten till vag 30
och E4:an i jamforelse mot idag. | de scenarier dar befintlig placering av korsning behalls,
blir tillgangligheten till vag 30 for Tokarp och Sodra Stigamo oférandrad.

Ny anslutande vag kan fa en negativ effekt pa framkomlighet for trafik pa vag 30 beroende
pa korsningsutformning, se trafikanalys. En cirkulationsplats har en mattlig negativ paverkan
for framkomligheten for den genomgaende trafiken medan en planskildhet under vag 30 inte
ger nagon paverkan alls.

For forbipasserande trafik pa dagens vag 846, som inte har Tokarp eller S6dra Stigamo som
malpunkt, innebar en omlaggning av vag 846 troligtvis en forsamrad framkomlighet.
Anledningen ar att den nya vagen dras genom ett industriomrade i stallet for i utkanten samt
att hastigheten sanks fran 80 km/tim till 60 km/tim. Raknat korstracka ar det lika langt att ta
sig langs ny vag som befintlig forbi utredningsomradet. Det som skiljer ar att den nya vagen
gar genom ett industriomrade med flera anslutande vagar och nagra gang- och
cykelpassager medan befintlig vag gar genom skogsmark med nagra anslutande grusvagar.
Upplevelsen blir att befintlig vag ar landsvag medan ny vag gar genom bebyggelse. Dock ar
andelen genomgaende trafik liten i forhallande till trafik alstrad av industriomradena i Tokarp
och Sdédra Stigamo.

I och med en god vagstandard med separata vanstersvangsfalt och hallplatsfickor p& ny vag
kommer framkomligheten anda att vara bra for bade tung trafik, kollektivtrafik samt Gvrig
trafik. Den nya vagen blir huvudled precis som dagens vag 846 men kommer att passera fler
korsningspunkter i plan. Vagen kommer att kunna fungera som en omledningsvag for trafik
fran E4:an men det &r viktigt att antalet utfarter begransas sa att framkomligheten halls pa en
god niva.

Genom att svangroérelser i eventuell ny korsning med vag 30 samt att alla in- och utfarter
inom industriomradet ar mojliga att utforma for lastbil med slap (34,5 meter) sa blir nytt
industriomrade i Tokarp tillgangligt for samtliga fordonsslag.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafiken far god tillganglighet till och inom industriomradet Tokarp genom
separerad gang- och cykelbana langs med ny vag och Sodra Stigamovéagen. Befintlig
passage Over Sodra Stigamovagen vid korsning med Fraktvagen samt nagon tillkommande
passage Over ny vag skapar majlighet for gang- och cykeltrafiken att n& malpunkter pa bada
sidor av vagen.
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Genom att lata gadng- och cykelbanan langs ny vag korsa vag 30 planskilt skapar detta en
god framkomlighet och tillganglighet for gang- och cykeltrafiken att ta sig mellan Sédra
Stigamo och Tokarp.

Gang- och cykelbanan kan forlangas séderut langs ny vag och ansluta till vag 846.

Kollektivtrafik

Dagens busslinjestrackningar ar mojliga att trafikera i samtliga scenarier. Underlaget for
busstrafik kommer att 6ka i takt med att omradet byggs ut med verksamheter.

4.1.2 Trafiksakerhet

Beroende pa korsningstyp kan ny korsning med vag 30 vara placerad med tillrackligt stort
avstand fran pa- och avfarter med vag E4 for att en god trafiksakerhet ska kunna
uppratthallas. Trafiksékerheten paverkas av bland annat sikt och hastigheter. For en
trafiksaker 16sning kravs homogena och tillrackligt laga hastigheter vid korsnings-
anslutningar, pa-/avfarter samt vaxlingsstrackor. De olika korsningsutformningarna kan i
varierande grad uppna en god trafiksakerhetsstandard. En cirkulationsplats kan sanka
hastigheterna pa stracka och darmed 6ka trafiksékerheten. Korsningen mellan vag 30 och
vag 846.03 har idag en lag trafiksakerhetsklass och genom att anlagga en ny battre
utformad korsning, kan trafikséakerheten pa vag 30 tka.

Langs ny vag anlaggs vanstersvangsfalt som dels forbattrar framkomligheten for
forbipasserande fordon, dels trafiksdkerheten for de fordon som svanger.

Gang- och cykeltrafiken kommer att kunna ta sig langs ny vag samt korsa densamma pa ett
trafiksakert satt, genom en separerad gang- och cykelbana och passager. Férhojda gang-
och cykelpassager kan oka trafiksakerheten ytterligare, men da andelen tung trafik kommer
att vara stor behover en sadan utformning kontrolleras. Belysning av passage och 6vriga
korsningar ar positivt for trafiksékerheten.

Passager anlaggs vid hallplatser sa att resenarer kan passera 6ver ny vag pa ett trafiksakert
satt.

En belyst vag skapar ocksa en okad trafiksakerhet och trygghet.
4.2  Mojligheter med ny vag

4.2.1 Funktioner fran vag 846 som kan 6vertas av planerad vag samt
tilkommande funktioner

Ny vag tillsammans med ny korsning med vag 30 skapar férbindelse mellan sédra och norra
sidan av vag 30, speciellt for gng-, cykel- och kollektivtrafik.

Dessa tillsammans majliggor ocksa en god tillganglighet mellan E4:an via vag 30 och
Tokarp/Sédra Stigamo samt vag 846 om korsning utformas efter dessa behov.

Den nya vagen genom Tokarp ger goda forutsattningar for en mer tillganglig kollektivtrafik
inom omradet Tokarp. Ny vag mgjliggor en linjedragning genom industriomradet i stallet for i
utkanten av det. | och med att hallplatserna blir tillganglighetsanpassade blir det majligt for
fler att resa med samtidigt som resenarerna kan ta sig till och fran hallplatserna pa ett
trafiksakert satt via separerade belysta gang- och cykelbanor.

Tillganglighet och framkomlighet for gang- och cykeltrafikanter som tar sig mellan Tokarp
och Sodra Stigamo forbattras vasentligt i jamférelse med idag i och med att en separerad
gang- och cykelbana anlaggs pa ny vag. Aven hallplatsstandarder och mdéjlighet att korsa
vagen forbattras med hogre standard pa hallplatsutformning och lagre hastigheter.
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Ny véag far en hogre trafiksakerhet med en lagre hastighetsgrans och belyst vag an dagens
vag 846. Ny vag kommer att kunna ersatta nuvarande vag 846: s funktion som
omledningsvag for E4:an samt vara en vag for langsamtgaende fordon som inte kan fardas
pa motorvagen.

Angorande trafik till industriomrade Tokarp men ocksa Sodra Stigamo kommer att fa en god
tillganglighet via ny vag och en ny korsning. Ny vag kommer att mojliggéra langa transporter
fran E4:an och vag 30 till Tokarp.

I anslutning till ny vag foreslas ocksa en uppstallningsplats for tung trafik, vilket nuvarande
vag 846 inte har.

Den nya vagen kommer troligtvis att bli kommunal vag, vilket dppnar upp foér att kommunen
sjalv kan styra antalet tillfarter langs véagen. Idag rader det utfartsforbud langs vag 846 (Figur
13) forbi Sodra Stigamo. Om aven denna del évergar till kommunal vag 6ppnar det upp for
kommunen att skapa fler tillfarter till industriomradet.

| kapitel 2.2.1 redovisas att S6dra Stigamovagen, Fraktvagen och vag 846 séder om vag 30
ar klassade som BK1 medan den norra delen av vag 846 ar klassad som BK4. Information
fran Vaggeryds kommun géallande BK4 samt Swecos korsparsanalyser visar pa att dessa
vagar klarar BK4 och 34,5 meter langa fordon om bara mindre justeringar i infrastrukturen
genomfors. Detta majliggor darmed att BK 4 trafik samt 34,5 meter langa fordon kan
omledas via Stédra Stigamovégen i de scenarier dar detta ar lampligt i stallet for idag via vag
846.03.

4.2.2 Funktioner fran vag 846 och vag 846.03 som inte kan Gvertas av
planerad vag och ny korsning

V&g 846 kommer pa& denna delstracka att ga fran vagklass 4 till klass 6. Vagen blir inte
langre en lansvag utan andras till en kommunal vag med syfte att vara en lank i det lokala
vagnatet som knyter an till huvudvagnatet. Denna omvandling gor att hastigheten sénks och
att framkomligheten fér genomgéende trafik minskar da detta inte langre ar huvudsyftet med
vagen. Dagens funktion som lansvag for vag 846 forsvinner darmed pé denna delstracka.
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5 Slutsatser och rekommendationer

Genom att anlagga en ny vag genom Tokarp och forbinda denna med Sdédra Stigamo-
omradet och/eller vag 30 genom en ny korsning, skapas en tillganglighet till
Tokarpsomradet.

For att ny vag och korsning &ven ska kunna fungera som erséttare till befintlig vég 846 och
vag 846.03 kravs att korsningen mellan ny vag/vag 30/Sddra Stigamovéagen utformas i plan
eller med en trafikplats sa att forbindelsen med vag 30 bibehalls.

En ny vég och korsning kan ersétta funktionerna fér vag 846 och vag 846.03 i flera fall. Ny
vag far en annan karaktar och hastighet &n dagens 846 och funktionen som genomfartsvag
minskar nagot och 6vergar till att vara en lank i det lokala vagnéatet som angor
huvudvagnatet. Framkomlighet och tillganglighet for genomfartstrafik kommer dock fortsatt
att vara god pa ny vag aven om restiden paverkas nagot.

Genom att anlagga ny vag anpassad for BK4 och trafikering med 34,5-metersfordon blir
tillgangligheten for tung trafik god i Tokarp.

En separerad belyst gang- och cykelbana langs ny vag tillsammans med passager 6ver
vagen och en planskild korsning med vag 30, ger en god tillganglighet till Tokarp for gang-
och cykeltrafiken, vilket ar en forbattring jamfort med vag 846 idag. Detta skapar ocksé goda
forutsattningar for kollektivtrafiken, da det blir trafiksakert och tryggt for resenarerna att ta sig
till och fran hallplatserna.

Kollektivtrafiklinjerna kan laggas om och trafikera via ny vag eller via ny korsning med
vag 30.

Ny vag far en hogre trafiksakerhet an dagens vag 846 genom lagre hastighetsgrans och
belysning.

Ett antal olika scenarier for korsningsutformningar mellan ny vag och vag 30 har analyserats
utifran for- och nackdelar, utformning och genomférande. Slutsatsen blev att
cirkulationsplats, férskjuten trevagskorsning samt befintlig korsningsutformning var
intressanta att ga vidare med och genomféra trafikanalys pa.

Pa grund av det korta avstandet mellan trafikplats Stigamo och mojligt lage for korsning
mellan vag 30 och ny vag genom Tokarp, ar alternativet med trafikplats olampligt. Avstandet
mellan ramperna frén den nya trafikplatsen och ramperna fran trafikplats Stigamo blir korta.
Aven vavningsstrackor mellan de bada trafikplatserna kommer att behéva goras betydligt
kortare &n normalt. Detta paverkar l&nga och tunga fordon att anvanda den nya trafikplatsen
pa ett trafiksakert satt.

Alternativet med planskild korsning ger ett helt annat vagnéat an idag, eftersom den nya
vagen genom Tokarp inte far ndgon koppling med vag 30. Det paverkar restider, narliggande
trafikplatser samt mojligheten att exploatera Tokarp med transportintensiva verksamheter.

Alternativet med cirkulationsplats ger en I6sning som fungerar bra for alla resrelationer. Det
relativt korta avstandet mellan trafikplats Stigamo och den nya cirkulationsplatsen gor att
framkomlighetsnedsattningen for den genomgaende trafiken pa vag 30 blir relativt liten.

Kapacitetsberéakningar for de utvalda korsningsutformningarna for trafikfloden ar 2050 visar
att cirkulationsplats och forskjuten trevagskorsning i nytt lage ger 1ag eller mattlig
trafikbelastning och med marginella kéer medan befintlig korsning blev kraftigt dverbelastad.

Pafarterna i trafikplats Stigamo paverkas i liten utstrackning och med mattlig trafikbelastning
ar 2050.
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