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Forord

Denna rapport utgor underlag for valet av vilken korridor som Trafikverket ska foresla for en framtida
jarnvagsanldaggning mellan Byarum och Tenhult.

Jarnviagen Byarum-Tenhult dr en del av en storre upprustning av jairnviagsnatet mellan Varnamo,
Jonkoping och Nissjo for att dtgarda de brister som uppméarksammats har. Genom de samlade
dtgiarderna skapas battre forutsiattningar for en mer héllbar arbets- och studiependling mellan
regionens tva storsta kommuner (Jonkoping och Virnamo) genom att restiden for tdg kan konkurrera
med biltrafiken. Atgirden ska dven skapa utvecklingsmojligheter for godstrafiken till de viktiga
kombiterminalerna samt majliggora trafikering med elektrifierade tag, vilket innebar att langre och
tyngre tag kan trafikera strackorna.

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som foljer vissa
forutbestdmda steg. Jarnvéagens placering, liksom projektets forutsiattningar och konsekvenser,
preciseras och fordjupas succesivt genom dessa steg.

Under ar 2021—2022 togs det fram ett samriddsunderlag, vilket ar det forsta steget i
planldggningsprocessen for en jarnvagsplan. D4 identifierades ett utredningsomréde for en ny
jarnvagsstrackning mellan Byarum och Tenhult, samtidigt som kénda férutsiattningar redovisades. For
Samradsunderlaget holls ett samrad med allmadnheten under varen 2022.

Arbetet med samradshandlingen, det nastkommande utredningssteget som redovisas i denna rapport,
paborjades viren 2022. Under arbetet med Samradshandlingen har samréd med allmadnheten hallits
under vintern 2023. I detta arbete har fordjupningar gjorts genom oversiktliga inventeringar och
undersokningar i filt. Genom arbetet har mojliga korridorer f6r en framtida jarnvagsanldggning
identifierats.

Efter det att Trafikverket bestamt vilken korridor som ar aktuell att ga vidare med, sa fortsatter
planeringsprocessen med nista utredningssteg. Inom den valda korridoren kommer da mer
detaljerade undersokningar och utredningar goras i syfte att komma fram till var jarnvdagen kan
forlaggas inom den valda korridoren. En ny jirnvdag mellan Byarum och Tenhult foreslas byggas ar
2029—2032.
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Lasanvisning

Detta dokument ar en samradshandling infor val av lokalisering av en ny jarnvag mellan Byarum och
Tenhult. Samrédshandlingen innehéller 4ven en miljobedomning dar projektets bedémda effekter och
konsekvenser beskrivs.

I kapitel 2 Beskrivning av projektet beskrivs bakgrunden till projektet, vilka tidigare utredningar som
utforts och projektets mal. Dar redovisas dven den planprocess som foljs nir en jarnvagsplan tas fram.

I kapitel 3 Overgripande mal och lagar redogors for vilka mal och lagar som styr vid planering och
byggande av en ny jirnvig.

I kapitel 4 Avgrdansningar och metoder redogors for de geografiska, tidsmissiga och sakmassiga
avgransningar som gjorts for utredningen, samt vilken metod man anvént sig av vid utvarderande av
miljokonsekvenser.

I kapitel 5 Forutsdttningar beskrivs de forutsattningar som rader i utredningsomradet idag vad galler
lokal och regional utveckling, miljéférhallanden samt byggnadstekniska forutsattningar.

I kapitel 6 Alternativ redovisas vilka lokaliseringsalternativ som utvarderats, respektive valts bort.

Kapitel 7 Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen redovisar vilka miljoeffekter och
miljokonsekvenser som kan uppkomma vid byggande av ny jairnvdg mellan Byarum och Tenhult inom
de utpekade delstridckorna, dess byggbarhet samt vilken paverkan en jarnvig kan medfora pa befintlig
infrastruktur.

I kapitel 8 Samlad bedomning sammanstills de miljokonsekvenser som redovisats i kapitel 7. Har
redovisas dven projektets bedomda maluppfyllelse och dess 6verensstimmelser med miljokvalitetsmél
och miljokvalitetsnormer.

Kapitel 9 Samrad innehaller en redogorelse for det samrad som héllits i detta planskede.

I kapitel 10 Fortsatt arbete ges forslag pa vilka undersokningar och utredningar som bor genomforas i
nastkommande skede i planprocessen

Kapitel 11 Sakkunskap som bidragit i miljobedomningen innehéller en sammanstillning 6ver vilken
sakkunskap som bidragit i arbetet med miljobedomningen.

I kapitel 12 Kdllor listas de underlag som anvénts vid framtagandet av rapporten.
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1 Sammanfattning

Bakgrund och mal

Trafikverket har i denna lokaliseringsutredning utrett mojliga korridorer for en framtida ny jirnvag
mellan Byarum och Tenhult. Jarnvigen dr en del av en storre satsning for att forbattra mojligheten for
person- och godstransporter mellan Viarnamo, Jonkoping och Nassjo.

I dagslaget tar det cirka 50 minuter att ta sig mellan Jonkoping och Varnamo med bil, medan taget tar
betydligt langre tid. Befintligt jarnvagsspar mellan Vaggeryd och Jonkoping har bitvis stora brister,
sarskilt pa delen mellan Mansarp och Jonkoping dir sparet har 1ag standard. Med kortare restider,
vilket en ny bana mellan Byarum och Tenhult ger, skulle hallbara pendlingsméjligheter kunna
erbjudas till arbete och studier. Detta kommer i ett lingre perspektiv gynna regionutvecklingen.
Trafikverket lat &r 2015 ta fram en atgiardsvalsstudie som jamforde olika alternativ i syfte att uppna
kortare restid, forbattra kapaciteten samt mojliggora trafikering av elektrifierade tig. Studien
rekommenderade bland annat nybyggnad av jarnvig mellan Byarum och Tenhult.

Projektets andamal ar att:

e Skapa bittre forutsattningar for attraktiv, effektiv och hallbar arbets- och studiependling som
bidrar till Region Jonkopings ldns utveckling, forstarkning och forstoring.

o Skapa langsiktig hallbarhet och utvecklingsmojligheter for godstrafiken och stirka kapaciteten
i Jonkopingsregionens jarnvagsnat.

Process

Planering av en jarnvag sker enligt en sarskild planlaggningsprocess. I det forsta skedet tas ett
samradsunderlag fram, vilket var klart ar 2022. Lansstyrelsen fattade darefter beslut om att projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Nésta steg dr en samradshandling - val av
lokaliseringsalternativ, som har tagits fram under ar 2022-2023. I lokaliseringsutredningen redovisas
olika alternativa lokaliseringar for den framtida jarnviagen. Utredningen beskriver dven de framtagna
korridorerna samt dess miljokonsekvenser 6versiktligt.

Lokaliseringsutredningen och inkomna yttranden ligger till grund for valet av korridor i vilken
jarnvigen foreslas forldggas. Det ar i detta skede inte bestamt var sparet kommer placeras inom
respektive korridor. I ndstkommande skede kommer ytterligare undersokningar goras for att klargora
var det dr lampligast att placera jarnviagen inom den valda korridoren. Darefter uppréttas ett forslag
till jarnvagsplan som samrads, kungors och faststills.

Utredningsomréadet bestar till stor del av skogs- och myrmark, men innehaller dven 6ppna partier med
jordbruksmark. E4 gér genom omradet, kring vilken det finns verksamhetsomraden uppbyggda. Det
finns lite tatare bostadsbebyggelse i Byarum och Tenhult, i 6vrigt 4r omradet ldgexploaterat. Det finns
en del skyddade omraden inom utredningsomréadet sisom exempelvis riksintresset Konungsémossen
och naturreservatet Ingaryd, men darutover dven exempelvis betesmarker och jordbruksmiljéer som
innehéller varden for savil kulturmiljo, naturmiljoé och landskapsbild. Bygden ar bitvis rik pa
fornlamningar och det bedoms finnas potential for att hitta fler limningar.

Jarnvigen planeras att bli cirka 24 km lang, enkelspéarig och elektrifierad. Sparet ska dimensioneras
for 200 km/h. Sa kallade triangelspar i bdda dndarna lankar samman den nya strickan med den
befintliga Vaggerydsbanan (vid Byarum) samt Jonkopingsbanan (vid Tenhult). Den nya jarnvagen
kommer medféra att befintligt vagnét i vissa fall beh6ver byggas om och anpassas till jarnvigen,
eftersom det efterstravas att korsningar med jarnvagen ska vara planskilda.
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I denna lokaliseringsutredning har fem mojliga delstrackor for jarnvagen identifierats, Eckersholm
vdst, Eckersholm dst, Konungso6, Hult vdst och Hult 6st. Inom delstrackan Konungso, som ingar i alla
korridoralternativ, kommer det finnas majlighet att anldgga ett motesspér. Delstrackorna satts ihop till
fyra korridorer, alternativ Viist, Ost, Ost-Viist och Viist-Ost, se Figur 1.
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Figur 1 De fem delstréckorna kan séttas samman till fyra korridorer: Korridor Vést, Ost, Véast-Ost och Ost-Vést.

Négra av de alternativ som tagits fram under arbetet med samradsunderlaget och samréddshandlingen
har forkastats sdsom exempelvis utbyggnad av befintligt spar mellan Byarum och Jonkoping samt
utbyggnad via Byarum-Mansarp-Taberg-Tenhult. Att bygga ut befintligt spar skulle medfora tekniska
utmaningar men framfor allt pdverka boendemiljoerna i samhillena negativt. Restidsmalet skulle inte
uppnés vare sig utmed befintligt spar eller via Byarum-Mansarp-Taberg-Tenhult. Om ingen ny jarnvag
byggs forutsitts i denna utredning att jarnvagstrafik aven fortsatt sker utmed Vaggerydsbanan
(nollalternativet) samt att markanvéandningen i utredningsomrédet kommer vara s som den ar idag.

Paverkan pa trafik och samhadille

Ny jarnvag mellan Byarum och Tenhult bidrar till att minska restiden mellan J6nkoping och Virnamo
till 50 minuter, vilket gynnar hallbara transporter for studie- och arbetspendling. Jirnvagens narhet
till verksamhetsomraden vid Konungso och Stigamo ger mdjlighet att i framtiden ansluta stickspér,
vilket dr intressant i stravan att flytta vigbundna godstransporter till jirnvag.

Paverkan pa miljo och halsa

Projektets miljokonsekvenser beskrivs pa en 6vergripande niva och behover studeras vidare innan
spérets slutliga strackning och utformning bestdms. Vilka effekter och konsekvenser som uppkommer
pa miljon beror pé var sparet placeras inom respektive korridor och hur anlaggningen kommer
utformas, vilket inte ar bestdmt i detta skede. Nir jirnvagens placering och utformning studeras vidare
kommer majligheten att undvika omraden med hoga viarden och kinslighet att studeras, liksom
mojligheten att minska konsekvenserna for de varden som inte gar att undvika.
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Delstriackan Eckersholm vdst gar i samma riktning som befintlig infrastruktur sdsom E4 och vig 846,
diarmed finns mojlighet att fa infrastrukturen timligen samlad i omradet. En ny jarnvagsstrackning
kan medfora negativa konsekvenser for odlingslandskapet runt Kringsberg om natur- eller
kulturvarden forsvinner eller forlorar sitt sammanhang. Vid Eckersholm kan torpet Jimslund gé
forlorat eller separeras fran herrgarden och darmed den kulturhistoriska miljo som den tillhér. En
jarnvag tar aven jordbruksmark i ansprak och kan forsvara odling av kvarvarande ytor. Tagtrafiken
kan medfora bullerpaverkan pa ett flertal bostider.

Delstriackan Eckersholm 6st gar genom lagexploaterad mark. Det dr ddrmed farre boende som far hoga
trafikbullernivéer vid sina bostader, men nya storningar i form av barriarer och buller kan f& negativ
paverkan i ett omrade som idag ar relativt ostort. Delstrackan gér genom odlingslandskapet vid
Krangsberg, vilket har kulturhistoriska virden och betesmarker med hoga naturvarden. En jairnvaig
kan dar medfora fysiska och visuella barridreffekter som paverkar bade landskapsbilden och
naturmiljon pa ett negativt sitt.

Inom delstrickan Konungsé finns mojlighet for en resenir att fa utblick 6ver Konungsémossen, men
tagbuller kan samtidigt paverka friluftsomradena vid mossen och vid Lovsjon negativt, liksom
boendemiljoer. Den 6ppna mossen har héga naturviarden och ar ett betydelsefullt figelomrade, varfor
intrang i dessa delar kan fa negativa konsekvenser. Nirheten till verksamhetsomradet Stigamo och E4
kan i framtiden 6ppna fér nya mojligheter att 6verfora godstrafik fran vig till jirnvag.

En jarnvag inom delstracka Hult vdist kan medfora en fordndrad landskapsbild och skapa fysiska och
visuella barriireffekter inom jordbruksmiljderna Grand, Akerby, Ingaryd, dir det vid Akerby finns risk
for att historiska och sociala samband splittras. En ny jarnviag kan samlokaliseras med vig 842, men
en pagdende torvtikt behover korsas vid Turba mosse. Det kan dven bli intrang i omraden med
naturvirden vid Ingaryd och Akerby.

Inom delstricka Hult 6st kan jordbruksomradena Vistraby, Hult, Akerby, Mjilaryd och Ingaryd
paverkas negativt av en ny jirnvig, dir jairnvégen i vissa fall kan riskera att splittra byarna och
dirigenom deras historiska och sociala samband. Fysiska och visuella barridreffekter kan uppsta vilket
ar negativt for landskapsbilden. Tégtrafiken kan medféra bullerpaverkan pa ett flertal bostader samt
negativ paverkan pa upplevelsen i friluftsomradet Mjalarydshojden. Omraden med naturviarden kan
beréras bland annat vid Ingaryd och i betesmarker kring Vistraby och Akerby, vilka #ven innehar
kulturhistoriska virden. De berdkningar som gjorts av klimatpaverkan i byggskedet visar att
alternativen ar relativt likvardiga, men att klimatpé&verkan ar nagot hogre for delstrackan Hult oOst.

I den norra delen kan en jarnvagsstrackning inom bade delstracka Hult vist och Hult 6st bli en barriar
som péaverkar tillgdngligheten mellan samhéllet Tenhult och naturreservatet Ingaryd, samt medfora
okade bullernivaer inom naturreservatet. Inom dessa bada delstrackor ligger dven Ingaryds gard och
Rogberga hembygdsgard, som bada har hoga kulturhistoriska varden. En storskalig férandring invid
hembygdsgarden eller en placering av sparet som innebir att den inte kan finnas kvar pa platsen
bedoms medfora negativa konsekvenser. Ett triangelspar mot Jonkopingsbanan kommer ligga i
jordbruksmark, vilket kan forsvara brukandet av jorden.

Det finns ytvatten som kan komma att beroras inom samtliga delstrackor, och om jarnvagen gar i
skdarning kan grundvatten behéva ledas bort. Vattenfragorna bedoms kunna hanteras inom samtliga
delstrackor och har inte bedomts vara alternativskiljande.
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Byggbarhet

Varje korridor inrymmer ménga mojliga sparalternativ. For att 6versiktligt kunna bedéma
byggbarheten inom de olika korridorerna har en representativ spérlinje studerats for varje korridor.
Eftersom forutsittningarna inom en korridor kan variera, kan resultaten vara annorlunda om en
annan representativ sparlinje hade valts.

De tekniska kraven pé jairnviagen bedéms kunna uppfyllas inom samtliga korridorer. Bergkvaliteten
bedoms i detta skede vara likvirdig for alla alternativ. De fem parametrar som framst skiljer
alternativen &t ar hur manga byggnadsverk (broar) som behovs, i vilken omfattning omgivande vagnat
behover byggas om, i vilken mén spar kan samforldggas med befintliga viagar, behovet av geotekniska
forstarkningséatgarder samt vilken massbalans som uppnaés.

Behovet av forstarkningsmassor beror pa hur langa strackor anldggningen gar 6ver torvmark. I detta
projekt bedoms det finnas ett underskott pd massor, oavsett vilket alternativ som viljs. En jamforelse
har gjorts av de massor (total méngd schakt- och fyllnadsmassor) som bedéms beho6vas vid
terrasseringsarbetena for respektive representativ sparlinje. Narhet till befintliga vagar ar en fordel nar
massor ska transporteras till spairomradet i byggskedet, men innebar samtidigt att trafiken pa dessa
vagar paverkas i storre utstrackning i byggskedet.

Inom korridor Vist kan en sparlinje forlaggas i narheten av E4 och viag 846 i dess sédra del och nara
vag 842 i dess norra del. Det bedoms finnas ett méattligt behov av att bygga om végar och ett mindre
behov av broar. Denna sparlinje har bast massbalans av de fyra alternativen, eftersom terriangen har
mindre nivaskillnader 4n 6vriga alternativ. Det foreligger ett mattligt behov av geotekniska
forstarkningsatgarder.

Korridor Ost innehéller de storsta nivaskillnaderna, darfor dr massbalansen simst for detta alternativ.
Det bedoms finnas ett mattligt behov av forstarkningsatgiarder och byggnadsbehov av vigar, samtidigt
som behovet av broar bedoms vara lite storre.

Korridor Ost-Viist ligger parallellt med viig 842 i dess norra del. Alternativet bedéms ha ett litet
ombyggnadsbehov av vigar, ha ett mindre behov av broar och ha ett litet behov av geotekniska
forstarkningsatgarder. Massbalansen bedoms vara ndgot samre én for korridor Vast men béttre dn for
korridor Ost.

Korridor Viist-Ost gar parallellt med E4 och vig 846 i sdder och vig 844 finns inom dess norra del.
Alternativet bedoms ha ett stort ombyggnadsbehov av vigar och bedoms behdova lite fler broar. Det
finns mest torv inom denna spérlinje, darfor bedoms detta alternativ ha storst behov av geotekniska
forstarkningsétgarder. Massbalansen ar ndgot simre dn for korridor Vist, men béttre dn for korridor
Ost.
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2 Beskrivning av projektet

21 Bakgrund

Jarnviagen mellan Jonkoping och Varnamo har konstaterats ha stora brister. Jirnvagen ar enkelspérig,
oelektrifierad och har lag standard, sarskilt pa strackan mellan Jonkoping och Ménsarp. Sparet ar
bitvis i daligt skick och utgors till storsta delen av skarvspér, vilket medfor buller och vibrationer samt
Okat slitage pa bade fordon och spar. Bebyggelse finns nara spéret i dess norra delar.
Sparkonstruktionen och de ménga kurvorna langs strackan medfor att tigen bitvis far halla laga
hastigheter. Invid Taberg finns rasbeniget berg och en bit sdder om Ménsarp gar jarnvigen Gver en
mosse, dar sattningar i sparet intraffar redan idag. Det finns branta sparlutningarna som, d&ven om de
ar korta, medfor begransningar for godstrafiken. De dieseltdg som trafikerar strackan idag kommer
borja bytas ut fran och med 2024 mot nyinkopta tag. Av de 28 nya tdgen kommer endast &tta ha
mojlighet att drivas med béade el och forbranningsmotor medan de resterande endast drivs med el.

En tydlig brist for tigtrafiken ar restiden mellan lanets storsta kommuner, Jonkoping och Vaggeryd. I
dagsléget tar det cirka 50 minuter att ta sig mellan Jonkoping och Varnamo med bil, medan den
snabbaste tigturen tar betydligt langre tid. Med kortare restider skulle hillbara pendlingsmojligheter
kunna erbjudas till arbete och studier, vilket i ett langre perspektiv gynnar regionutvecklingen.

Jonkoping ligger geografiskt fordelaktigt mellan Stockholm, Goteborg och Malmé och dr en viktig nod
for godstransporter ur savil ett regionalt som nationellt perspektiv. Viktiga kombiterminaler finns
bland annat i Torsvik, Baramo och Néssjo. Strackan Jonkoping-Nassjo ar hart belastad dar
kapacitetshojande atgarder kravs for att mojliggora ytterligare trafik. I Varnamo finns en viktig
koppling till Kust- till kustbanan som stricker sig fran Goteborg till Kalmar och Karlskrona. Strackan
Nissjo-Varnamo har en betydande potential som framtida omledningsbana vid eventuella stérningar
pa Sodra stambanan, men da kravs bland annat att strackan elektrifieras. Elektrifieringen gor det
samtidigt mojligt att kora med tyngre och ldngre tag.

For att korta restiden, kora langre och tyngre tag, och fa en 6kad flexibilitet som ger minskade
forseningar och storningar planerar Trafikverket for flera dtgarder i det s& kallade Y:et. Det ar ett
samlingsnamn for jarnvagsstrackorna Varnamo-Vaggeryd-Nassjo och Jonkoping -Vaggeryd som
tillsammans bildar formen av bokstaven Y, se Figur 2. For strackan Virnamo-Jonkoping genomférdes
ar 2014—2015 en atgirdsvalsstudie (Trafikverket 2015a), vilken rekommenderade nybyggnation av
jarnvag utmed strickan Byarum-Tenhult samt elektrifiering av hela Y:et.

Denna jarnvigsplan behandlar nybyggnad av jarnvag mellan Byarum och Tenhult. I ett forsta skede
tas olika lokaliseringsalternativ fram och jamférs med varandra, vilket redovisas i denna rapport.
Trafikverket kommer darefter vélja vilken korridor man avser att ga vidare med. I ndstkommande
utredningsskede kommer det tas fram ett forslag pa hur jairnvigslinjen ska ga inom den korridor som
valts.

Projektet finns med som ett namngivet objekt i Nationell plan for transportsystemet 2022—2033.
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Figur 2 lllustration éver planerade atgérder for att férbéttra fér sparbunden person- och godstrafik
i det sé kallade ”Y:et” (markerat med rott), det vill sdga jarnvdgen Varnamo-Vaggeryd-N&ssjé
och J6nképing-Vaggeryd.

2.2 Andamal och projektmal

2.2.1 Overgripande mal

Detta projekt ar en del i ett storre arbete med att forbattra restiderna mellan centralorterna
Jonkoping, Nissjo och Varnamo, det sa kallade Y:et. Det 6vergripande maélet ar att persontrafiken
mellan Jonkoping och Varnamo ska ske pad mindre dn 50 minuter diar den nya strackningen mellan
Byarum-Tenhult behovs for att nd malet.

2.2.2 Andamal och projektmal

Andamél

Andamaélet kan ses som det dvergripande syftet med projektet. Det ska ligga till grund for att ta fram
och utvirdera lokaliseringsutredningens olika alternativ. Utredningsalternativ som inte uppfyller
dndamaélet ar inte att betrakta som alternativ och ska viljas bort.
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Andamaélet med jirnvigen mellan Byarum och Tenhult 4r att:

Skapa battre forutsattningar for attraktiv, effektiv och hallbar arbets- och studiependling som
bidrar till Region Jonkopings l4ns utveckling, forstarkning och forstoring.

Skapa langsiktig hallbarhet och utvecklingsmajligheter for godstrafiken och starka kapaciteten
i Jonkopingsregionens jarnvagsnat.

Projektmal

Projektmalen beskriver tillsammans med dndamalet vad projektet ska bidra till. De kan ses som en
precisering av &ndamalet i form av vilka kvaliteter och funktioner som ska uppnas. Det ar mot
projektmélen som utredningsalternativens effekter utvirderas, se sammanstillning i tabell 1.

Tabell 1 Projektets &ndamal med tillhérande projektmal.

Nr

Projektmal

P1

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas si att de samhiillsekonomiska
kostnaderna blir s l1dga som majligt sett ur ett 14ngsiktigt perspektiv.

P2

Den nya jirnviagen ska mojliggora jarnvigsanslutningar till befintliga och planerade
industriomraden i anlaggningens narhet och dirmed minska beroendet av lastbilstrafik
i Region Jonkoping.

P3

Den nya jarnvagen ska 6ka robustheten, tillgdngligheten och kapaciteten pa jarnvigen i Region
Jonkoping. Restidsmalet pa 50 minuter mellan Jonképing och Viarnamo ska klaras med en
robust tidtabell samt att viktiga resandeuppehaéll langs strackan inte behover slopas.

P4

Den nya jarnvagen ska sa 1angt som mojligt uppratthalla eller stiarka en positiv upplevelse av
landskapet genom att minimera barriéireffekter i de omraden som i landskapsanalysen
definieras som "komplexa miljoer".

P5

Den nya jarnvigen ska i mojligaste mén bevara landsbygdens och titorternas
kulturmiljéer genom att karaktir, funktion och historiska viarden virnas och intrang i
fornlamningar och forsdmring av kulturmiljoer begriansas.

P6

Den nya jarnvigen ska frimja en god och hélsosam boendemiljo och ska i mdjligaste mén
utformas sd att ingen manniska utsétts for skadligt buller eller skadliga vibrationer fran
jarnvagen.

p7

Den nya jarnvagen lokaliseras, utformas och byggas med minst mojliga
klimatpaverkan utifrdin CO2-utslapp.

P8

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sé att intrang i jordbruksmark i mojligaste
man minimeras, bland annat genom att undvika fragmentering.

P9

Den nya jarnvigen ska i mojligaste mén undvika intrang i riksintressen samt
skyddade och 6vriga vardefulla omréden for att minska péverkan pa den biologiska
maéngfalden.

Pi1o

Den nya jarnvagen ska i mojligaste mén begriansa negativ paverkan pa yt- och
grundvattenforekomster.

P11

Den nya jarnvigen ska efterstrava en hallbar masshantering och genom att lokalisera
anlaggningen dar en bra massbalans kan uppnés.

13
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2.3 Tidigare utredningar

Det har tidigare gjorts ett antal utredningar som beror den nu studerade strackan, vilka sammanfattas
nedan.

2.3.1 Atgirdsvalsstudie jarnvigen Jonképing-Virnamo

Trafikverket tog ar 2015 fram en atgardsvalsstudie tillsammans med 6vriga aktorer i Jonkoping lan
(Trafikverket 2015a). Syftet var att etablera en regional samsyn infor dtgardsplaneringen for ar 2018—
2029, dels for strackan Jonkoping-Varnamo, dels for hela Y:et (Varnamo-Vaggeryd-
Nissjo/Jonkoping, se Figur 2). De atgiarder som utreddes i atgardsvalsstudien hade till syfte att
forbattra restid, kapacitet och aterstillningsforméga, samt att maojliggora trafikering med
elektrifierade tig. Det togs fram fyra utredningsalternativ (UA):

e UA1 — Befintlig strackning Jonkoping-Varnamo, ej elektrifierad. Forslaget innebar trafikering
langs befintlig jarnvig, dar bland annat att tva tigstopp slopas och hastigheten héjs pa delar av
strackan.

e UA2 — Befintlig striackning Jonkoping-Varnamo, elektrifierad. Utover vad som foreslas i UA1,
innehéller UA2 dven elektrifiering av befintlig jirnvagsstrackning.

e UA3 — Nystrackning Byarum-Tenhult. Nybyggnad av elektrifierad bana mellan Byarum och
Tenhult.

e UA4 — Nystrackning Torsvik-Tenhult. Nybyggnad av elektrifierad bana mellan Mansarp-
Torsvik-Tenhult.

I dtgirdsvalsstudien bedomdes utredningsalternativ 3 (UA3), det vill sdga en ny jarnvagsstrackning
mellan Byarum och Tenhult, var det mest fordelaktiga alternativet. I detta alternativ ingick dven ett
motesspar mellan Huskvarna och Tenhult.

Beslut om inriktning och rekommenderade atgdrder

Efter atgiardsvalsstudien foreslog Trafikverket att studiens rekommenderade atgiarder skulle ldggas in i
den nationella transportplanen for ar 2018—2029, det vill sdga nybyggnation av strackan Byarum—
Tenhult, elektrifiering av strackan Byarum—Varnamo och Nissjo—Vaggeryd, ett triangelspar i Byarum
samt elektrifiering av strackan Byarum—Méansarp—Torsvik for att klara godsanspréken till Torsvik.
Dessa atgirder finns med i den nya Nationell plan for transportsystemet for 2022—2029. For att 6ka
robustheten foreslogs 4ven en moétesstation mellan Tenhult och Huskvarna.

2.3.2 Kapacitetsstudie Varnamo-Jonkoping PM (2019-02-19)

Trafikverket tog ir 2019 fram en kapacitetsstudie for strackan Varnamo-Jonkoping med de dtgarder
som rekommenderades i Atgirdsvalsstudie Jonkoping—Virnamo. Dir fastslogs att hastigheten pa
banan Byarum-Tenhult behovde vara 200 km/h for att inte Gverstiga en restid pa 50 minuter.

2.3.3 Atgirdsvalsstudie Hoghastighetsjarnvag Jénképing-Malmo

Kapaciteten pa det svenska jarnvagsnatet ar begransad och kapacitetsutnyttjandet pa Sédra och Vistra
stambanan ar idag hogt. Systemet blir da kénsligt for storningar, har problem med punktlighet och
kan inte utvecklas i takt med en 6kad efterfrigan. En utredning (SOU 2009:74) visade att
hoghastighetsbanor ar ett battre alternativ 4n en uppgradering och utbyggnad av stambanorna.
Trafikverket fick darfor i uppdrag av regeringen att planera for en utbyggnad av hoghastighetsjarnvig
mellan Stockholm -G6teborg, respektive Stockholm-Malmo.
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En atgirdsvalsstudie (AVS) togs under &r 2015—2018 fram for delstrickan Jonkoping-Malmo
(Trafikverket 2018). Syftet var att studera mojligheter och forutsattningar for hoghastighetsjarnvag pa
den aktuella strackan. Till en borjan utreddas fem mgjliga strék pa strackan. Det strék som slutligen
valdes gir mellan Taberg/Tenhult-Virnamo-Hissleholm-Lund. Atgirdsvalsstudien rekommenderar
att planeringen for systemet ska fortsatta, dar nésta steg ar att avgransa utredningsomradet och
precisera ett framtida riksintresse for jarnvagen.

Regeringen beslutade 2022-12-22 att avbryta planeringen av nya stambanor for hoghastighetstag.

2.4 Angransande projekt

2.4.1 Nassjo-Varnamo, elektrifiering

Idag ar jarnvagen pa strickan Nissjo-Varnamo enkelsparig och oelektrifierad. Vid elektrifiering
kommer trafiknitet bli mer flexibelt och robust. Denna atgérd ar dven en del i att minska restiderna
mellan Nissjo och Varnamo, vilket gor tagtrafiken mer konkurrenskraftig med biltrafiken. Det innebar
battre forutsattningar och majligheter till tillvixt/kompetensforsorjning, samt arbets- och
studiependling. Mélet ar att restiden mellan Jonkoping-Varnamo ska understiga 50 minuter med
persontag. Detta mél blir uppfyllt genom projekten Ndssjo—Viarnamo, elektrifiering samt Byarum-—
Tenhult, ny jarnvdg.

Projektet innebir att banan mellan Nissjo och Varnamo elektrifieras, samt att hastigheten hojs mellan
Vaggeryd och Varnamo.

Projektet majliggor nya trafikupplagg med tyngre och langre tdg samt ger majlighet till omledning vid
storningar pa Sodra stambanan. Det blir &ven snabbare och bekvamare pendlingsmgjligheter i straket
Nissjo-Jonkoping.

Jarnvagsplanen for projektet ska vara fardigstilld till &r 2025. Enlig planeringen ska atgiarderna vara
genomforda till ar 2030.

2.4.2 Nassjo-Vaggeryd, plankorsningsatgarder

Under 2018 genomfordes ett projekt for att hoja kapaciteten pé jairnvigen mellan Néssjo och
Vaggeryd, sa kallad fjarrstyrning. I samband med en sddan dtgéard ska en omprovning av
plankorsningarna pa strackan goras.

Lings med strackan Nassjo—Vaggeryd finns ett 100-tal plankorsningar varav ménga ar obevakade. For
att minska risken for plankorsningsolyckor pa strackan kommer Trafikverket framst séatta upp
bommar eller stinga plankorsningarna. Dar plankorsningarna stings kommer det i vissa fall att
byggas ersiattningsvigar. Arbetet med plankorsningsatgdrderna berdknas vara klara ar 2025.

2.4.3 Vag 842 Forbi Tenhult

Vig 842 ar en viktig forbindelse mellan E4 vid Torsvik och vig 40 nordost om Tenhult. Vagen
trafikeras till stor del av godstransporter till och frin verksamhetsomradet i Torsvik, déar det bland
annat finns ett flertal logistikverksamheter. Utmed strickan finns 4ven en av kommunens
avfallsanlaggningar vilket medfor en del lastbilstransporter. Vig 842/826 gér idag genom centrala
Tenhult. Vigen och dess trafik medfor storningar for de boende i samhillet och nedsatt framkomlighet
for godstransporterna.
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En ny viig planeras vister om Tenhult i syfte att fi bort den tunga trafiken frin Tenhult. Atgirden 4r
hittills endast 6versiktligt studerad. Lokaliseringen av vigen ska samordnas med projektet Byarum—
Tenhult, ny jarnvéag. Objektet finns upptaget i den regionala transportplanen f6r Jonkopings lan ar
2022-2033.

244 Motesspar Tenhult-Huskvarna

I dagslaget ar det kapacitetsbrist pd Jonkopingsbanan mellan Jonkoping och Nissjo. For att dtgarda
bristen pa strickan Huskvarna-Tenhult planeras det for ett motesspar.

2.4.5 Elektrifiering Byarum-Torsvik

Industriomrédet i Torsvik kommer fortsétta ha koppling till den befintliga jarnvagen, Byarum-
Maénsarp-Torsvik. For att forbattra kopplingen ut till resterande jarnvagsnit kommer banan
elektrifieras samt kommer vissa plankorsningsatgarder planeras.

2.5 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sdrskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jarnvagsplan, se Figur 3.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram
svaren beror bland annat pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs och om det finns
alternativa strackningar.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I
sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jirnvagsplanen, dir Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslér forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berdrs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Nir jarnviagsplanen vunnit laga kraft har Trafikverket ritt att bygga
jarnvéagen pa det sitt som redovisas i jarnvagsplanen.

JARNVAGSPLAN

f Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av Framtaening av planfarslag +
1 for lénsstyrelsens beslut om alternativa £nl gt MEB £ Kungérande och granskning Faststallelse
5 betydande miljépaverkan lokaliseringar Sl E
H Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljdpaverkan godkénnande av MKB ' (tillstyrkande)
SAMRAD

Figur 3 Planldggningsprocessen for en jarnvédgsplan med olika alternativ och dér en MKB tas fram.

Samrad

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allméanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstlls i en
samradsredogorelse.
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I projektet Byarum—Tenhult, ny jdrnvdg har en jairnvagsplan med status Samradsunderlag tagits fram
under ar 2021—2022. Ett samréd hélls 7—28 mars 2022. Samradsunderlaget fanns tillgéngligt pé
Trafikverkets hemsida samt i en digital samradsportal. Information om samradet annonserades i
Jonkopings Posten, Varnamo Nyheter samt Post- och inrikes tidningar.

Lansstyrelsen fattade darefter beslut om att projektet kan antas medféra betydande miljopéaverkan.
Foreliggande rapport ar jarnvigsplanens Samradshandling for framtagning av alternativa
lokaliseringar, vilket 4ven innehéller en miljobedémning.

Samrad holls 16 januari till 15 februari 2023. Vid tv4 tillfallen (17 januari i Byarum och 19 januari i
Tenhult) fanns majlighet att traffa representanter fran Trafikverket vid méten i form av "6ppet hus”.
Information om samrédet annonserades i Jonkopingsposten och Virnamo Nyheter 5 och 14 januari
2023, samt pa Facebook under vecka 2 2023.

2.6 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Jonkopings lan fattade den 16 juni 2022 beslut om att projektet Byarum—Tenhult, ny
Jjdarnvdg kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Planerad jairnvag ar langre dn fem kilometer
och utgor darmed en dtgiard som enligt 6 § punkt 8 miljobedémningsforordningen kan anses medféra
en betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen anger att projektet dven i 6vrigt ar av en sddan omfattning
och karaktar att det ska anses ha betydande miljopaverkan. Som argument angavs bland annat att
anldggande av en jarnvag ar en irreversibel dtgird som innebar omfattande ingrepp i mer eller mindre
opaverkad natur. Flera riksintressen, naturreservat med mera kan beroras och vidare kan projektet
medfora att relativt ostérda omréden blir paverkade av manniskans aktiviteter.

Infor det fortsatta arbetet onskar ldnsstyrelsen att det gors fordjupningar rorande invasiva arter,
paverkan pa Natura 2000-omréade, fororenade massor, jordbruksmark samt risker kopplade till
transporter av farligt gods.
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3 Overgripande mal och lagar

3.1  Transportpolitiska mal

I maj 2009 antog riksdagen regeringens forslag i proposition (2008/09:93) Mal for framtidens resor
och transporter. Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet finns ett funktionsmaél och ett hansynsmal med
ett antal prioriterade omraden. De tvd malen dr jambdérdiga, men for att det 6vergripande
transportpolitiska mélet ska kunna nas behover funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen for
héansynsmalet.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transport-
systemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hdansynsmadalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas si att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det
overgripande generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsméalen uppnas, samt bidra till 6kad
hilsa.

3.2 Regionala mal och strategier

Region Jonkopings 14n har tagit fram en transportplan for perioden 2022-2033 (Region Jonkopings
lan, 2022). Transportplanen utgor tillsammans med den nationella transportplanen ramen for de
infrastruktursatsningar som planeras och genomfors i Jonkopings lan.

Bland de samfinansierade namngivna jarnvagsétgarderna i planen finns Viarnamo-Jonkoping/Ndssjo,
elektrifiering och hojd hastighet (Y:et). Objektet bestar av Byarum—Tenhult, ny jarnvdg,
elektrifiering av striackan Nissjo-Varnamo och Byarum—Torsvik samt en métesstation pa
Jonkopingsbanan. Projektets maél ar att skapa restider under 50 minuter mellan Jonkoping och
Varnamo. +

Vad giller storre vagatgarder finns Vdg 842 forbi Tenhult med som ett av projekten. Den regionala
transportplanen anger att den forutsitts samplaneras med nystrackning av jirnvig mellan Byarum
och Tenhult. Viagplaneprocess ska pabdrjas nér lokaliseringen av jarnvigen Byarum-Tenhult ar fardig.

3.3 Kommunala mal och strategier

3.3.1 Jonkopings kommun

I Jonkopings kommun finns idag tre gillande 6versiktsplaner - Oversiktsplan 2016 och de tva
inarbetade fordjupande 6versiktsplanerna Utbyggnadsstrategi 150 000 invdnare och Ramprogram
for Sodra Munksjon.

I Oversiktsplan 2016 redovisar Jonkdpings kommun hur man anser att kommunen ska utvecklas.
Arbetet med 6versiktsplanen har utgatt fran atta planstrategier, varav ett 4r Héllbara transporter.
Ambitionen i denna ar att mer gods ska Gverforas fran vag till jarnvag samt att befintliga jairnvagar ska
utvecklas for 6kad kapacitet for bade gods- och persontrafik.
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I 6versiktsplanen redovisas det foreslagna jarnvagssystemet Jonképing-Varnamo. I det ingar
Vaggerydsbanan, Byarum—Tenhult, ny jirnvdg, jairnvigen Mansarp-Torsvik, ny jairnvag Torsvik-
Tenhult samt nytt triangelspar vid Rocksjon. Kommunen har enligt 6versiktsplanen som riktlinje att
arbeta for en ny jirnviag mellan Byarum och Tenhult i enlighet med Trafikverkets atgédrdsvalsstudie for
jarnvagen Jonkoping-Viarnamo. Kommunen redovisar dven tre mojliga platser for utveckling av
kombiterminalsverksamhet, varav ett l4ge finns vid Stigamo.

Nya exploateringsomréden for verksamheter redovisas bland annat vid Torsvik/Stigamo samt i den
véstra delen av Tenhult. I 6versiktskartan redovisas en ny vig mellan Torsvik-Hyltena och Tenhult-
Bogla. Vigen syftar till att avlasta Tenhult fran tung trafik samt att ge lastbilstrafiken en bra
tillganglighet till Torsviksomradet. Det anges att kommande utredning ska om majligt samordnas med
utredning av ny jairnvag Torsvik-Tenhult for att utreda forutsattningar till parallell lokalisering.

3.3.2 Vaggeryds kommun

I Vaggeryds kommuns Oversiktsplan 2012 foreslas en ny strickning av jirnvig mellan Byarum och
Tenhult. Enligt planen skulle den totala transporttiden Virnamo-Jénképing dirmed kunna minskas
avsevart for persontrafik och dven for godstrafik. Nir restiderna minskar kan jirnvéagen trafikeras med
fler tag, vilket pé sikt har en regionforstorande effekt.

Plankartan visar dven verksamhetsomréden i anslutning till Torsviksomrédet/Sédra Stigamo for
utveckling till en logistisk nod med direkt anslutning mot jairnvag och motorvag.

Vaggeryd kommun arbetar med att ta fram en ny 6versiktsplan, Oversiktsplan for Vaggeryds kommun,
vilken var ute for samrad hosten 2022. I samrédsforslaget anges att en av de viktigaste dtgirderna i
kommunens miljoarbete har varit att verka for en elektrifiering av strackorna Varnamo-Jonkoping och
Vaggeryd-Nissjo. En ny bana mellan Byarum och Tenhult anges skapa nytta for transportsystemet
lokalt, regionalt och dven nationellt di den kan fungera som en omledningbana for S6dra stambanan.
Genom elektrifiering av sparen Varnamo-Jonkoping, Vaggeryd-Néssjo samt en ny jarnvagsstrackning
Byarum - Tenhult anges dven attraktiviteten for Vaggeryds kombiterminal 6ka.

Vaggeryds kommun har tagit fram en Vindbruksplan (Vaggeryds kommun, 2019), som &r ett tematiskt
tillagg till kommunens 6versiktsplan. Syftet med vindbruksplanen &r att identifiera potentiella
lokaliseringsalternativ for vindkraftverk i kommunen. Av de 32 potentiella omradena som kommunen
tagit fram ligger fem inom utredningsomradet for Byarum—Tenhult, ny jirnvag. Inga av dessa ar
planer ar juridiskt bindande.

3.4 Lagstiftning

3.4.1 Lag om byggande av jarnvig

Lagen (1995:1649) och forordningen (2012:708) om byggande av jairnvéag innehéller bestimmelser om
fysisk planldaggning och andra forutsittningar for att bygga jirnvag, ersattning nar mark tas i ansprak
med mera.

En grundlaggande utgdngspunkt ar att nar en jarnvag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas
sd att iandamaélet med jarnvagen uppnas med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad.
Hinsyn ska tas till stads- och landskapsbilden samt till natur- och kulturvarden. I lagen regleras dven
jarnvagsplanens samradsprocess.
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3.4.2 Vaglagen

Viglagen (1971:948) och vagforordningen (2012:707) innehéller regler om byggande av vig, drift av
vag, vagratt, ersattning nar mark tas i ansprdk med mera. Om en allmén viag behover byggas om péa
grund av ett jirnvagsprojekt far vigombyggnaden regleras i jarnviagsplanen. Viglagens bestimmelser
om hur en vigplan tas fram och faststills ska inte tillaimpas i ett sddant fall. Vid tillaimpningen av
ovriga bestammelser i viglagen ska jarnvigsplanen, nir det giller viagen, likstillas med en végplan.

3.4.3 Miljobalken

Miljobalkens syfte ar att framja en héllbar utveckling samt att skydda och bevara natur- och
kulturmiljoer, fraimja biologisk méngfald samt bidra till en god resurshushallning av mark, vatten och
den fysiska omgivningen. P4 sa vis frimjas nuvarande och kommande generationers tillgang till en
hélsosam milj6 med god status. Projektets 6verensstimmelse med lagar och mél beskrivs i kapitel 8.

Hinsynsreglerna

Miljobalkens allmdnna hiansynsregler enligt 2 kap. 1—9 §§ miljobalken ar en grundldggande
forutsattning i arbetet med att ta fram en jarnvagsplan. Den anger bland annat att den som avser att
bedriva en verksambhet eller vidta en &tgird ska ha den kunskap och vidta de skyddsatgéarder som
behovs. Produkter som &r skadliga for manniska och miljon ska undvikas och man ska hushalla med
energi och ravaror. For atgarder som tar mark i ansprak, ska den plats viljas som ar lamplig med
minsta intrang och oldgenhet for mianniskors hélsa och miljon. For skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt ar skilighet ett centralt begrepp som innebaér att nyttan ska bedémas och jamforas
med kostnaderna.

Hushallningsregler och riksintressen

Miljobalkens grundldggande och sirskilda hdnsynsregler enligt 3 och 4 kap. miljobalken tillimpas i
arbetet med jarnvagsplanen. Mark- och vattenomraden ska anvindas for det eller de andamal for vilka
omradena ar mest lampade. Foretride ska ges sddan anvindning som medfor en frén allmin synpunkt
god hushallning. Mark- och vattenomraden som ar sarskilt kiansliga fran ekologisk synpunkt ska sa
langt mojligt skyddas mot dtgarder som kan skada naturmiljon. Jord- och skogsbruk &dr av nationell
betydelse och skyddas darfor av lagen. Omraden som &r av riksintresse for naturvarden,
kulturmiljovarden eller friluftslivet ska sa langt mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan skada
natur- eller kulturmiljon.

Riksintressen &r nationellt betydelsefulla omriden som ska skyddas mot pataglig skada. Jarnvigen
mellan Byarum och Tenhult kommer klassas som riksintresse for kommunikation enligt 3 kap. 8 §
miljobalken. Utredningsomradet ligger inom riksintresseomraden for kommunikation, naturvard och
forsvar. Det finns dven ett Natura 2000-omréde, utpekat enligt art- och habitatdirektivet, i den s6dra
delen av Byarum. Liansstyrelsen representerar staten och bevakar riksintressena i
planlaggningsprocessen.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) utfirdas med stod av 5 kap. miljobalken och ar bindande nationella
foreskrifter om lagsta godtagbara kvalitet pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt. En norm kan
exempelvis avse hogsta eller lagsta tillatna halt av ett visst Amne i luft eller vatten. Det finns idag
miljokvalitetsnormer for utomhusluft, omgivningsbuller och vattenférekomster. Miljokvalitetsnormen
for buller avser kartlaggning av buller fran befintlig infrastruktur och ar inte relevant for detta projekt.
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Miljokonsekvensbeskrivning

Kravet pa framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning regleras i 6 kap. miljébalken.
Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver effekter pad miljon och hushallning med naturresurser samt
gor en samlad bedomning av miljoeffekterna.

Skyddade omraden

Omraden som &r skyddade enligt 7 kap. miljobalken har ett formellt skydd sdsom exempelvis
naturreservat, biotopskyddsomréde eller strandskyddsomride. Inom ett skyddat omrade far inte
verksamheter eller atgarder vidtas som kan skada natur- eller kulturmiljon, eller som kan motverka
syftet med skyddet. Om det finns sarskilda skal far dispens eller tillstdnd ges i enskilda fall.

3.4.4 Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen reglerar hur planliaggning av mark och vatten ska goras samt hur bebyggelse ska
fa komma till och utformas. Lagen syftar till att fraimja en samhallsutveckling med jaimlika och goda
sociala levnadsforhallanden och en god och léngsiktigt héllbar livsmiljé. Plan- och bygglagen
innehéller bland annat bestammelser for 6versiktsplaner, detaljplaner, bygglov och byggtillsyn. En
jarnvag far inte byggas i strid mot en detaljplan eller omradesbestimmelse, men mindre avvikelser far
goras om syftet med planen eller bestimmelserna inte motverkas.

3.4.5 Kulturmiljolagen

Kulturmiljolagen (1988:950) anger grundldggande bestimmelser till skydd for viktiga delar av
kulturarvet. Den anger att den som planerar eller utfor ett arbete ska se till att skador pa kulturmiljon
undviks eller begriansas sé att nuvarande och kommande generationer har tillgang till en mangfald av
kulturmiljoer. Lagen innehéller bland annat bestimmelser for skydd av vardefulla byggnader liksom
fornlamningar, fornfynd, kyrkliga kulturminnen och vissa kulturféremaél. Enligt kulturmiljélagen ar
det exempelvis forbjudet att rubba, ta bort, dndra eller skada en fornlamning.

3.5 Miljomal

De svenska miljomaélen finns definierade i proposition 2009/10:155 Svenska miljomal - for ett
effektivare miljéarbete. Det 6vergripande miljopolitiska mélet ar att till ndsta generation lamna 6ver
ett samhille dir de stora miljoproblemen i Sverige ar l6sta. Riksdagen har med utgngspunkt i detta
antagit ett generationsmal och sexton miljokvalitetsmal som ar formulerade utifran den miljopaverkan
naturen antas téla och som definierar det tillstdnd f6r miljon som miljoarbetet ska sikta mot. Foljande
miljomal bedoms vara relevanta for detta projekt:

e Begrinsad klimatpaverkan e Myllrande vatmarker

e Frisk luft e Levande skogar

e  Giftfri miljo e Ett rikt odlingslandskap
o Siker stralmiljo ¢ God bebyggd miljo

e Levande sj6ar och vattendrag e Ett rikt vaxt- och djurliv

e Grundvatten av god kvalitet
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4 Avgransningar och metoder

4.1 Utrednings- och influensomrade

4.1.1 Utredningsomradet

Utredningsomradet for en jarnvagsplan beskriver en geografisk avgransning och ska ticka in tinkbar
lokalisering och utformning av planerad jarnvag, men dven tillfilliga ytor som kan komma att krivas
under byggnation av jairnvagen. Det aktuella utredningsomrédet visas i Figur 5.

Nollalternativ

Ett nollalternativ innebir att ingen atgérd vidtas eller att en plan inte genomfors. I det har fallet
innebar det att jirnvagen behéller sin nuvarande strackning och att ingen ny jarnvag byggs mellan
Byarum och Tenhult.

4.1.2 Influensomrade

Beskrivningen av projektets forutsattningar och effekter begransas geografiskt till influensomradet.
Influensomridet ar det omréde inom vilket miljéeffekter bedoms kunna uppsta om jarnvagsplanen
genomfors. Influensomradets storlek varierar beroende pé vilken miljéaspekt som studeras. For vissa
aspekter ar det begrinsat till jarnvigens niromrade medan omradet ar storre for exempelvis buller
och landskapsbild.

42 Tid

Tidplanen for projektet redovisas i Figur 4. Jarnvagsplanens samradsunderlag togs fram under ar
2021-2022. Darefter paborjades samradshandlingsskedet med utredning av alternativa
lokaliseringsalternativ, vilket redovisas i detta dokument. Under ar 2023 kommer Trafikverket vilja
vilket lokaliseringsalternativ som ska rekommenderas for en framtida jarnvag. Under &r 2024—2028
kommer jarnvigens placering och utformning utredas och bestimmas inom den valda korridoren.
Under hela processen kommer samrad att héllas dér det finns méjlighet att ta del av information och
lamna synpunkter. Jirnvigen planeras att byggas ar 2029—2032 s att den kan 6ppna for trafik ar

2033.

p 20?1'2?23 | J?ozf-zozls 2027-2028 2029-2032 2033
arnvagsplan va arnvagsplan : . .

av lokaliserings- utformning av Bygghandling Produktion f(..)pp“?l';
e  alternativ planférslag or trafi

o ®° ® Y
° 0
Figur4  Tidplan Byarum-Tenhult.

Samradshandlingen har horisontar 2053. Det &r 20 ar efter att den nya banan 6ppnar for trafik, och
det ar for detta &r som bedomningar av jirnvigens effekter pa bland annat omgivningen beskrivs.
Underlaget for framtidens trafik anvidnder sig av prognoséret 2040 for jarnvagstrafik och 2050 for
vagtrafik.
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Utredningsomréade for lokaliseringsutredningen av Byarum—Tenhult, ny jarnvég.
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4.3 Avgransning av miljoaspekter

Avgransningen av de miljéintressen som behandlas i lokaliseringsutredningen framgar av Tabell 2.

Tabell 2 Avgrédnsning av miljdintressen. Miljbintressen med réd text avgrénsas bort

Aspekteri 6 kap. 2 §
miljobalken

Miljointressen

Motiv

Befolkning och méanniskors
hélsa

Rekreation och friluftsliv

Friluftsomradens yta, kvalitet och
tillganglighet kan paverkas.

Buller

Forandrade bullernivéer vid bostader.

Vibrationer och stomljud

Forekomst av vibrationskinsliga jordar
och ytnara berg.

Elektromagnetisk
stralning, avgransas bort

Rekommenderade referensvarde
overskrids ej.

Risk

Olycksrisk, eftersom alla typer av gods
kommer att tilltas pé jarnvagen.

Ljus, avgransas bort

Jarnvigen kommer inte belysas.

Djur- eller vaxtarter som ar
skyddade enligt 8 kap
miljobalken och biologisk
mangfald i Gvrigt

Naturmiljo

Forekomst av skyddade naturomraden,
omraden med hoga naturvarden och
fridlysta arter. Bullernivaer kan hgjas.

Mark och jord Fororenad mark Det finns verksamheter som kan ha gett
upphov till markféroreningar.

Vatten Vatten Det finns yt- och grundvatten, liksom
markavvattningsforetag i omradet.

Luft Luft, avgransas bort Ej alternativskiljande. Beskrivs endast
under kapitel om miljokvalitetsnormer.

Klimat Klimat Byggande av en jarnvigsanliggning
medfor klimatpaverkan.

Vatten Anliggningen behover anpassas till ett

forandrat klimat med forandrade regn.

Landskap Landskap Jarnvagsanlaggningens paverkan pa
landskapsbilden.

Bebyggelse Landskap, Kulturmiljo Bebyggelse kan utgora en del av
kulturmiljon och landskapsbilden.

Kulturmiljo Kulturmiljo Det finns kulturmiljéer och
fornlamningar i omradet.

Hushéllning med mark, vatten | Naturresurser Forutsattningar for jord- och skogsbruk

och den fysiska miljon i 6vrigt.
Annan hushéllning med
material, rdvaror och energi
eller andra delar av miljon

kan péverkas, liksom for
taktverksamheter
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Miljointressen som avgrdansats bort

Nedan gors en kort sammanstallning 6ver de miljéintressen som avgransats bort. Det innebar att de
inte kommer att utredas vidare i denna rapport.
Elektromagnetisk strdlning

Runt alla elledningar och elektriska apparater finns elektriska och magnetiska filt, vilka tillsammans
bendmns “elektromagnetiska falt”. Strélsdkerhetsmyndigheten har beslutat om rekommenderade
referensviarden for magnetfilt som galler for allménheten. For jarnvagsel pa 16,7 hertz (Hz) ar
referensvirdet 300 mikrotesla (uT).

En ny jarnviag mellan Byarum och Tenhult kommer vara elektrifierad. Elektricitet 6verfors till taget via
kontaktledningen cirka 5,5 meter ovanfor rialsen. P4 20 meters avstind dr magnetfaltet svagt nar tiget
iar langt bort, cirka 0,1 mikrotesla (uT). Nir tdget passerar okar falten under nagon minut till 0,3—1,2
uT. (Stralsikerhetsmyndigheten m.fl. 2009). Magnetfiltets styrka avtar igen efter tdgpassagen. De
magnetfalt som uppstér till foljd av jarnvagsanlédggningen forvantas vara smé och inte
alternativskiljande. Miljéintresset avgransas darfor bort.

Ljus

Jarnvigssparet kommer inte vara belyst. Ovriga ljusimmissioner 4r svara att bedoma i detta
utredningsskede. Miljointresset avgransas darfor bort.

Luft

Jarnvagens utslapp till luft bedoms vara smé och ar inte alternativskiljande for de
lokaliseringsalternativ som utvarderas. Miljointresset luft avgransas darfor bort och beskrivs endast i
kapitel om miljokvalitetsnormer.

4.4 Metod och process

441 Framtagning av lokaliseringsalternativ

For att fa fram majliga lokaliseringsalternativ inom utredningsomradet har en s kallad
multikriterieanalys gjorts, bland annat med hjélp av programverktyget Quantm. Genom
multikriterieanalysen vigs olika 6nskemal mot varandra for att hitta strickningar dar kraven pa
jarnvagen uppfylls i sd hog grad som majligt (restid, sparradier, lutningar med mera), samtidigt som
hénsyn tas till miljomassiga, byggnadstekniska och ekonomiska aspekter.

I detta projekt bedomdes det exempelvis angeliget att i storsta mgjliga man undvika
e Natura 2000-omraden, naturreservat och kirnomraden inom riksintressen
e De kulturmiljéer som bedomts ha storst kdnslighet for paverkan
e Avfallsanliggningen i Hult
e Omréden med faststdllda detaljplaner

e Storre ytvatten och mossar samt omraden med varierad topografi eftersom det exempelvis kan
leda till I&nga broar, tunnlar, hoga bankar, djupa skiarningar och férdyrande grundlaggning.
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Underlag fran olika teknikomréden samlades in och sammanstilldes som en geografisk karta innan de
matades in i programmet, se Figur 6. Ytornas farg beror bide pa hur manga olika intressen som
overlappas inom samma yta och pé den klassning som respektive omrade gavs i analysen, dar
exempelvis en morkare rod farg innebar att det finns flera 6verlappande intressen pa denna plats eller
att omrédet bedoms ha hogt varde eller kanslighet.

Resultaten analyserades mellan varje kérning av projektgruppen, varefter indata justerades och
forfinades for att slutligen f& fram de lokaliseringsalternativ som anségs ha storst mojlighet att
uppfylla projektmalen. Det dr sillan mgjligt att undvika alla kinsliga, komplicerade och férdyrande
omréden, eftersom undvikande av ett intresse ofta medfor konsekvenser for ett annat. Resultatet av
analysen ar de lokaliseringsalternativ som visas i Figur 6.

4.4.2 Paverkan, effekt, konsekvens och skyddsatgarder

Bedomningen av hur projektet paverkar hilsa och miljo utgar fran olika bedomningsgrunder. Det
finns specifika bedomningsgrunder for varje miljéintresse som fungerar som stod vid identifiering,
beskrivning och bedomning av miljokonsekvenser. Bedomningsgrunder kan utgoras av bland annat
lagkrav, vedertagna normer och riktvirden sdsom miljokvalitetsnormer och skyddsviarda omraden
enligt miljobalkens och kulturmiljolagens bestimmelser. Det ar utifran bedomningsgrunderna som
konsekvensbedémningen gors.

Vid bedomning av hur projektet kan paverka hilsa och milj6é sé anvinds begreppen pdverkan, effekt
och konsekvens. Pdverkan ar den fysiska forandring som projektet orsakar, till exempel att jarnvigen
tar mark i ansprék eller att tigen alstrar oonskat ljud. Effekten ar den forandring av miljokvaliteter
som uppstar till f6ljd av projektets paverkan. Det kan exempelvis leda till att ett naturomrade delas i
tva delar, att en barriar uppstar eller hogre omgivningsbuller. Konsekvensen ar effektens betydelse for
olika intressen, exempelvis att en art kan ha svart att 6verleva pa en minskad naturyta, att
tillgdngligheten till ett rekreationsomrade forsamras eller att riktvirden for buller 6verskrids.

Vilken konsekvens som uppstar beror dels pa vilket virde eller kdnslighet ett omrade har, dels pa
effekternas storlek. Genom att kombinera viarde/kanslighet med storlek pa effekter i en matris erhélls
konsekvensen, se Tabell 3.

Tabell 3 Konsekvenstabell som visar vilken konsekvens som uppkommer beroende pa objektets bedémda
vérde och den effekt projektet kan antas medféra pa detta vérde.

Effekt | Stor Mattlig Liten Ingen eller | Positiv
Viirde/ negativ negativ negativ forsumbar
kénslighet
Hogt 0 attlig-stor PYEidits Ingen eller | Positiv
forsumbar
Mittligt attlig-stor PYELIN Liten- Ingen eller | Positiv
méttlig forsumbar
Lagt Mattlig Liten- Liten Ingen eller | Positiv
mattlig forsumbar
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I forsta hand ska utredas om negativa konsekvenser kan undvikas eller minskas genom olika
miljéanpassningar, exempelvis genom att undvika omréden dar vardena eller kansligheten dr som
storst. Om detta inte ar mojligt kan olika skyddsdtgdrder eller forsiktighetsmdtt foreslas. Sddana
atgarder kan bara oversiktligt foreslés i detta skede, eftersom behov och typ av atgirder kan variera
inom korridoren och for att de dven beror pa vald utformning och teknisk 16sning av jairnvagen.

Alla bedémningar ar behéftade med osidkerheter. Det finns dels osidkerheter i alla antaganden om
framtiden, dels kan osikerheter finnas med anledning av brister i de underlag och killor som anvénts.
En generell osdkerhet ar att sparets placering och utformning inte ar kind i detta skede, vilket lett till
att beddmningar har fatt goras pa en mer Gvergripande niva.

En annan osidkerhet kan hérledas till vald omfattning och djup av de utredningar och undersékningar
som gjorts i detta skede. Utredningarna har avgrinsats till att fokusera pa de ytor och iamnesomréiden
som beddmts vara mest betydelsefulla for att kunna jamfoéra framtagna delstrackor med varandra. I
kommande utredningsskeden kommer mer detaljerade utredningar och undersokningar utforas, vilket
successivt minskar denna osékerhet.
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5 Forutsattningar

5.1 Befintliga jarnvagars funktion och standard

Utredningsomrédet angransar till tva befintliga bandelar, bandel 711 (pa Jonkopingsbanan) och
bandel 731 (p& Vaggerydsbanan). Bandel 731 gar mellan Jonképings godsbangard och Vaggeryd och
ingér i utredningsomrédet for befintlig jairnvag. Bandel 711 ingér delvis i utredningsomradet for den
nya lokaliseringen. I Figur 7 visas trafikplatser 1angs med de aktuella strackorna. En djupare
beskrivning av bandelarna gors nedan.

5.1.1 Bandel 711 delen Huskvarna - Tenhult

Bandel 711 mellan Huskvarna och Tenhult, cirka
tio kilometer, ar en del av Jonképingsbanan som
gér mellan Falkoping och Nissjo. Pa denna
striacka ar hastighetsbegransningen 110—-160
km/h. Banan ir elektrifierad och bestar av
enkelspar med motesdriftplatser. I narheten av
utredningsomradet finns motesstationer i

Jonkdping C
Huskvarna

\‘Jénképings godshangard

Hovslatt

Huskvarna och Tenhult.
Norrahammar Tenhult

5.1.2 Bandel 731 delen Jonkoping
Godsbangard - Vaggeryd

Bandel 731 ingér i Vaggerydsbanan mellan
Jonkoping och Vaggeryd. Banan ar en fyra mil
lang enkelspérig och oelektrifierad jarnvig som
gér genom bade skogs- och jordbrukslandskap. I
sin norra del passerar den dven genom bebyggda
omraden dir savil bostads- som
verksamhetsomréden ligger utmed banan. Banan
ar byggd med skarvspar, ndgot som minskar
komforten, begransar hastigheten, bidrar till 6kat
buller och kraver ett storre underhall. Skarvsparet

soder om Mansarp ar forhéllandevis rakt och i Byarum /
relativt bra skick medan det norr om Mansarp ir i > — /_j
samre skick. Storsta tillatna hastighet ar 100 /

km/h. For godstagen ar det pa vissa partier A Vaggeryd

dast tillatet att kora 40 km/h. N
endast tillatet att kora 40 km/ orrom Figur 7 Bandel 731, Vaggerydsbanan, mellan

Ménsarp ar sparet kurvigt och pa flera platser ar Jonképings godsbangard och Vaggeryd
kurvradien mindre 4n vad Trafikverket i rétt samt bandel 711, Jénképingsbanan,
rekommenderar. Har ar dven storsta tillitna mellan Huskvarna och Tenhult i gront

hastighet betydligt lagre och varierar mellan (Nationella Jémvagsdatabasen).

40 km/h och 75 km/h.

Det bedoms foreligga avseviarda geotekniska risker langs med banan. Befintlig jarnviag bedoms dels
vara grundlagd med relativt liten banéverbyggnad dar det foreligger risk for bristande barighet, dels
passera genom omraden med stabilitetsrisker. Banan gar parallellt och nira saval branta slanter som
sluttar fran jairnvagen ner mot narliggande vattendrag, som branta och narliggande jord- och
bergsslanter med 16st bundna stenar och block 6ver jirnviagen. Dessa har under senare ar utgjort en
Kklar stabilitetsrisk gentemot jarnvégstrafiken.
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Under 2020 infordes fjarrstyrning pa banan, vilket innebar att linjeblockering kan fjarrstyras fran
trafikcentral. Linjeblockering innebér att banan kénner av var ett tig befinner sig och hindrar andra
tdg frén att kora in pa samma sparstricka genom att visa rod signal. Detta gors automatiskt. Generellt
finns det fjarrblockering pa nistan alla strackor med automatisk linjeblockering i Sverige.

Motesmojlighet finns i Jonkoping, Vaggeryd och Mansarp diar den dimensionerande strackan ar den
19 km ldnga strackan mellan Mansarp — Vaggeryd.

Det finns 52 plankorsningar/géngfallor varav 20 finns pa strackan Mansarp - Byarum. Det héga
antalet plankorsningar medfor ldgre hastigheter. Utformningen av en plankorsning/géngfalla kan
paverka vilken hastighet som ar tillaten pa den korsande jarnvéagen for att en tillracklig god sdkerhet
ska uppnaés. Det finns dven 17 planskilda korsningar, 14 jairnvigsbroar och tre vigbroar.

Strax norr om Byarum finns en jarnvéigsbro 6ver E4 som dr 108 meter ldng. Ytterligare 790 meter
norrut ar det en jarnvigsbro 6ver Lagan som &r 116 meter lang.

Eftersom strackan Jonkopings godsbangard - Vaggeryd inte ar elektrifierad trafikeras den idag av
dieseltag.

5.2 Trafik och anvandargrupper

Jonkoping dr regionhuvudstaden och har en nettopendling in till staden. Ar 2020 arbetspendlade
ungefar 15 000 personer in till Jonképings kommun, medan det var cirka 8 900 som pendlade ut
(Region Jonkopings ldn, 2022).

Banorna fran Jonkoping mot Nissjo och Vaggeryd ar hart trafikerade idag. I Figur 8 visas kapacitets-
utnyttjandet pa banorna ar 2020, bade 6ver dygnet och under maxbelastning. Jonkdpingsbanan
(bandel 711) anses ha en hog belastning, vilket innebar att det inte finns plats for ytterligare tig pa
linjen. Vaggerydsbanan (bandel 731) ar inte lika hart belastad 6ver dygnet och har viss ytterligare plats
for nya tdg pa linjen utanfor rusningstrafik. I och med atgarder pa Y:et (Virnamo-Vaggeryd-
Jonkoping, samt Vaggeryd-Nissjo) kan kapaciteten 6ka pa framfor allt Vaggerydsbanan.

Persontagstrafiken pd Vaggerydsbanan gar med entimmes trafik. Det dr tre lanstrafikslinjer som
trafikerar Jonkopingsbanan som tillsammans bildar kvartstrafik vid rusningstid pa morgonen och
annars gar med halvtimmes trafik.

7

w— Avstdngd

— A0t
Medel

— HEgt

Figur 8  Kapacitetsbegrdnsningar ar 2020. Vénstra bilden visar kapacitetsutnyttiande éver dygnet och den
hégra bilden visar under en tvatimmars maxperiod (Trafikverket, 2021).
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Tabell 4  Trafikférdelning pa de olika bandelarna 711, 731 och 732 uppdelat i Gods- och persontag med Tagplan
2022. Tagantalen &r hdmtade fran Trafikverkets publikation "Trafikuppgifter jdrnvég T22 och
bullerprognos 2040". Tagantalen anges i Arsdygnstrafik, ADT, vilket innebér ett genomsnittligt antal

passerande tag for ett dygn under ett ar

Striacka Bandel Godstag Persontag Totalt
Jonkoping-Tenhult 711 11 65 76
Jonkoping-Vaggeryd 731 4 22 26
Vaggeryd-Varnamo 732 4 25 29

I utredningsomradet gar det ett antal lansbussar. Lings E4 gir snabbuss 500 Jonkoping-Varnamo,
buss 536 Jonkoping-Gislaved, samt buss 141 mellan Jonkoping, Vrigstad och Savsjo som dven
trafikerar vig 30. Utover dessa busslinjer gar buss 133 utmed vag 846 mellan Torsvik/Stigamo,
Vaggeryd och Varnamo. Lings med vag 31 gir lansbuss 130 mellan Jonkoping, Tenhult och Malmbéck.

5.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

5.3.1 Befolkning

I Jonkopings kommun bodde det &r 2020 lite 6ver 142 000 personer. Av dessa bodde ungefar 91 % i
tatorter. Under 2020 6kade kommunens befolkning med 1 346 personer.

Vaggeryds kommun hade samma ar en befolkning pa ungefir 14 500 personer. Av dessa bodde 76 % i
tatorter. Kommunen hade en befolkningsékning pé 257 personer under ar 2020.

I Varnamos kommun bodde det ar 2020 ungefir 34 500 personer. Av dessa bodde ungefar 80 % i
tatorter. Under 2020 minskade kommunens befolkning med 30 personer.

5.3.2 Naringsliv och sysselsattning

I Jonkopings kommun ar de fem storsta arbetsgivarna

-

Jonkopings kommun
Region Jonkopings 1an
Husqvarna AB
IKEA-foretagen
Statens jordbruksverk

o H WD

I Vaggeryds kommun dr kommunen sjalv den storsta arbetsgivaren, medan den storsta privata
arbetsgivaren ar Kinnarps mobler.

I och i anslutning till utredningsomrédet finns Torsviks och Stigamos logistikomrade. Jonkopings
kommun och Vaggeryds kommun delar ansvaret 6ver utvecklingen av omradet och samarbetar i fragor
som beror bada parterna. Omradet &r beldget 1angs med den norra delen av E4 i utredningsomradet.

I Varnamos kommun ar de storsta arbetsgivarna kommunen samt regionen genom bland annat
Varnamo sjukhus. Dominerande branscher ar plast- och guammiproduktion, metall- och
maskinindustri, mobeltillverkning och pappersindustri. Bland de storsta privata foretagen finns
Trelleborg Building System AB, SCA Packaging Sweden AB och 3M Svenska AB.
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Figur 9  Géllande planer, byggnader, statliga vdgar samt broar. Dérutéver finns dven

kommunala och enskilda véagar.
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5.3.3 Planer och bebyggelse

Faststillda planer inom utredningsomradet, sd som detaljplaner, byggnadsplaner, stadsplaner,
tomtindelning och omradesbestimmelser redovisas i Figur 9 och kraver en storre och lingre process
om de paverkas. Darutover finns dven pagaende och kommande detaljplaner. Eftersom dessa planer
inte ar faststéllda finns det stérre mojlighet for dem att anpassas till den nya jarnvégen.

I utredningsomradet finns det fler mindre byar och bebyggelsesamlingar som ligger utanfor de
planlagda omridena. S6der om Konungsomossen ligger Eckersholm och Krangsberg, norr om mossen
ligger Konungsd, Grand, Akerby, Vistraby, Hundshult och Hult. Aven utanfér dessa byar finns
bebyggelse utspritt. Bebyggelsen och byarna ar koncentrerade langs med vignitet, sarskilt vag 30, vag
842 och vig 844.

Det finns flera kraftledningar och stéllverk i omradet. Enligt standarden SS-EN 50341 sé ska inte den
nya jarnvagen ga narmare an 15 meter nar kraftledningen gér parallellt med banan. Den nya banan
kommer behova korsa kraftledningarna som gar i dst-vastlig rikining norr om Konungsd. Det kommer
inte vara alternativskiljande utan kommer behova utredas vidare for samtliga alternativ. Stéllverk med
tillhorande kraftledningar finns pa tva platser i utredningsomréadet; mellan Ingaryd och Tenhult samt
strax norr om Lovsjon. Aven om en flytt av dessa kan medfora stora kostnader r de inte
alternativskiljande vid val mellan korridorer. I nord-sydlig riktning ldngs med Lovsjon finns ett
ledningsstrak som gér in i industriomradet. Detta redovisas tillsammans med vagar i Figur 9.

5.3.4 Vagar och byggnadsverk

Det finns ett flertal vagar inom utredningsomradet, varav E4 med sina tvé korfalt i vardera
korriktningen ar storst och har de hogsta trafikflédena (cirka 17 000—24 000 fordon/dygn ar 2022), se
Figur 9. Det finns tva riksvdgar inom utredningsomradet, vig 30 som stracker sig mellan Vaxjo och
Stigamo, samt en kort stricka av vig 31 som bland annat gir mellan Jonkoping och Néssjo.

Vg 31 ar dven skyltad som véig 40 (som bland annat gdr mot Borés och Eksj6) och vig 47
(Oskarshamn-Trollhdttan). Vag 846 ligger bitvis parallellt med E4 och gar genom
verksamhetsomréadet Stigamo. Ovriga linsvigar ér bland annat vig 836 (Krokavadet-Nissjo), vig 842
(Barnarp-Tenhult), vag 844 (Lovsjo-Mjdlaryd), vig 647 (Skog-Kolarebygget) samt vig 931 (Rogberga-
Nassjo).

Kommunala gator finns i Byarum, inom verksamhetsomrédena utmed E4, till avfallsanldggningen i
Hult och i Tenhult. Darutover finns ett stort antal enskilda vagar och skogsbilviagar. De broar som
finns inom utmed statliga vagar inom utredningsomréadet dr huvudsakligen forlagda utmed E4 och vig
30. Darutover finns broar pd kommunala och enskilda vigar.

5.4 Landskapet och staden

Med begreppet landskapsbild avses upplevelsen av ett landskap. Begrepp som anvinds for att beskriva
landskapsbilden ar exempelvis utblickar, barridrer, landméarken, landskapsrum, variation och
komplexitet.

Utblickar ar punkter i landskapet varifrdn man far en relativt obruten siktlinje. Barridrer i landskapet
kan bade vara visuella och fysiska. Landmérken dr ndgot som ar iogonfallande fran ett langt avstand.
De kan vara naturligt skapade, som till exempel héga berg, eller manniskoskapta byggnadsverk som
till exempel ett vindkraftverk eller en bro. Ett landskapsrum utgors av en rumslighet som upplevs
genom utblickar och siktlinjer. De naturvarden och kulturvirden som finns i ett landskap &ar
sammanfliatade med och utgor en del av landskapsbilden.
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Vid dokumentation av landskapsbilden har landskapets karaktar, funktion och relation varit viktiga
utgéngspunkter. Beskrivningen av landskapet bygger pa kart- och arkivstudier samt inventeringar i
falt, vilka gett information om hur landskapet har anvénts historiskt respektive hur det anviands idag.
Som underlag har dven en 6versiktlig landskapskaraktarsanalys for sodra Sverige anvénts.
(Trafikverket 2015b.)

Overgripande omrdadesbeskrivning

Landskapsbilden i utredningsomrédet karaktariseras av en stor kontrastrikedom. I sédra delen av
omréadet dominerar skogsmark, i centrala delen myrmark och i norra delen jordbruksmark. Europavig
4 (E4) som loper genom utredningsomradet i nord-sydlig riktning &r en kraftig barriar bade for djur
och manniskor. Det storskaliga infrastrukturelement som E4 med dess intilliggande industri- och
logistikomraden utgor, bryter av i skala jamfort med det omkringliggande sméskaliga vagnéatet och
landsbygdsmiljéerna pa 6mse sidor. Dar ar karaktéren i stillet ett smabrutet jordbrukslandskap och
ett sméskaligt vagnit med korta siktlinjer. Undantag ar de flertaliga storslagna mosslandskapen och
Tenhultsdalen i norr som erbjuder vidstriackta vyer. I soder ansluter utredningsomradet till det lilla
samhillet Byarum och i nordost ansluter det till de véstra delarna av det lite storre samhaéllet Tenhult.

Bedomningsgrunder

Den péaverkan och de konsekvenser som utbyggnadsalternativet har pa landskapsbilden bed6ms
utifran en beskrivning av landskapsbilden samt vardering av landskapsbildens kénslighet. Lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag anger att hdnsyn ska tas till stads- och landskapsbild samt till
natur- och kulturviarden. En estetisk utformning ska efterstrivas.

Virdering av landskapsbildens kinslighet for yttre paverkan grundar sig i de varden och kvaliteter som
identifieras i landskapskaraktirsanalysen. Ofta har 6ppna landskapsrum stora viarden som kan
paverkas olika beroende pa hur den planerade atgarden anpassas till det aktuella landskapet. Tysta
och sedan tidigare opéverkade landskapsrum kan ha héga upplevelseviarden och en hog kanslighet for
yttre paverkan. Populdara omraden med hog besoksfrekvens kan ocksa paverkas negativt.

Tabell 5 Bedbémningsskala for véarde/kénslighet, landskapsbild

Virde/Kinslighet Bedoms vid

Hogt varde/kanslighet | Hog kianslighet har landskapsrum med héga virden for landskapsbilden,
med tydlig identitet och rumslighet, ldnga utblickar och andra visuella
kvaliteter. Hog kanslighet har dven fridfulla omrdden som anvands
frekvent i rekreativa syften samt sddana omraden som skapar igenkéanning
och forstaelse for landskapets natur- och kulturviarden 6ver tid.

Mattligt Viss kéinslighet har landskapsrum med vissa varden for landskapsbilden
varde/kanslighet och viss grad av upplevd rumslighet med utblickar och visuella kvaliteter.
Viss kinslighet har dven fridfulla omraden som anvands ibland i rekreativa
syften samt sdidana omraden som skapar viss igenkdnning och forstéelse
for landskapets natur- och kulturvarden o6ver tid.

Lagt varde/kanslighet | Lag kanslighet har omradden med otydlig identitet, svag rumsbildning och
fa visuella kvaliteter.

Lag kanslighet har omraden som anvinds sillan i rekreativa syften samt
sddana omraden som skapar svag igenkdnning och forstaelse for
landskapets natur- och kulturviarden 6ver tid.
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Karaktarsomraden

Det berorda landskapet har i landskapsanalysen delats upp i 20 karaktarsomraden. Flera av
karaktarsomradena har liknande egenskaper vilket framgér av dess farg i Figur 11. De olika omradenas
kanslighet redovisas i Figur 15.

Bebyggelsen i Byarum (1) utgors till storsta delen av villatomter som kantas av odlingsmark. Kyrkan ar
ett landmarke mitt i byn. Samhéllet omges av barrskog bestaende av gran och tall. Genom Byarum
passerar den historiska fardviagen Lagastigen, nu med vagnummer 846, som liange var landsvigen fran
Jonkoping och séderut. Aven Vaggerydsbanan gr genom Byarum. Nir E4 byggdes under 1900-talets
andra halft sé forlades den vaster om sambhallet.

Skogsomradet norr om Byarum (2) domineras av téat barrskog. Genom omréadet gar vag 846 i nordlig-
sydlig riktning parallellt med E4. Vagen sammanfaller 14ngs 1anga strackor med den historiskt viktiga
vagstrackningen Laganstigen. Inom karaktarsomrédet finns ingen bebyggelse utan endast skog och
smala grusvigar som forbinder vig 846 med bebyggelsen i Krangsberg (karaktarsomrade 3).

Krdngsberg (3) ligger i ett storskaligt boljande odlings- och skogslandskap. Omradet ligger
topografiskt hogt och landskapet upplevs som varierat med 6ppna och slutna miljéer om vartannat.
Vegetationen bestér till stor del av odlad barrskog med 16vtrad i brynzonen. Daremellan breder mindre
odlings- och betesmarker ut sig. En del av dessa odlingsmarker hyser en hig biologisk méngfald,
kopplade till hivdade marker och gamla trad. Bebyggelse ar i huvudsak beldgen i omréidets hojdlagen
och bosittningskontinuiteten ar lang.

Figur 10 Till vénster: Bebyggelsen i Byarum utgérs mestadels av villabebyggelse (omrade 1). Till héger:
Exempel pa Kréngsbergs béljande landskap (omrade 3). En jarnvdg genom ett sadant landskap ger
upphouv till bankar och skédrningar om vartannat vilket har stor paverkan pa landskapsbilden.

Karaktarsomrade 4 utgors av E4 med omgivningar. E4 ar en viktig forbindelse mellan Skéne-
Smaéland-Stockholm och vidare norrover. Parallellt med E4 gar viag 846. De bada vigarna omges
mestadels av skog men korsar stundvis 6ppen mark och enstaka bebyggelse. De bada viagarna, E4 i
synnerhet, utgor en tydlig barridr i landskapet, vilket paverkar rorelsemonstren for sdval manniskor
som djur i omradet.

Torestorp (5) ar ett litet jordbruksomréde belédget i hojdskillnaden mellan E4 och den stora
skogshé6jden norr om Krangsberg. Smé jordbruksmarker omges av skog pé alla sidor, vilket ger en
smaskalig karaktar till platsen. Skogspartier delar upp omradet ytterligare i mindre delar. Rédmalade
gardsbyggnader skymtas i det svagt boljande landskapet. En remsa av skog skyddar omrédet fran den
mer storskaliga infrastrukturen (E4 och viag 846) och far det att upplevas som skyddat och avsides.
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Figur 11 Berérda delar av utredningsomradet har delats in i totalt 20 stycken karaktdrsomraden.
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Eckersholm (6) ar belédget invid Lagan och den lilla sjon Dammen. Landskapet utgors av gardsmiljoer
med smaflikiga odlingsmarker och skog. Har finns en vilbevarad herrgérdsmiljo med en tidstypisk
hierarkisk bebyggelsestruktur. Kring herrgérden finns stora gamla trad och landskapet har en béljande
karaktar. Herrgarden ligger i direkt nirhet till Lagan som i detta karaktarsomrade ar sarskilt
framtrddande i landskapet.

Figur 12 Till vénster: Oppna marker inspréngda i skogslandskap vid Torestorp (omréde 5). Till héger: Torpmiljé
med historisk koppling till Eckersholms herrgard belédgen invid vdg 846 (omrade 6).

Karaktdrsomrade 7 ar ett skogsomrdde med enstaka vatmarker och jordbruksmarker. Skogen bestar
till stor del av produktionsskog och har darmed 1dga naturviarden. Omradet upplevs som slutet och har
en lugn karaktar.

Det flacka ldglanta landskap som utgor Lagans dalgdng (8) har givit upphov till att flertalet sjoar
bildats hir. De tre sjparna Krokasjon, Angsjon och Holmsjon omges alla av skog. Omradet har en liten
andel bebyggelse, endast ett fatal hus som alla ligger nira sjoarnas strandkanter. I Angsjon finns
badbryggor vilket tyder péd att omradet anviands for rekreativa aktiviteter sisom bad, promenadstrak
och fiske. Genom karaktirsomridet, mellan Angsjon och de bada andra sjdarna, gar vig 30.

Inramat mellan E4 och vig 846 ligger ett industri- och odlingslandskap (9). En bergtékt praglar
omrédets sddra och centrala del med en industriell karaktidr som bryts upp av mindre partier av
tallskog. I omradets norra del finns ett dppet odlingslandskap med enstaka girdar. Akerholmar och
tradkantade diken bidrar till att dra ner skalan pé platsen men upplevelsen ar dndé ett storskaligt
landskap. Nirheten till E4 pé vistra sidan ar pataglig da vigen bade syns visuellt och hors tydligt
genom det 6ppna landskapet. Pa Gstra sidan om vag 846 avgransas karaktdrsomréadet med tit skog.

Sodra Stigamo industriomrdde (10) dr 6ppet och storskaligt med stora industribyggnader och
lagerlokaler. Har finns en variation av foretag inom logistik, lager, dkeriverksamhet, isolering med
mera

Den sodra delen av Konungsomossen utgors av en fore detta torvtdkt (11). Sparen av torvtakten skapar
ett karaktaristiskt randigt monster som skiljer sig avsevart frdn en orérd mosse. Omréidet omges av tat
vegetation vilket gor det svart att uppfatta torvtakten frén omgivningen.

Konungsomossen (12) ar ett mossekomplex bestdende av fyra separata mossar beldgna i nira
anslutning till varandra. Mossekomplexet utgor ett tydligt landskapsrum som &r 6ppet, stort och
flackt. Konungsomossen kantas av tit skog som gor det svart att 6verblicka den fran omgivningen. For
den som promenerar finns ddremot mojligheter att komma néra inpd mossen. Dess 6ppna karaktar
erbjuder ldnga siktlinjer inom omradet.
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Figur 13  Till vénster: Vy fran vdg 846 mot industriomrade i Sédra Stigamo (omrade 10).
Till héger: Konungsémossen (omrade 12).

Norr om Konungsémossen finns ett skogsdominerat omrade med inslag av sumpskog och sjoar (13).
Delar av sumpomradena har klassats med hogt naturvarde. Det finns ingen bebyggelse eller vagar
inom karaktiarsomradet med undantag for enstaka skogsvigar som anvinds i skogsbruket.
Vegetationen bestér framfor allt av produktionsskog i form av barrskog.

Det smdabrutna jordbrukslandskapet mellan Mjdlaryd och Konungsé (14) stracker sig 6ver en stor
areal. Inom karaktarsomrédet finns flertalet byar med bebyggelse i kluster sasom Mjalaryd, Hult,
Vistraby, Konungso och Grand, som alla har koppling till langvarigt brukande. Flera av byarna hyser
naturvirden i form av hagmarker och gamla tradbestand. Omrédet har en varierad och sméskalig
karaktiar med jordbruksmark, akerholmar, bostadshus och bondgérdar insprangt mellan tatare
skogspartier och skogsdungar.

Stundtals ar terrdngen kuperad, vilket i kombination med jordbrukslandskapet skapar ett boljande
landskap.

Figur 14  Till vénster: Den fuktiga marken skapar en tydlig 6ppning i skogslandskapet (omrade 13).
Till héger: Foto fran Hult (omrade 14).

Avfallsanldggningen i Hult (15) ligger inspréangt i den smébrutna odlingsmarken kring Hult och
Vistraby och sirskiljer sig tydligt ifran sin omgivning genom sin industriella storskaliga karaktar.
Upplagen bildar stora, stundtals vegetationsklddda vallar som skymtas pa hall mellan tradridaer. Pa
vastra sidan om &dtervinningscentralen finns Gran6 med sitt 6ppna odlingslandskap. Pa ostra sidan
ligger Hult i ett mer smébrutet odlingslandskap. Avfallsanldggningen utgor en tydlig barridr mellan
byarna.
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Precis norr om &tervinningscentralen finns torvtikten vid Akerby, Turba mosse (16). Torvtikten
ligger i direkt anslutning till en bilvég vilket gor den val synlig for ménniskor som fardas pé vagen. En
tunn tradridd omger torvtikten pa 6vriga sidor och doljer den bitvis fran det omgivande landskapet.
Sparen av den aktiva torvtdkten skapar ett karaktaristiskt randigt monster som skiljer sig avsevart fran
en orord mosse. I samband med att en mosse blir en torvtikt fordndras upplevelsen av landskapet som
orort, likasd minskar dess naturviarde avsevirt.

Det héglinta skogsomrddet norr om Akerbyuvéigen (17) har dven inslag av myrskogar och enstaka
bebyggelse. Kring bebyggelsen finns mindre omrédden med jordbruksmark som tillsammans med
husen skapar en smaskalig karaktar. Antalet vigar inom karaktdrsomradet ar fa och utgors av
aterviandsvigar som leder fram till bostadshusen. Skogen ar tit och tydligt priaglad av skogsbruk vilket
man ser genom att traden star jaimnt fordelade 6ver ytan och ar av samma alder.

Karaktarsomradet Ingaryd (18) utgors av 16vskog, betesmarker och dkerholmar. En del av omradet ar
naturreservat och i det ligger Ingaryds gird som ar en #ldre gardsbebyggelse med tillhérande skogs-
och jordbruksmark. Garden ar vilbevarad och omges av naturskogsartad barrblandskog och
ddellovskog med ménga skyddsvirda trad. Det finns dven odlingsmarker och 16vtrddshagmarker samt
smavagar kantade av skyddsvirda alléer. Narheten till Tenhult ger manniskor god tillganglighet till
omradet.

Tenhult (19) vixte fram som stationssamhélle nir jirnvigen drogs mellan Nissjo och Falképing ar
1864. Langst i vister finns ett industriomréade. Sa sent som pa 1960-talet var hir jordbruksmark som
hingde ihop med det 6ppna landskapet norr om karaktiarsomradet. Darefter har grainsen mellan
sambhillet och jordbrukslandskapet skjutits ldngre visterut.

Norr om Ingaryd finns 6ppna odlingsmarker (20) i en dalgdng med vidstrackta vyer i nord-sydlig
riktning. Karaktarsomradet hor samman med resten av dalgdngen norrut, vilken ligger utanfor
utredningsomradet. Forandringar inom karaktarsomradet kan komma att synas val pa hall i
dalséinkan. Den nya jarnvigen ska anslutas till Jonkopingsbanan har.
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Figur 15 Kartan visar varje karaktdrsomrades kénslighet. Omréaden markerade i rétt har en hég kénslighet och
innehéller ofta en kombination av natur- och kulturmiljévédrden som tillsammans skapar en vérdefull

landskapsbild. Denna kombination av vérden innebér att det &r komplext att lokalisera jérnvdg genom
omradena.
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5.5 Miljo och halsa

5.5.1 Buller

Den Europeiska miljobyrans definition av buller ar “horbart ljud som skapar stérning och/eller
paverkar hélsan negativt”. Om ljudet uppfattas som buller beror bland annat pa person, plats,
situation och varaktighet. Ljudnivén, som beskriver hur starkt ett ljud uppfattas, anges i enheten
decibel (dB). Skalan dr logaritmisk, diar hortroskeln vid noll dB motsvarar det 1agsta ljud en ménniska
kan uppfatta och cirka 130 dB motsvarar den ljudniva d& vi upplever fysisk smirta, se Figur 16.

B g g 8 g ‘6‘ Ekvivalenta
o o a a a a ljudnivaer
m m w =] w m
> = > :b b=
- II.II
Diskotek Jetplan
- Sovrum /' gyorstadsgata
yst natur
Normalt samtal Smartgransen

Figur 16 Exempel pa typiska ljudnivaer.

I Sverige anvinds tva olika termer for att beskriva trafikbuller, ekvivalent respektive maximal ljudniva.
Ekvivalent ljudnivé dr medelljudnivén 6ver en tidsperiod. Maximal ljudnivé ar den hdgsta momentana
ljudnivd som upptrader under en hiandelse.

Programmet CadnaA version 2022 har anvants for 6verslagsberdkningar av avstdnd, inom vilka olika
riktvirden kan komma att 6verskridas. Bedomningarna har gjorts utifrén en antagen sparlinje inom
respektive delstriacka. Hansyn har inte tagits till omgivande terrangforhéllanden. I berdkningarna har
alla uteplatser antagits vara anlagda i riktning mot jirnvagssparet, vilket &r den riktning dar de
berdknade bullernivderna ar hogst. Uteplatsernas verkliga ldgen far inventeras i kommande
utredningsskeden.

Underlag till beriakningarna har inhamtats fran fastighetskartan (avseende bostider, virdlokaler,
skolor). Som underlag for utvardering av bullernivaer i friluftsomriden har de omréden for rekreation
och friluftsliv anvints, som pekats ut i Jonkopings kommuns 6versiktsplan, se kapitel 5.5.2 Rekreation
och friluftsliv. Trafikverket har sedan tidigare identifierat betydelsefulla figelomréden genom en
overgripande GIS-analys, dir det fokuserats pa naturtyperna fagelsjoar, myrar, naturliga grasmarker
och ddellovskogar. Omraden med betydelsefulla figelomréden redovisas i kapitel 5.5.3 Naturmiljo.

I detta kapitel utvirderas endast konsekvensen for bostader. Konsekvenserna for 6kade bullernivaer i
friluftsomraden och figelomraden beskrivs i kapitel 5.5.2 Rekreation och friluftsliv, respektive 5.5.3
Naturmiljé. Notera att det darutéver kan finnas sddant som upplevs vardefullt, men inte omfattas av
riktvirden. Det kan exempelvis finnas ett virde i att behalla relativt 1dgexploaterade omréaden fria fran
ytterligare infrastruktur och buller, men det f6ljs séledes inte upp har.

Overgripande omradesbeskrivning

Inom utredningsomradet finns idag bullerkéllor i form av befintliga vig- och jarnvagsstrackningar.
Storst vagtrafikfloden gar utmed E4. Lite storre trafikfloden finns dven pa viag 30 och vig 31 samt pa
vag 842 och 931 vister om Tenhult. Inom storre delen av utredningsomradet finns dock endast
enskilda, mindre vigar utmed vilka det gar ringa trafik. Merparten av bostadsbebyggelsen ar glest
fordelad i omradet, med lite titare bebyggelse i Byarum och Tenhult.
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Bedomningsgrunder

Bedomning av bullernivaer har gjorts mot de riktvarden som giller for atgiardskategorin "Nybyggnad
av bana” enligt Trafikverkets riktlinjer for trafikbuller, TDOK 2014:1021. Trafikverkets riktlinje
grundar sig pa den av riksdagen beslutade proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning fér framtida
transporter. De riktvarden som beddmts relevanta i detta projekt anges i Tabell 6.

I dagsliget trafikeras Vaggerydsbanan mellan Jonkoping och Byarum av 22 persontag och fyra godstag
per dygn. Vid bedomning av framtida trafik har Trafikverkets prognosverktyg for trafikering av jarnvig
ar 2040 anvants. Om ny jairnvig byggs bedoms nistan dubbelt s manga tag kunna trafikera striackan
Byarum-Tenhult, se Tabell 7. Persontég forutsatts kunna kora i 200 km/h och godstag i 100 km/h
langs en ny jarnvag, forutom i triangelsparen dar de ska ansluta till Vaggerydsbanan, respektive
Jonkopingsbanan.

Tabell 6 Trafikverkets riktvérden for buller fran spartrafik vid planeringsfall nybyggnad av jarvéag’

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent Maximal [judniva | Ekvivalent | Maximal
omradestyp ljudniva, Jjudniva, Leq24h, | LmaxF, utomhus | ljudniva Jjudniva
Leq24h, utomhus pa pa uteplats/ Leq24h, LmaxF,
utomhus uteplats/skolgard | skolgard inomhus inomhus?2
Bostader1 55 dB(A)3 55 dB(A) 70 dB(A)5 30 dB(A) 45 dB(A)
60 dB(A)4
Vérdlokaler 30 dB(A) 45 dB(A)
Skolor och under- | 55 dB(A) 55 dB(A) 70 dB(A) 30 dB(A) 45 dB(A)
visningslokaler 60 dB(A)
Friluftsomréden 40 dB(A)
Betydelsefulla 50 dB(A)
fagelomraden
Tabell 7 Nutida och prognostiserad trafik om nytt spar byggs mellan Byarum och Tenhult.
Tagtyp Antal, ar Antal, ar 2040, ny jirnvig
2022 (tag/dygn)
(tdg/dygn)
Byarum- Vaggeryd- | Triangelspar | Byarum- Tenhult- Triangelspar
Jonkoping | Byarum mot Mansarp | Tenhult Jonkoping | mot Néssjo
Godstég 4 10 10 10 4
Passagerartdg Y31/32 | 22
Persontdg X50-54 30 0]
Persontag X60 42 42 68 o)

1 Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Avser ljudnivéer nattetid (22-06) och fir Gverskridas med hogst 5 dB(A) fem ggr per trafikarsmedelnatt.

3 Avser ljudnivan vid fasad frén spartrafik i hogre hastighet dn 250 km/h.

4 Avser ljudnivén vid fasad fran spértrafik vid l4gre hastighet dn 250 km/h.

5 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas mer dn 10 dB(A) fem ggr per timme dag- och kvillstid (06-22).
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5.5.2 Rekreation och friluftsliv

Med friluftsliv menas vistelse och fysisk aktivitet utomhus for att uppna miljoombyte och
naturupplevelse utan krav pé prestation eller tavling. Med rekreation avses har maéjligheten till
miljoombyte, vila och avkopplande aktiviteter for att terhamta krafter.

Information om omréden for rekreation och friluftsliv har inhdmtats fran kart- och arkivstudier,
kommunala 6versiktsplaner samt genom platsbesok. De platser och omréden for friluftslivet som
identifierats inom utredningsomradet utgors bland annat av naturreservat, kommunalt utpekade
rekreationsomréden, gronstrik, vandringsleder och badplatser.

Bedomningsgrunder

For friluftsliv tillimpas bestdmmelserna i 3 kapitlet 6 § miljobalken. Det innebéar att mark- och
vattenomréden samt annan fysisk miljé som har betydelse fran allmén synpunkt pa grund av hansyn
till friluftslivet, sa l&ngt som mojligt ska skyddas mot dtgiarder som patagligt kan skada dessa virden.
Friluftslivet skyddas dven genom omrédesskydd enligt 7 kap. miljobalken, exempelvis genom
naturreservat och strandskydd. En bedomning gors i denna utredning utifran hur olika omrades
tillganglighet, méngformighet och upplevelsekvaliteter ger forutsattningar for olika typer av
upplevelser eller aktiviteter.

Tabell 8 Bedbémningsskala for védrde/kdnslighet, rekreation och friluftsliv

Virde/Kinslighet Beskrivning

Hogt varde/kénslighet | Omraden som &r nationellt eller regionalt vardefulla och erbjuder en
mangfald av aktiviteter och upplevelser. De ar vilbesokta och har stor
betydelse ur rekreationssynpunkt pd grund av omradets storskalighet och
attraktivitet. Storre delen av omradet har inte en trafikbullerstorning idag
och erbjuder en upplevelse av orordhet med stora sammanhiangande
skogs- och strovomréden.

Mattligt Omraden som ar attraktiva och vilanvanda i ett mer lokalt perspektiv av
varde/kinslighet nirboende eller boende i angriansande omréden. Erbjuder aktiviteter och
friluftsupplevelser, men storre delen av omradet har idag en viss
bullerstorning. Har god tillgidnglighet till och mellan entréer, service och
anldggningar.

Lagt varde/kanslighet | Omraden som kan vara mindre till storleken och/eller fraimst nyttjas av
narboende. Omréaden med en befintlig stérre bullerstérning for en storre
yta av omradet. Saknar, eller i mindre utstrackning erbjuder, service och
andra anldggningar samt ordnade aktiviteter for friluftsliv.
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Skyddade omraden

Inom utredningsomradet finns inga riksintressen for friluftslivet, men i féreskrifterna for Ingaryds
naturreservat anges att ett av reservatets syften ar att ge mojlighet till naturupplevelser.

Ett antal sjoar och vattendrag i utredningsomrédet omfattas av strandskyddsbestimmelser som bland
annat ger en allemansrittslig tillgang till strandomréaden.

Kommunalt utpekade omraden

Jonkopings kommun pekar i sin 6versiktsplan frin ar 2016 ut omraden som “titortsnara
friluftsomrade” respektive “6vrigt friluftsomrade”, se Figur 17.

De tétortsnira friluftsomradenas funktion ar i forsta hand att tillgodose manniskors dagliga behov av
friluftsmarker. De omrdden som kommunen definierat som ”6vrigt friluftsomrade” ligger pé ett storre
avstand frén tatortsbebyggelsen och har sa stor attraktionskraft att de fungerar som sarskilda
besoksmal for bade kommuninvanare och turister.”

I Vaggeryd kommuns Gversiktsplan fran ar 2012 finns inga utpekade friluftsomréden inom
utredningsomrédet. Det finns inte heller nagra utpekade friluftsomraden inom utredningsomrédet i
kommunens gronstrukturplan.

Platser for friluftsliv och rekreation mellan Byarum och Tenhult

Hoglandsleden, en 44 mil 1dng vandringsled 6ver det sméldandska hoglandet, finns i
utredningsomradets Ostra del.

Konungsomossen och Bashult dr tva av de ”6vriga friluftsomraden” som pekas ut i Jonkopings
kommuns 6versiktsplan. Konungsémossen ar ett mossekomplex med séllsynta vixter och ett rikt
fagelliv. Dar finns dven en vandringsled som slingrar sig fram mellan tvd av mossarna.

De utpekade tdtortsnidra omradena i 6versiktsplanen omfattar exempelvis Lovsjon, Mjilarydshojden
samt Ingaryds naturreservat, se Figur 17. Omradet Lovsjon ar ett kommunalt friluftsbad med
grillplats, brygga, lekplats och parkeringsmgjligheter. Mjalarydshéjden innehar bland annat
motionsspar och mountainbikebana. Ingaryds naturreservat innehaller en dldre, vialbevarad gard med
béde skogs- och jordbruksmark som har stor artrikedom. Med sin nérhet till Tenhult och vig 931 ar
det lattillgangligt och mycket vilbesokt. Flera stigar och leder 16per genom terrangen, bland annat
Ingaryds gérds vandringsled och Tenhultsleden, som gar mellan Ingaryds naturreservat och Uvaberget
Tenhults naturreservat via det titortsnara friluftsomradet Mjialarydshojden/Uvaberget.

Vister om avfallsanldggningen i Hult finns ett 6ppet filt som anviands av Jonképings radioflygklubb
for flygning av radiostyrda, storre modellflygplan.
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5.5.3 Naturmiljo

Naturmiljo avser de omraden i landskapet som ar av sarskild betydelse for att bibehélla en variation
bland arter och naturtyper i landskapet. I begreppet naturmiljo omfattas omréaden med hég betydelse
for den biologiska méangfalden och dven ekologiska samband mellan dessa. I begreppet naturmiljo
inkluderas terrester naturmiljo, det vill sdga naturmiljéer pa land, och dven omraden med betydelse
for akvatisk ekologi, det vill sdga storre sjoar och vattendrag.

Dokumenterad information om naturen inom utredningsomréadet har inhdmtats fran bland annat
Lansstyrelsen i Jonkoping, Skogsstyrelsen, Jordbruksverket och Artportalen under ar 2022. Tidigare
inventeringar i omradet har studerats och kontakt har dven tagits med kommunekologer i Jonkopings
och Vaggeryds kommuner.

En naturviardesinventering pa forstudie- och filtniva har genomforts inom ramen for detta projekt.
Metodiken baserades pé svensk standard for naturviardesinventering avseende biologisk méngfald (SIS
standard 199000:2014a och b). Naturvardesinventeringen pa faltniva syftar att komplettera tidigare
dokumenterad information och omfattar darfor endast utvalda omréden inom de olika
lokaliseringsalternativen.

Overgripande omradesbeskrivning

I Jonkopings kommuns naturvardsprogram delas kommunen grovt in i tre landskapstyper.
Landskapstypen "Vittersdnkan” och forkastningsbranterna kring sjon ar det som i forsta hand préaglar
landskapsbilden. Osterut 6vergir omradet i det som benimns som ”det smabrutna landskapet i dster”
som karaktariseras av en sprickdalstopografi med hallmarker och tallskog. Har finns dock aven ett
stort inslag av 16vskogspartier samt havdade dngs- och hagmarker som kan ha héga naturviarden. I
nordost, runt Tenhult, striacker sig utredningsomrédets yttersta del in i detta smébrutna landskap.
Storre delen av utredningsomradet ligger dock inom det tredje 6vergripande landskapsavsnittet; "den
myrrika vistsidan” som domineras av en mosaik av barrskog, tallskog och myrmarker.

Detta landskap stréacker sig vésterut in i Vaggeryds kommun och técker dven in den sydvistligaste
delen av utredningsomrédet. Har finns stora jorddjup och maktiga moréan- och gruslager. Den hoga
nederborden ger forutsiattningar for utbredda myrmarker.

Det finns ett antal storre vattenmiljoer inom utredningsomradet sisom exempelvis sjoarna Eckern,
Lovsjon och Granarpssjon. Fran Eckern rinner Lagan séderut och vidgas pa flera platser till sma sjoar
och dammar med forutsittningar for ett rikt vixt- och djurliv. Aven Lillin, som rinner strax vister om
Tenhult och vidare ut i Vattern vid Huskvarna, utgor ett vardefullt vattendrag.

Utredningsomréadet innehéller ocksa en stor andel natur som redan i hog grad ar paverkad av méansklig
aktivitet och som darmed har begriansat varde for den biologiska mangfalden. Merparten av
skogsmarken utgors till exempel av produktionsskog, jordbrukslandskapen domineras av brukad aker
och delar av Konungsémossen och Turba mosse ar paverkade av torvtaktsverksamhet.

Bedomningsgrunder

Den svenska naturmiljon skyddas genom 7 kap. miljobalken, som beskriver skydd av natur i form av
exempelvis riksintressen och naturreservat. Ytterligare bedomningsgrunder ar artskyddforordningen
(fridlysta arter), kommunala naturvardsprogram, Lansstyrelsen i Jonkopings regionala handlingsplan
for gron infrastruktur, Trafikverkets kartliggning av betydelsefulla fagelomréden for storningskénsliga
faglar, inventeringar som genomforts av svenska myndigheter, miljokvalitetsnormer for vatten samt en
naturvirdesinventering pa faltnivd som genomforts under ar 2022.
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Naturvardesbedomning innebér att ett geografiskt omrades nuvarande betydelse for biologisk
méngfald bedéms med hjalp av bedémningsgrunderna artviarde och biotopvirde, vilka leder till en
samlad naturvirdesklass. Naturviardesinventeringen avgriansades till att omfatta naturviardesklasserna
1—3 (hogsta, hogt och patagligt naturvarde).

Vid bedomning av ett naturomrédes varde och kinslighet har bland annat tagits hansyn till omrédets
kontinuitet, dess storlek och grad av méansklig paverkan, dess betydelse for ekologiska samband och
dess artrikedom.

Tabell 9 Beddmningsskala for varde/kénslighet, naturmiljé

Virde/Kinslighet Beskrivning

Hogt varde/kanslighet Naturmiljoer med hogt virde/kdnslighet bedoms omfatta
naturomraden som 1) uppvisar lang kontinuitet i exempelvis havd eller
orordhet, 2) ar stora och sammanhingande med 1ag grad av méansklig
paverkan, 3) bedoms ha stor betydelse for ekologiska samband
och/eller 4) har hog artrikedom och/eller bed6ms ha mycket goda
forutsattningar for hog artrikedom.

Hogt virde/kdnslighet bedoms exempelvis gélla naturreservat, Natura
2000-omraden, nyckelbiotoper, stora sammanhidngande och
opaverkade myrkomplex och naturviardesobjekt klass 1—2.

Mattligt Naturmiljoer med mattligt virde/kdnslighet bedoms omfatta
varde/kinslighet naturomraden som 1) uppvisar spar av kontinuitet i exempelvis havd
eller orordhet, 2) ar stora och sammanhéngande, dock med viss
mansklig paverkan, 3) bedoms ha betydelse for ekologiska samband,
och/eller 4) har méttlig artrikedom och/eller bed6ms ha goda
forutsattningar for artrikedom.

Mattligt varde/kdnslighet bedoms exempelvis gilla skogliga
naturvarden, hydrologiskt paverkade storre myrar och
naturvardesobjekt klass 3.

Lagt varde/kénslighet Naturmiljoer med ldgt virde/kdnslighet bedoms omfatta
naturomraden som 1) har allmént forekommande naturtyper utan
sirskilda virden, och/eller 2) har en trivial artsammanséattning utan
forutsattningar for artrikedom.

Lagt varde/kdnslighet bedoms gilla all naturmiljo som inte uppfyller
kriterierna for méttlig/hog kanslighet, brukad mark (jord- och
skogsbruk) samt titorter och annan exploaterad mark.

Skyddade omraden

Skyddade omraden inom utredningsomradet visas i Figur 18.

Natura 2000

I utredningsomrédets allra sydligaste utkant, strax soder om Byarum, ligger Natura 2000-omradet
Gérahovs storang (omrédeskod SE0310217). Omradet utgor ocksé naturreservat. Inom Géarahovs
stordng forekommer Natura 2000-naturtyperna Fuktdngar och Slatterdngar i laglandet. De hogsta
biologiska viardena finns knutna till grassvélens karlvaxtflora. Hot mot omrédets virden ir, enligt
bevarandeplanen, framst kopplat till skotseldtgarder, men markexploatering eller annan fordndring av
markanvandningen i objektet eller i angransande omrade anges ocksa som ett potentiellt hot.
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Naturreservat

Inom utredningsomradet finns fyra naturreservat. Strax séder om Byarum ligger naturreservatet
Géarahovs stordng (dven Natura 2000-omrade). Reservatet utgors av en av ldnets storsta slatterangar.

I s6dra delen av Store mosse ligger Naturreservatet Tjurhults mosse som ar ett flackt vatmarksomrade
i anslutning till sjon Eckern. Har finns bade bjork- och aldominerad sumpskog samt dldre mer
naturskogsliknande tallsumpskog.

Naturreservatet Farbergskarret ar ocksa en del av myrkomplexet och riksintresset Store mosse.
Reservatet bestar av h6gmosse, sma 6ppna golar, backar och barrsumpskog. Inom omrédet finns
forekomster av naturvéardsarter som indikerar gammal skog och hoga naturviarden. Farbergskarret har
ocksé ett hogt viarde for manga fagelarter.

Nordvast om Tenhult finns Ingaryds naturreservat, som &r en dldre giardsmiljo med bade skogs- och
jordbruksmark som har stor artrikedom, bland annat kopplat till gamla 16vtrad. Har finns ocksé
gammal barrskog med backar, sumpskogspartier, block och smé branter som bidrar till den varierade
vaxtligheten. Omradet innehaller manga ovanliga arter som indikerar hdga naturvirden, bland annat
gron skoldmossa, vedtrappmossa och plattlummer. Naturreservatets 6stra grans har anpassats for att
vara forenlig med mojliga planer for utbyggnad av kommunikationsnitet i Jonkoping.

Riksintressen

Det finns tre riksintressen for naturvéird inom utredningsomréidet; Konungsémossen, Store mosse och
Farbergskarret samt Spexeryd. Konungsomossen dr ett mossekomplex som innehaller hogt virderade
topogena kirr, svagt vilvda mossar och excentriska mossar. Mossekomplexets karaktar varierar och
alla delar har inte lika h6ga naturvirden, men sammantaget finns en mosaik av holjor, golar,
fastmarksholmar och plana karrytor. Omradet har ocksa ett rikt fagelliv. I sodra delen av den stora
oppna myren bedrivs torvtikt, och dar ar mossen séledes kraftig hydrologisk paverkad.
Verksamhetsutovaren planerar restaurering av delar av omradet som péaverkats negativt av takten.

De hogsta naturvardena inom riksintresset Store mosse och Farbergskarret ar koncentrerade till
naturreservaten Farbergskirret och Tjurhults mosse. Aven detta riksintresse r ett virdefullt
myrkomplex som domineras av svagt vilvda mosseytor av torr tallristyp. Inom komplexet finns bland
annat strangar, holjor, killor och rikkarr.

Det tredje riksintresset, Spexeryd, ar en referenslokal f6r manganmineralisering som ar intressant for

Vittersiankans tektoniska utveckling. Har finns ett malmstrék som ar cirka en kilometer ldngt i nord-
sydlig riktning och 100-200 meter brett.
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Strandskyddsomrade

Inom utredningsomradet finns flera sjoar och vattendrag som omfattas av strandskydd. Generellt
strandskydd géller for ménga ytvattenforekomster och ar inte alltid geografiskt definierade.
Strandskyddsomraden illustreras darfor inte i Figur 18.

Biotopskyddsomrade och naturvdrdsavtal

Ett utpekat biotopskyddsomrade finns inom utredningsomradet i form av ett omréde med dldre
betespriglad skog vid Grenasa, soder om Tenhult. Ett utokat omrade kring detta biotopskydd ar ocksa
skyddat genom ett naturvérdsavtal. Ytterligare ett omréde med naturvirdsavtal finns inom Ingaryds
naturreservat nordvéast om Tenhult. Naturvirdsavtal ar ett nyttjanderattsavtal som tecknas mellan
markégare och staten for att bevara och utveckla befintliga naturviarden.

Utover detta forekommer strukturer i jordbrukslandskapet som omfattas av bestimmelser for
generellt biotopskydd enligt 7 kap. 11 § miljobalken, sa som exempelvis stenmurar, smévatten och
alléer. Sddana strukturer ar allmént férekommande och ir inte geografiskt definierade, men kommer
undersokas vidare i kommande utredningsskeden.

Ovriga naturvardsintressanta omraden

Utover skyddade omriden finns ett antal utpekade naturvérdsintressanta omréden som saknar
formellt skydd och som pekats ut genom tidigare inventeringar av olika myndigheter. Dessa omréden
utgors av Skogsstyrelsens nyckelbiotoper och objekt med naturviarden, Naturvirdsverkets
vatmarksinventering, Myrskyddsplan for Sverige samt Jordbruksverkets dngs- och
betesmarksinventering. Dessa omraden har ingatt in underlaget for urval av
naturvirdesinventeringens inventeringsomraden.

Kommunala planer

Jonkopings kommun har i sitt naturvirdsprogram listat sina vardefullaste omraden och klassat dem
enligt en fyrgradig skala. Inom utredningsomradet finns totalt 75 klassade objekt och tva
lagexploaterade omraden.

Vaggeryds kommuns naturvardsplan har inte pekat ut nagra naturviardesobjekt som ligger inom
utredningsomradet. Vaggeryd har dven en gronstrukturplan som kartlagger kommunens gronstruktur
och ekosystemtjianster inom sex av kommunens orter, bland annat Byarum (”dngarnas ort”).

Sjoar och vattendrag

Sjoar och vattendrag har stor betydelse for den biologiska mangfalden eftersom de skapar livsmiljoer
for ett stort antal arter. Vattendragen ar dessutom viktiga for den grona infrastrukturen eftersom de
skapar vandringsvigar bade for vatten- och landlevande organismer.

Eckern, Lovsjon och Granarpssjon ar de storsta sjdoarna inom omradet. Eckern har antagna
miljokvalitetsnormer med nuvarande god ekologisk status och uppnér ej god kemisk status, se Figur
29. Sjon omges av skogs- och myrmark med inslag av odlingsmark, och har en hog biologisk funktion
samt vissa raritetsviarden.
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Sju vattendrag inom utredningsomradet har antagna miljokvalitetsnormer; Lillan (tva delfloden),
Lagan, Hokaén och Gnyltin samt tva backar fran Granarpssjon respektive Lovsjon. Samtliga bed6ms
ha méttlig ekologisk status men uppnér ej god kemisk status. Vattendragen ar i varierande grad
paverkade av exempelvis rensning eller ratning/omgravning. Dock kvarstar fortfarande ekologiska
vardena i samtliga vattendrag, exempelvis utgor Lillan vandringsvég och reproduktionslokal for
skyddsvirda fiskarter i Vittern sdsom vatteroringen och flodnejonoga.

Utover vattenforekomsterna med antagna miljokvalitetsnormer forekommer dven andra vattendrag
och mindre sjoar inom utredningsomrédet, se Figur 29.

Artforekomster
Fridlysta arter och Fageldirektivets bilaga 1

Sokningen av fridlysta arter i Artportalen resulterade i cirka 300 triffar. I denna sokning var figlar
inte inkluderade, eftersom alla fagelarter ar fridlysta och att inkludera dem skulle resultera i ett for
stort antal traffar. En sokning pa arter som listas i figeldirektivets bilaga 1 resulterade i 2252 fynd,
spritt 6ver hela utredningsomrédet.

Invasiva arter

Invasiva fraimmande arter, ar arter som med ménniskans hjalp flyttats frin sin ursprungliga miljé och
i sin nya omgivning borjar sprida sig snabbt och orsakar allvarlig skada for ekosystem, infrastruktur
eller ménniskors hilsa vilket medf6r stora kostnader for samhille och enskilda. Den invasiva arten
jatteloka har rapporterats pa ett flertal platser inom utredningsomradet, bland annat kring Tenhult.
Kring Tenhult har ocksa jiattebalsamin rapporterats.

Betydelsefulla fagelomraden

Naturtyperna som omfattas av Trafikverkets sammanstillning ar fagelsjoar, myrar, naturliga
grasmarker och ddellovskogar. Genom sammanstillningen identifieras bade funktionella habitat for
respektive naturtyp, samt funktionella system (omraden med tithet av funktionella habitat) dar
storningskinsliga fagelarter bedoms kunna forekomma. Betydelsefulla figelomraden visas i Figur 19.

Gron infrastruktur

Gron infrastruktur ar ett samlingsbegrepp for ssmmanhingande och ekologiskt funktionella natverk
av livsmiljoer och naturomraden. I Jonkopings regionala handlingsplan for gron infrastruktur anges
béade vardekarnor (ytor med hogt viarde), stodhabitat (omradet som kan utgora viktiga
spridningsldnkar) och viardetrakter (omraden med hog tathet av vardekirnor) for olika naturtyper.
Inom utredningsomradet finns virdekarnor for grismark och vatmarker och viardetrakter for
adellovtrad, vatmarker och grasmarker, samt stodhabitat for grasmark, vatmark och inlandets
vattenytor.
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Naturvirdesinventering

En naturvirdesinventering pa faltniva har genomf6rts under sommaren 2022 inom utvalda omréden,
se Figur 20. Urval av inventeringsomréden baserades pa forstudien. Framfor allt omfattar
faltinventeringen omréden fran tidigare inventeringar (vatmarksinventeringen, dngs- och
betesmarksinventeringen och Skogsstyrelsens inventeringar) dar det bedomdes foreligga behov av
kompletterande eller mer aktuella naturviardesbeskrivningar.

Utover naturviardesobjekten som visas i kartan, forekommer enstaka viktiga naturvarden i form av
nyckelbiotoper, skogliga naturvirden och betesmarker inom lokaliseringsalternativen. Dessa har
exkluderats frén faltinventeringen antingen eftersom de har kidnda hoga viarden och det inte foreligger
behov av kompletterande information, eller eftersom korridoren har breddats sedan faltinventeringen
genomfordes. Detta ror sig om relativt sma omraden vid Kriingsberg och Akerby/Hissleholmen.

Resultatet visar att hogst koncentrationer av naturviarden inom lokaliseringsalternativen férekommer
vid sex platser, se Figur 20.

e Kringsberg. Jordbruksomrade med gott om virdefulla betesmarker. Sarskilt betesmarker med
hogsta naturvarde (klass 1) ar unika i ett landskapsperspektiv. Kring Krangsberg finns ocksé
flera av Skogsstyrelsen utpekade nyckelbiotoper och skogliga naturvirden.

¢ Konungsomossen. Den 6ppna myren som utgor riksintressets kirna hyser hoga naturvirden
(klass 2). Ovriga delar av riksintresset inom inventeringsomradet 4r dikningspaverkad och har
séledes lagre virden.

e Ormakarret. Sumpskogskomplex med varierande biotopstrukturer som breder ut sig runt
Alggélen. Den varierande miljon utgor ett virdefullt inslag i skogslandskapet.

e Vistraby. Kring jordbrukssamhillet finns en hog tathet av viardefulla betesmarker vilket tillfor
varden till det 6ppna jordbrukslandskapet.

o Akerby och Hissleholmen. Kring dessa gardsmiljoer forekommer ett antal betesmarker med
hoéga och patagliga varden. Liksom vid Vastraby finns ocksé ett varde i tdtheten av betesmarker
i det 6ppna jordbrukslandskapet.

e Ingaryd. Mellan naturreservatet och Tenhult forekommer bade vardefulla betesmarker och
vardefull skog. Vid girdsmiljon finns ockséa alléer med skyddsvérda 16virad. Naturvarden finns
béade utom och innanfor reservatgransen.

Utover detta forekommer naturvardesobjekt pa andra platser inom korridorerna i form av vattendrag,
sumpskog och hiavdad mark. Filtinventeringen visar ocksa att det finns omraden vars naturviarden ar
lagre an vad forstudien indikerat, exempelvis flera vatmarker som visat sig vara dikade och darmed
inte bedémts na upp till patagligt naturvarde.

Viktigt att notera ar att avsaknaden av naturviardesobjekt inte dr lika med att naturvirden helt saknas,
eftersom hela korridoren inte inventerats. Overlag bedéms dock naturvirdesinventeringen ge en
oversiktlig bild 6ver var de hogsta naturviardena finns.
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Figur 20

Naturvéardesobjekt som pekats ut genom en naturvdrdesinventering i falt ar 2022. | figuren
visas ocksa vilka delar av lokaliseringsalternativen som besékts i félt (inventeringsomraden).
Observera att lokaliseringsalternativen som var aktuella i juli 2022, skiljer sig fran dem som
visas i kartan, dérav att inventeringsomradena ibland omfattar mark utanfér korridoren i kartan.
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5.5.4 Kulturmiljoé

Kulturarv avser alla materiella och immateriella uttryck for méansklig paverkan, till exempel spér,
lamningar, féremaél, milj6er, verksamheter, traditioner och kunskaper. Kulturmiljo ar en del av
kulturarvet och avser hela den av méanniskor paverkade miljon. Kulturmiljon omfattar inte bara
landskapets fysiska innehall utan dven immateriella foreteelser som ortnamn eller signer som ar
knutna till en plats.

Inom projektet har en kulturarvsanalys gjorts, vilken behandlar kulturlandskapet i sin helhet fran
forhistorisk tid till nutid utifran saval fysiska lamningar, byggda miljoer och foreteelser som visuella
samband. Kulturarvsanalysen baseras pé tidigare framtagna underlag, skyddade och utpekade
kulturmiljoer och objekt, kart- och litteraturstudier samt platsbesok.

Historisk omradesbeskrivning

Mainniskan formar landskapet genom sin anvandning. De fysiska avtrycken i landskapet som vi genom
alla tider har dstadkommit bildar var kulturmiljo. Det finns otaliga spér i omrédet fran det
flertusenariga brukandet av landskapet.

Utredningsomrédet utgjorde isfri landyta redan for 13 000 ar sedan. For ungefar 10 000 ér sedan
forbattrades klimatet, vilket gjorde omrédet attraktivt for ménniskan. Den forsta invandringen skedde
troligen framfor allt via Lagan och Nissan med sina vitt forgrenade vattensystem, av vilka en del idag
ar mossar och myrmarker. Flertalet lamningar vittnar om Lagans betydelse som kommunikationsled
sedan forhistorisk tid. Nar ménniskor borjade odla omkring 4000 ar f Kr blev bosittningarna mer
permanenta. I omradet mellan Konungsémossen och Tenhult finns flera fyndplatser av
stenalderskaraktar.

Det finns rikligt med forhistoriska begravningsplatser fran frimst romersk jarnalder-folkvandringstid.
Manga gravar ligger langs med ett nord-sydligt strak langs en fardvag, troligtvis en del av Lagastigen
som varit den viktigaste fardviagen fran Vatterbygden och soderut.

Utredningsomradet hyser i vissa delar en riklig fornlimningsmiljo som tyder pa stor potential till
nyfynd. Utredningsomradet ligger inom den region som under 500-talet drabbades av 6deliggelse till
foljd av en serie kriser, inte minst den globala nedkylning som ledde till att sydsvenska héglandet
avfolkades. Bygden aterkoloniserades under sen vikingatid till tidig medeltid. Under medeltiden
bildades de socknar som utredningsomradet beror och sockenkyrkor uppfordes. Utredningsomrédet
berér huvudsakligen Byarums och Rogberga socken (i séder respektive norr), men ligger dven inom
Barnarps, Mansarps och Odestugu socknar.

Figur 21  Forhistoriskt landskap med stenséttningar, 6ster om Byarum
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Utredningsomradet domineras av skog, myrmarker och vattendrag. Skogarna har spelat en mycket
stor roll vid den produktion av jirn som gt rum i trakten, eftersom skogen stod for ett av de viktigaste
rdmaterialen vid jarntillverkning - det energirika trakolet.

Under medeltidens befolkningsckning koloniserades speciellt skogsomraden runt de édldre
forhistoriska bygderna. Jarnframstallningen var ofta en bidragande orsak till detta. Under denna tid
borjade dven en stor del av dagens odlingsmark att odlas upp. Ortnamn med dndelserna -hult och -ryd,
som Hundshult omnamnt &r 1349, Mjalaryd (1368), Ingaryd (1479) och Véeryd (1425), dr exempel pa
spar av den medeltida kolonisationen och syftar ofta pa nybyggen i skogsmark.

Omradets lage strax séder om Jonkoping, som grundades under 1200-talets slut, har gjort att det
praglats av kommunikationer. Ingaryd hade ett strategiskt lage intill landsvigen fran Jonkoping till
Eksjo och Kalmar, och hir fanns géstgiveri fran dtminstone sent 1600-tal fram till senare delen av
1800-talet. Har 14g ocksa Tveta hirads tingsplats mellan dren 1723 och 1890. Som tingsplats var
Ingaryds gard en av de mest vilkidnda platserna i haradet. Landsvagen frdn Jonkoping soderut
passerade Barnarp och Byarum, dir det ocksé fanns géstgiverier. Vid Stigamo sammanstralade
vagarna fran Vixjo respektive Varnamo. Lings dessa vigar finns milstenar och vaghéllningsstenar
som forstirker lasbarheten ur ett vighistoriskt perspektiv.

Taberg har sedan medeltiden nyttjats for brytning av jarnmalm och var centrum f6r en omfattande
jarnindustri under flera d&rhundraden, vilket har kommit att prégla utredningsomrédet. Tillgéngen till
vattenkraft och trikol var, tillsammans med de goda kommunikationerna, férutsattningar for
jarnproduktionen. I landskapet finns en méangd ldmningar kopplade till jarnhanteringen fran olika
tider. Eckersholm ar troligen ett av de dldsta bruken i Tabergs bergslag med privilegier utfirdade
under 1600-talets forsta hilft och med sin storhetstid under 1800-talets forsta decennier. Allmogen i
de nirliggande socknarna kunde fa inkomst genom att silja kol eller utféra jairnarbete och transporter
for bruket.

Mosaiklandskapet ar typiskt for hela lanet och utredningsomrédet. I de nordostra delarna finns
utredningsomradets mer utbredda odlingslandskap, medan de sandiga markerna i Byarum och
Barnarps socknar har gjort 4kerbruket svart. I Odestugu socken har boskapsskotsel varit den
dominerande niringen, liksom pad manga platser i Smaland. I ett antal byar finns historiska
betesmarker som brukas an idag.

Figur 22 Jarnbruksldémningar i Eckersholm (till vénster) samt mosaiklandskap (till h6ger).
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Skogen gav mojlighet till inkomster genom forséljning av kol, ved och tjarbranning. Traindustrin har
ocksa varit betydelsefull med sagverk och snickerier.

Inom utredningsomradet finns ett stort antal mossar och vatmarker, som har nyttjats pd en miangd
olika satt under forhistorisk och historisk tid, exempelvis for rituella handlingar, jakt, bete och
vintertransporter. Vidare har mossarna gett upphov till den torvupptagning som férekom under en
period pa 1800- och 1900-talen, bland annat i Turba mosse och i Konungsomossens sodra del.

Nar jairnvagens drogs genom omradet under 1800-talets andra halft vixte stationssamhéllen som
Byarum, Bratteborg, Ekeryd och Tenhult fram. Jarnvagen var en bidragande orsak till de manga
sméforetag som kom att etableras har och har méjliggjort transporter fran industrier inom
utredningsomradet. Pa 1900-talets andra halft drogs E4 genom omradet, vilket har lett till att flera
lager- och logistikomréden etablerats har.

Bedomningsgrunder

Genom kulturmiljolagen (KML) anger samhillet grundldggande bestimmelser till skydd for viktiga
delar av kulturarvet. Lagen innehaller bland annat bestimmelser for skydd av viardefulla byggnader,
fornldmningar och kyrkliga kulturminnen. Som underlag till beddmningen har dven anvénts resultatet
av den kulturarvsanalys som tagits fram for lokaliseringsutredningen under ar 2022.

Den kulturhistoriska viarderingen av miljoer och objekt baseras pa RiksantikvarieAmbetets Plattform
for kulturhistorisk vdrdering och urval (Riksantikvariedmbetet, 2015). I viarderingen ar foljande
kriterier avgorande:

e Mogjlighet till kunskap och forstéelse - hur vil gér det att avldsa det historiska sammanhanget?

e Kulturhistorisk helhet - hur mycket har bevarats av sammanhanget, och avspeglar
sammanhanget framst en avgransad tidsperiod eller ett langre utvecklingsférlopp?

e Kulturhistorisk relevans - hur betydelsefull 4r foreteelsen som kidnnetecknande eller pa annat
sétt sirskilt betydelsefull for sin tid och kontext, ur ett lokalt respektive nationellt perspektiv?

Utifrdn bedomningsgrunderna har bedémningsskala f6r varde upprittats for kulturmiljo.

Tabell 10 Bedbémningsskala for vérde/kanslighet, kulturmiljé

Virde Beskrivning

Hogt viarde Hogt virde innebar ett regionalt eller nationellt kulturhistoriskt virde. Miljon
uppvisar i hog grad en foreteelse som ar kdnnetecknande eller unik for samhillets
kulturhistoriska utveckling pa nationell eller regional niva. Genom bevarade
besténdsdelar ger miljon mycket goda majligheter till kunskap och forstielse om
foreteelsen och samhallets utveckling. Har ingér lagskyddade miljoer och objekt i
form av fornldmningar, riksintressen och bebyggelse skyddad i plan- och

bygglagen.

Mattligt virde | Mdttligt virde innebar ett lokalt kulturhistoriskt varde. Miljon uppvisar en
foreteelse som ar kdannetecknande eller unik for samhillets utveckling pa lokal
niva. Genom bevarade bestdndsdelar ger miljon goda mojligheter till kunskap och
forstaelse om foreteelsen och samhallets utveckling.

Lagt varde Lagt varde innebar ett begransat kulturhistoriskt varde. Miljon uppvisar en
foreteelse som ar kinnetecknande. Bevarade bestandsdelar saknas till stor del.
Mojligheter till kunskap och forstéelse om foreteelsen och samhillets utveckling ar
Sma.
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Skyddade omraden och objekt

Inga riksintressen for kulturmiljévarden finns inom utredningsomradet. Det finns inga
byggnadsminnen eller kyrkliga kulturminnen inom utredningsomradet, men daremot en stor miangd
kidnda fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar (6k1).

En inledande arkeologisk utredning har tidigare tagits fram for projektet (Jonkopings 1ans museum,
2021). Inom utredningsomrédet finns en stor mangd kianda fornlamningar. De utgors till stor del av
gravfalt och gravar. Fler av de kiinda gravarna frén dldre och mellersta jarnélder ligger i strak utmed
vattendragen. Det finns endast ett fatal forhistoriska boplatser registrerade inom utredningsomradet,
vilket till storsta delen beror pa att det ar forst vid ett markingrepp som boplatslamningar likt hardar,
stolphél eller gropar blir synliga. Inom utredningsomrédet finns stora ytor med kénnetecken som kan
visa pa boplatser fran stenélder; sandiga jordar och nérheten till vatten. Vad géller fossila dkrar s har
ett stort antal réjningsroseomriden registrerats och undersokts i Jonkopings lan, men i
utredningsomradet ar de daremot forhéllandevis fa.

I utredningsomrédets vastra delar finns ett antal registrerade bléastplatser och blastbruksldmningar
som vittnar om jarnframstillning. Inom utredningsomrédet finns &ven ett stort antal
skogsbruksldmningar i form av kolningsgropar, kolbottnar och kolarkojor.

Inom utredningsomradet finns omkring 100 ldgenhetsbebyggelser och ett antal by- eller gdrdstomter
registrerade. En ldgenhetsbebyggelse ar en ej skattlagd bebyggelseenhet till exempel ett torp eller en
backstuga. En by- eller gardstomt ar i stillet en skattlagd bebyggelseenhet.

Kommunala utpekanden

I en kulturhistorisk utredning fo6r landsbygden i Jonkopings kommun (Jonkopings lins museum,
1988) redogors for kulturhistoriskt vardefulla miljoer och byggnader. Vaggeryds kommun har pa
samma sitt redovisat kulturhistoriskt virdefulla miljoer och byggnader i en kulturhistorisk utredning
(Jonkopings lans museum, 1989).

Det finns inga byggnader eller miljoer inom utredningsomradet som skyddas i detaljplaner eller
genom omradesbestimmelser.

Ovriga inventeringar

Lansstyrelsen i Jonkopings 1dn har inventerat frikyrkobyggnader och kulturhistoriskt intressanta
industrimiljoer. Flera av dessa byggnader och objekt finns inom utredningsomradet.

Sarskilt vasentliga kulturmiljoer

Utifran analysen av omradets forhistoriska och historiska landskapsutveckling, tidigare utpekanden
och platsbesok har ett antal sarskilt viasentliga kulturmiljoer identifierats, se Figur 23. De kulturmiljéer
som ligger inom den markerade korridoren beskrivs kortfattat nedan.

Byarum ar dels bedomt som ett omrdde med komplex arkeologi (1), dels som en kulturmiljo (2) med
varden knutna till den langa kontinuitet som finns i kulturlandskapet, med bland annat tydligt
avlasbara gravar fran dldre och mellersta jarnalder, och de kommunikationer som varit avgérande for
flera av de verksamheter som vuxit fram pa platsen. Den forhistoriska och historiska fardvigen
Lagastigen, delvis med samma strickning som nuvarande vig 846, gar genom Byarum och var
sannolikt bidragande till att ett kloster etablerades hiar under 1100-talet. Sockencentrumet ar tydligt
avlasbart med skola och sockenstuga mittemot kyrkan.
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Efter det att Vaggerydsbanan invigts under sent 1800-tal borjade ett stationssamhélle viaxa fram.
Bebyggelsen utgors idag till storsta del av sméhus uppforda under 1900-talet, placerade liangs vig 846.
Byarum som omréde med komplex arkeologi och sockencentrumet med kyrka bedéms ha héga virden,
medan resterande samhille bedoms ha méttliga varden.

Figur 24 Byarums sockencentrum (till vénster) samt férhistoriska gravar i Byarum (till héger).

Kringsberg (6) ar en bymilj6 i som ligger i ett boljande odlingslandskap omgivet av skog. I miljon
finns upplevelseviarden kopplade till vil avldasbara fornlimningar, landskapets form, dldre vignit,
alléer, historiska betesmarker och dldre bevarad bebyggelse som tillsammans berattar om platsens
ldnga kontinuitet och den helhetsmilj6o som formats i landskapet under lang tid. Kulturmiljons varden
beddms sammantaget som maéttliga.

Figur 26 Hagmark med héga naturvdrden i Krdngsberg (till vénster) samt Eckersholm (till h6ger)

Vid Eckersholm (9), belaget vid Lagans 6vre lopp, bedrevs ett jarnbruk frdn 1600-talets forsta halft till
1880-talet. De kulturhistoriska viardena dr starkt kopplade till bruket och jirnhanteringen som varit av
stor betydelse for omradet. Helhetsmiljon med den hierarkiska bebyggelsestrukturen, typisk for en
herrgard, gér att avlisa — frn den stindsmaissiga huvudbyggnaden med central placering till det enkla
torpet Jimslund i omrédets utkant. Inom omradet finns flera ldmningar. En kolbotten och en méjlig
kolningsgrop visar pé jarnframstillningens langa kontinuitet i omradet. Genom miljon gar den aldre
landsvagen, vilket tydliggors genom tva milstenar. Kulturmiljons varden bedoms sammantaget som
hoga.

Lagans dalgdng oster om Eckersholm (10) — Lagan passerar Eckersholm och rinner vidare at sydost.
Lings &n och i dess niromréde finns ett antal lamningar som visar Lagans betydelse som transportled
under forhistorisk tid och flera exempel pa verksamheter under historisk tid. Den dldre landsvégen till
Véarnamo och Viaxjo gick genom omradet. Kulturmiljons varden bedéms sammantaget som mattliga.
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Figur 26  Kvanlamning vid Lagan

I det smaskaliga odlingslandskapet i omrédets norra och mellersta del finns utredningsomradets mer
utbredda, mosaikartade odlingslandskap, med flera byar, varav nagra har medeltida ursprung. Ett
smaskaligt dldre vagnat binder ssmman byar och gérdar. Utpekade kulturmiljéer hir ar girds- eller
bymiljéerna Konungsé by, Vistraby, Hundshult, Bjérnebo vid Lilla Grané Hults by, Akerby-
Hissleholmen och Mjilaryd. Gemensamt ar tydligt avlasbara bystrukturer med sméskalig, agrar
bebyggelse, som ar kinslig for att splittras eller fragmenteras.

I Konungso by (13) har nya byggnader tillkommit och de dldre boningshusen dr ombyggda. Dock ar
flera av dem fortsatt avldsbara, liksom byns struktur, det omgivande landskapets form och den éldre
vagstrackningen genom byn. Kulturmiljons virden bedoms sammantaget som mattliga.

1 Vistraby (14), Hundshult (17) och Mjdlaryd (22) ar de dldre bystrukturerna avlasbara. Stora
rodslammade ekonomibyggnader ar karaktaristiska i landskapet. I Hundshult och Vastraby finns
lamningar som visar att platsen varit ianspraktagen sedan forhistorisk tid. I Vastraby finns ocks&
naturvarden p4 historiska betesmarker, titt sammankopplat med det jordbruk som bedrivits pa
platsen under lang tid. Kulturmiljons virden bed6ms sammantaget som méttliga.

Figur 27  Mjélaryd Sérgéarden (till vénster) samt Idmning i Vstraby (till héger)

Bjornebo (19) vid Lilla Grano ar exempel pa en mindre bebyggelseenhet med enkel karaktir som
bevarats i ett omgivande landskap som genomgatt stora forandringar. Kulturmiljons viarden bed6ms
sammantaget som mattliga.
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I Hults by (20) ar gardarna tydligt avldasbara. Har finns ett fore detta missionshus, senare anvant som
skola, och lararbostad som ar relativt vilbevarade och som har lokalhistoriska virden, samt kan
beritta om skolvasendets utveckling pa landsbygden och i stort. Kulturmiljons virden bed6ms
sammantaget som mattliga.

I Akerby-Hdssleholmen (21) finns en 1ang kontinuitet vilket dr synligt genom en koncentration av
lamningar pé platsen, bland annat ett antal stenséttningar pa en hojd strax 6ster om dagens
bebyggelse. Har finns ocksé naturvirden pa historiska betesmarker, tatt sammankopplat med det
jordbruk som bedrivits pa platsen under lang tid. Kulturmiljons virden bed6ms sammantaget som
méttliga.

Ingaryds gard (23) har haft ett strategiskt lage 1angs landsvagen fran Jonkoping soderut. Har fanns
gastgiveri fran dtminstone sent 1600-tal fram till senare delen av 1800-talet och Tveta harads
tingsplats 1ag har mellan aren 1723 och 1890. Som tingsplats var Ingaryds gird en av de mest vilkdanda
platserna i Tveta hirad. Nuvarande huvudbyggnad ar uppford vid 1800-talets mitt och omges av en
tradgérd med bland annat dldre 16virad och frukttrad. Lings den dldre landsvagen mot Rogberga
ligger bebyggelseenheterna Lilla Ingaryd, Sekebo och Berghem.

Ingaryd har ett hogt kulturhistoriskt virde som en viktig plats i Tveta harad under atminstone 1600-
till 1800-talets slut. Platsen kan beratta om géstgiverisystemet under samma period. Omradet ar
naturreservat och naturvirdena ar till stor del tatt sammanknutna med kulturmiljon. Har finns
upplevelseviarden kopplade till helhetsmiljon med det brukade landskapet, bevarade byggnader och en
bevarad stricka av den dldre landsviagen. Kulturmiljons virden bed6ms sammantaget som hoga.

Oster om Ingaryds gard finns ett omrade med skog och 6ppna marker som bade historiskt och idag
tillhor Ingaryd (24). Har finns naturviarden béde i delar av skogen och delar av det 6ppna landskapet.
Omradet 4r del i ett storre 6ppet landskap som fortsitter soderut genom Akerby och Mjilaryd. I
omradet finns bebyggelseenheten Angen som upplevs som en del i miljon kring hembygdsgarden och
det 6ppna landskapet. Angen bebyggdes troligen under 1900-talets forsta decennier pd mark som
styckats av fran Haljaryd. De kulturhistoriska virdena bed6ms som mattliga.

Rogberga hembygdsgadrd (26) bestar av flera byggnader som ar flyttade till platsen eller uppférda
under senare tid. Hembygdsgéarden har ett hogt lokalhistoriskt virde, bdde som hembygdsgard och
genom de olika byggnaderna frén trakten. Har finns ocksd immateriella virden genom att kunskap,

berittelser och traditioner fran trakten formedlas. Hembygdsgarden har dven sociala virden som
motesplats och genom att bidra med kinslan av hemhorighet och identitet. Vidare kan
hembygdsgarden beridtta om hembygdsrorelsen och hembygdsgérdar i stort. Kulturmiljons virden
bed6ms sammantaget som mattliga.

Figur 28 Ingaryds gard (till vénster). Rogberga hembygdsgard (till héger).
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5.5.5 Vatten

Vatten forekommer bade pa och under markytan. Ytvatten ar det vatten som &r synligt, till exempel
hav, sjoar, vattendrag och vitmarker. Grundvatten ar det vatten som bildas genom att nederbord
mycket sakta tringer ner genom marken (infiltreras) och sjunker nerat. Nar vattnet nér en
ogenomtranglig yta, till exempel en sprickfri berghéll, s& magasineras vattnet och fyller ut de hilrum
som finns i de 16sa jordlagren ovan. Grundvattnet begrinsas uppét av grundvattenytan som ar den
grans dar markens porer 6vergar fran att vara helt fyllda av vatten till att vara fyllda med bade vatten
och luft.

Det hydrologiska systemet styrs generellt sett av topografi och geologi. Fran h6jdomréden rinner
vattnet vidare som ytvatten ner mot sankor i topografin eller infiltreras i marken som grundvatten.
Vattnet rinner sedan vidare som grundvatten eller i diken, backar och sa sméningom floder mot sin
slutdestination, som vanligtvis ar havet i vart land.

Detta kapitel fokuserar pa vatten vad giller férandring av nivaer, floden och vattenkvalitet.
Konsekvenserna avseende akvatisk ekologi berors under kapitel 5.5.3 Naturmiljo. Information om yt-
och grundvattenforekomster och miljokvalitetsnormer for vatten har hamtats fran
Vatteninformationssystem Sverige (VISS), medan information om markavvattningsforetag hamtats
frn Linsstyrelsen geodatakatalog. Information om markerade brunnar ar himtade frén Sveriges
geologiska undersoknings brunnsarkiv (SGU). Darutéver finns dven vatten som inte omfattas av
miljokvalitetsnormer.

Bedomningsgrunder

Enligt 3 kap. miljobalken ska mark- och vattenomraden anviandas for det eller de indamal som de ar
mest ldmpade till. Det finns inga vattenskyddsomraden inom utredningsomradet, men daremot ett
antal utpekade yt- och grundvatten som omfattas av miljokvalitetsnormer. Enligt miljébalkens 5
kapitlet 4 § far inte en myndighet eller en kommun tillita en verksamhet eller en atgard paborjas eller
dndras om det dventyrar mojligheten att uppna den status eller potential som vattnet ska ha enligt en
miljokvalitetsnorm. Darutover finns ytterligare grundvattenmagasin och ytvatten inom
utredningsomradet.

Overgripande omradesbeskrivning

Utredningsomradet dterfinns inom Lagans och Motala stroms avrinningsomraden. Sédra delen av
utredningsomrédet (huvudavrinningsomrdde Lagan) avvattnas mot sydvist via Lagans hogst beldgna
delar och en stor méngd tillrinnande mindre backar och aar, som alla utgor killfloden till Lagan. Norra
delen av utredningsomradet (huvudavrinningsomrade Motala strém) avvattnas mot norr,
huvudsakligen via Tabergsan och Lillin-Huskvarnadn mot Véttern, se Figur 29.
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Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna (MKN) for vatten syftar till att sikra Sveriges vattenkvalitet for utpekade yt-
och grundvattenforekomster. Genom normerna stélls for ytvatten krav pa ekologisk och kemisk
kvalitet och for grundvatten stélls krav pd kemisk kvalitet och vattentillgdng. Huvudregeln ar att alla
vattenforekomster ska uppné god status eller god potential och att status inte far forsamras. De yt- och
grundvatten som finns i utredningsomrédet redovisas i Figur 29 och Figur 30.

Ytvattenforekomster

Inom utredningsomradet finns flera ytvatten som omfattas av MKN. Dessa ytvattenférekomster finns
utmarkta i Figur 29.

For Gnyltan, ovan Hjortsjon, ar den ekologiska statusen méttlig och vattendraget uppnar ej god
kemisk status med avseende pa kvicksilver och bromerad difenyleter (PDBE). Gransvirdena for
kvicksilver och PBDE &verskrids i alla Sveriges undersokta ytvattenforekomster. An har mycket hoga
naturviarden knutna till naturtypen vattendrag med flytbladsvegetation, akvatiska mossor och
flodparlmussla (dess vatten-id i VISS 4r WA21710740).

Lagan: Fingen-Eckern, samt Hokadn ovan Hokasjon, har bdda en méttlig ekologisk status samtidigt
som de inte uppnér en god kemisk status. Lagan ar kraftigt rensad och ratad och vattendraget
domineras av lugnflytande vatten (WA89058738 id VISS). Narmiljon runt Hokadn domineras av barr-
och blandskog och 90 % av strackan ar kraftigt rensad eller ratad/omgréavd. Strackan domineras av
lugnflytande vatten (WA53934268, id VISS).

Sjon Eckern har bedomts ha god ekologisk status men uppnér ej god kemisk status. Sjon omges av
skogs- och myrmark med inslag av odlingsmark. Sjon har sandiga strander och rikliga vassar.
Tillgdnglig information visar inte pa ndgon storre mangformighet men sjon har en hog biologisk
funktion samt vissa raritetsvirden (WA42904590, id VISS).

For Lillan vid Réslitt ar den ekologiska statusen mattlig. An uppnar inte god kemisk status. Narmiljon
domineras av barr- och 16vskog och cirka 10 % av strandlangden bed6ms vara starkt paverkad och
cirka 25 % kraftigt rensad eller ratad/omgravd (WA33226150, id VISS).

De sodra delarna av vattendraget Lilldn vid Huskvarna aterfinns inom utredningsomradet. An rinner
har genom en tradbevuxen ravin med delvis mycket branta sidor dar vattendraget huvudsakligen
bestér av strémmande striickor. An #r ett viktigt reproduktionsomréde for vitteréringen och storsta
delen av avrinningsomradet bestar av skogsmark (WA18757897, id VISS). Den ekologiska statusen ar
satt till mattlig samtidigt som vattendraget ej uppnar god kemisk status.

Bdck fran Vistersjon bedoms ha en god ekologisk status samtidigt som vattenforekomsten ej bedoms
uppna god kemisk status (WA55123403, id VISS).

Bdck fran Lovsjon bedoms, med oséker tillforlitlighet, ha mattlig ekologisk status samtidigt som den
kemiska statusen ej bedoms uppné god kemisk status (WA99587768, id VISS).

Grundvattenforekomster

De fyra grundvattenférekomsterna Varnamo-Ekeryd, Vaggeryd-Taberg, Barnarp och Slattmossen-
Ormakarret (WA88135799, WA26502178, WA12578440 och WA54160580, id VISS) utgor sand- och
grusforekomster med ovanligt goda uttagsmaojligheter inom delar av magasinet, se Figur 30. Samtliga
har god kemisk och kvalitativ status. Varnamo-Ekeryd utgor en utpekad dricksvattenférekomst.
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Markavvattningsforetag

Markavvattning ar dels atgiarder som gors for att ta bort oonskat vatten genom drénering eller dikning,
dels dtgiarder som innebar skydd mot vatten, exempelvis invallning. Tillstand frdn Lénsstyrelsen kravs
for att fA genomfora sddana atgirder.

Aven 6vriga anlagda diken som kan komma beréras kriver tillstind fran Linsstyrelsen.

Inom storre delen av aktuellt utredningsomréde rader det forbud mot ny markavvattning och dispens
kravs for detta. Befintliga markavvattningsforrattningar (dikningsfoéretag) inom utredningsomradet
framgéar av Figur 29.

5.5.6 Fororenad mark

Ett fororenat omrade innehéller fororeningar i en sdidan méngd att de kan vara ett hot mot ménniskors
hélsa eller mot miljon. De har huvudsakligen uppkommit i anslutning till tidigare industriell
verksamhet genom verksamhetens art, utslapp, spill och olyckor. Fororeningar kan dven férekomma i
anslutning till utfyllnader och deponier.

For att bedoma fororeningssituationen inom utredningsomrédet har underlag fran lansstyrelsen
(utdrag ur EBH-stodet, efterbehandling av fororenade omréden) och SPIMFAB (SPI Miljo-
saneringsfond AB) anvints, liksom historiska flygbilder. Bedomning av féroreningssituation har gjorts
utifrén tillganglig information och dokumentation. SGU:s (Sveriges geologiska undersékning)
jordartskartor har legat till grund for bedomning av spridningsrisk. Ingen markmiljéoundersékning har
genomforts.

Bedomningsgrunder

Vad géller miljointresset fororenad mark s& kommer den huvudsakliga paverkan ske i byggskedet och
inte i driftskedet. Vid schaktarbeten i fororenad mark finns risk for exponering och spridning av
fororeningar vid exempelvis hantering av massor, massupplag, genom damning eller vid bortledning
av grundvatten. Eftersom inga markmiljoprover dnnu tagits i detta projekt, baseras bedomningen pé
vilken risk det finns for att patraffa fororeningar vid verksamheter som identifierats som potentiellt
fororenande, samt vilken risk det finns for att féroreningar sprids.

Potentiellt fororenade objekt identifieras och/eller riskklassificeras av lansstyrelsen i ett nationellt
system, EBH-stodet (EBH=efterbehandling). Riskklass 1 innebar mycket stor risk for manniska och
miljo, medan riskklass 4 innebar liten risk for potentiell padverkan. Att en verksamhet eller objekt ar
identifierat men ej riskklassificerat innebar att det finns en risk for ménniska och milj6, men att
objektet €j har tilldelats en riskklass.

67 BYARUM-TENHULT, NY JARNVAG | SAMRADSHANDLING



(o
o
Mmdsewd Ricdersberg & ?F
£y o
z .
4 Flugbsr}:\ ?p
Hovslatt Lockebo Vastanso 222 ,/ S :I%
s 6Ly =
7’ @] \ 2
B £ 5
ashult -
,/’ Ingaryd o4
239 Odensjé ,/ Lt narurreservat%f
233 :
Barnarp ,, Tenhul 2\
Norrahammar e 7 1
< [
’,’ 17 % Avfalls- M,Te‘nhult
,/’ @ 18 Vasra Usbaip anlaggning \l
14 6:/ 9 323 \ 214
-
Taberg ’,O o @ I
-/ Taberg ,{) é: 16”"5!0 Fagers! 1
{’ QCps 19 g Vis(r::r jl
224 7 O 1.\; Bm 15 Hundshult I
; © 20 O ;
-
o Lovsjén A f !
- 220 K
Ménsarp 255 = o Lovsjons lrmdsbebyg;:[;gem ke II
! Porteshult Hyltena @] }
7/ Q
4 Spexeryd /
Mansarp- . g
Driftplats SR ensg SN Konungsomossen '™ <7
_\ //Sodre ) o) //
Jénkoping \Qd&hu" =" Stigamo / 12
kommun > ) 5
A Eckep# | /
Y Sjchult i 1‘ g
I P4
Vaggeryd \ Eckem 5., | 4
Kommun \ ' ¢ i
231 ' L5 Fr Eckersholm 4
Skjutebo AT g . ¥d
LY < 10 { /
1 Q Y ,/
St oy Eckersholm * . y;
1 == s
234 A © '
1 Jorarp 260 (=] /
. Y s
‘\ / i //
2
Briteborg o }é/
V12
Sédra Kulhult q:| Wastad
i Ulvstorp
4_\‘ U 4 Sonarp
£23 %Q\ // 202 199 Hokasjén
%‘\ // Féangen
a
Lunden %\‘ Kr'an}!fﬂult
() \ 7
=
228 oy ¥
- & Grimsjé
A / ) Datum: 2023-05-03
q ," SgnueA Skala (Ad) 1-140 000
b o) 0 2 3 4
I I’B - e wsasm km
Kvarnaberg w yarum © Lantmateriet, Geodatasamverkan
Gunnarsryd
E"Utredningsomrade @ 1, Traimpregnering o 8, Verkstadsindustri utan o 14, Verkstadsindustri med
Lokaliseringsalternativ. =~ @ 2, Avfallsdeponi halogenerade lésningsmedel halogenerade lésningsmedel
—==Kommungrans o 3, Verkstadsindustri med @ 9, Avfallsdeponi C 15, Betning av sad
Riskklass EBH-stodet halegenerade losningsmedel o 10, Jarn- och stal manufaktur @ 16, Jarn- och stalmanufaktur
@ 2 storrisk © 4, Tungmetallgjuteri @ 17, Skrothantering
O 3 Mattlig risk O 5, Drivmedelshantering o M, Verkstadsindustri med @ 18, Oliegrus och asfaltsverk
O g riskidassad O 6, Skjutbana- hagel = :;‘OSQSF;::T;‘OS”'HQSFHME‘ I 19, Avfallsdeponi
. andning @ 7, Avfallsdeponi g I 20, Avfallsdeponi
- ;an;\lgll'?arlls:anvandmng © 13, Oliegrus och asfaltsverk
indre kanslig
o markanvandning

Figur 31 Potentiellt fororenade omraden och riskklass.
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Tabell 11 Beddémningsskala for vdrde/kénslighet, férorenad mark

Risk Beskrivning
Stor risk Stor risk utgors av verksamheter som identifierats som riskklass 1

och 2 enligt EBH-stodet.

Mattlig risk Mattlig risk utgors av verksamheter som identifierats som riskklass 3
enligt EBH-stodet.

Liten risk Liten risk utgors av verksamheter som identifierats som riskklass 4
samt identifierade verksamheter utan riskklassning.

Overgripande omréadesbeskrivning

En historisk inventering har genomforts for att underséka var det finns storst risk for att patraffa
fororenade omraden. De verksamheter som tilldelats hogst riskklass av Lansstyrelsen i Jonkopings 1an
inom utredningsomradet ar beldgna 6ster om Torsviks industriomréde (objekt 16—18 i Figur 31), vid
Tenhult (objekt 1, 2) samt vid avfallsanlaggningen i Hult (objekt 7, 9).

Jordarter inom utredningsomradet

Utredningsomradet utgors huvudsakligen av genomslédppliga jordarter sd som isdlvsmaterial, moran
och torv, se kapitel 5.6.1 Geoteknik och bergteknik. Genomslippliga jordarter har en tendens till att ge
lattare spridningsvagar for potentiella fororeningar.

Torv kan vara mer eller mindre férmultnad och mer eller mindre genomslapplig. Torv har dven en
formaga att med sitt hoga organiska innehall binda vissa typer av fororeningar. Berg i dagen aterfinns
dven i omradet.

Potentiell fororeningssituation

Inom utredningsomradet forekommer en stor variation av potentiellt miljostorande verksamheter, och
diarmed dven en varierad fororeningsbild kopplad till vilken verksamhet som bedrivits. Enligt
information fran EBH-st6det har inga verksamheter inom utredningsomradet identifierats tillhérande
riskklass 1 (mycket stor risk for potentiell férorening).

Fororeningssituation vid verksamheter tillhorande riskklass 2

Sydost om Torsviks industriomrade, vid Lovsjo bruk, har det historiskt bedrivits verksamhet med jarn-
och stalmanufaktur, sgverk, tungmetallgjuteri, verkstadsindustri samt olika former av ytbehandling,
se Figur 31. Undersokningar har bland annat pavisat fororening av metaller (arsenik, kadmium, zink)
samt PAH och BTEX.

Cirka tre kilometer nordost om Torsviks industriomréde finns en anldggning med skrothantering och
skrothandel, dér det bland annat bly, kvicksilver och oljeféroreningar kan patréffas. I narheten av
denna anlidggning aterfinns en bergtikt med verksamhet innefattande bland annat oljegrus- och
asfaltverk. Den overgripande fororeningsnivan bedoms enligt Linsstyrelsen vara stor samt med
mattlig till stor spridningsrisk.

Hults avfallsanldggning har sedan 1968 anvints for bland annat tipp av hushalls-, industri- och
milj6farligt avfall. Sydvast om Tenhult har en avfallsdeponi tidigare varit belagen. Vid deponier ar
fororeningsbilden ofta heterogen, men vanligt forekommande fororeningar ar bland annat metaller,
PCB och PAH.
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I Tenhult, diar verksamhet med traimpregnering har bedrivits, har sanering skett i omgangar sedan ar
1968. Dessa saneringar bedoms dock inte uppfylla nutida riktvirden. Spridningsrisken inom omradet
har inte bedomts som akut eftersom verksamheten har bedrivits inom ett industriomridde samt med
asfalterade ytor med 1ag infiltration. Vid den fore detta avfallsdeponin i Tenhult, dir en skjutvall nu ar
belédgen, har provtagning pévisat fororening av zink, arsenik, bly, PCB och PAH i jord.

Fororeningssituation vid verksamheter tillhorande riskklass 3

Inom utredningsomradet har fyra verkstadsindustrier identifierats med riskklass 3. For
verkstadsindustrier utgors potentiella fororeningar framfor allt av oljeprodukter och 16sningsmedel
(organiska eller klorerade 16sningsmedel).

I Eckersholm har jarn- och stalmanufaktur bedrivits, samt dven sagverk, dar verksamheten lades ned
for mer dn 100 ar sedan. Potentiella fororeningar forknippade med jarn- och stdlmanufaktur ar bland
annat metaller som arsenik, bly, kvicksilver och krom samt dven PAH, klorerade 16sningsmedel och
dioxin. Sydost om Torsvik har det funnits verksamhet med betning av sid, dar kvicksilver har
identifierats som potentiell férorening frén anviandning av bekdmpningsmedel.

Vid industriomradet i Torsvik finns oljegrus- och asfaltverk, fore detta avfallsdeponier, samt jarn- och
stdlmanufaktur. Fororeningar kopplade till oljegrus- och asfaltverk utgors framfor allt av oljeprodukter
och 16sningsmedel. De fore detta avfallsdeponierna har omfattat deponering av hushélls- och
industriavfall respektive vegetationsmassor. En av dem har sanerats ner till MKM (mindre kinslig
markanvindning) med avseende pa metaller och organiska amnen.

Fororeningssituation vid verksamheter tillhérande riskklass 4 och ej riskklassificerade

Inom utredningsomradet finns dven objekt som tilldelats riskklass 4 (liten risk) samt identifierade
men ej riskklassificerade objekt. Objekt med riskklass 4 utgors bland annat av verkstadsindustri med
halogenerade 16sningsmedel, skrothantering och skrothandel samt avfallsdeponi. For
verkstadsindustrier utgors potentiella fororeningar framfor allt av oljeprodukter och 16sningsmedel
(organiska eller klorerade 16sningsmedel) och vid skrothantering kan potentiellt metaller
oljeprodukter, klorerade 16sningsmedel, PAH och PCB pétriffas. Vid avfallsdeponier ar
fororeningsbilden ofta mycket heterogen, dir potentiella fororeningar utgors av metaller, PCB, PAH
och PFAS.

For verksamheter som dr identifierade men ej riskklassificerade finns en stor variation av
verksamheter. Manga av objekten utgors av verkstadsindustrier (utan halogenerade 16sningsmedel),
och vid ett antal objekt har det forekommit gruvverksamhet, sdgverk och drivmedelshantering. Vid
gruvverksamhet ir vanligt forekommande féroreningar arsenik, koppar och PAH. Vid sagverk dar
doppning av tra inte forekommit ar féroreningar s som bly och PAH vanligt forekommande. Vid
bensinstationer utgor vanligt forekommande fororeningar alifatiska och aromatiska kolviten.

Vid Torsviks industriomréde finns dven en anlaggning for farligt avfall som inte riskklassificerats.
Fororeningssituationen vid denna typ av anldggning ar ofta heterogen beroende pa vilka amnen som
hanterats, men oljeprodukter och metaller utgor vanligt forekommande fororeningar. Aven PFAS,
klorerade alifater, dioxin, PCB och pesticider kan forekomma.

Darutéver kan befintlig vag- och jarnvagstrafik ha medfort forhojda halter av metaller,
petroleumprodukter och tyngre oljeprodukter med PAH i anslutning till vdgar och jarnvigar.
Potentiellt kan dven bekdmpningsmedel patriffas i anslutning till jarnvigsspar.
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5.5.7 Risk

Med risk menas i detta sammanhang risken for att det ska ske en o6nskad hiandelse som skulle kunna
fa oonskade konsekvenser. De risker som betraktas hir dr plotsligt intraffade skadehdandelser (olyckor)
med livshotande konsekvenser for tredje man, det vill sdga risker som paverkar personers liv och
hélsa. Bedomningen beaktar siledes inte pdverkan pd egendom, miljo, arbetsmiljo eller personskador
som foljd av pdkorning.

Analysen har gjorts som en jaimforande kvalitativ riskbedomning. Det dr ett systematiskt arbetssitt dar
det undersoks var manniskor bor, var samhillsviktiga verksamheter sisom exempelvis viktiga
transportleder finns, samt vilka verksamheter som kan paverkas eller som genom sin verksamhet
skulle kunna péaverka jarnvagens placering. I analysen beaktas de verksamheter som lénsstyrelsen
identifierat och/eller riskklassificerat i EBH-stodet (efterbehandling av férorenade omréden) se Figur
31. I denna riskbedomning har sévil jarnvégens riskbidrag pa omgivningen, tredje man, samhallsviktig
verksamhet och 6vriga verksamheter beaktats, liksom omgivningens eventuella riskbidrag pa
jarnvégen i sig.

Bedomningsgrunder

Vid bedomning av risker analyseras avstand till bostader, samhallsviktig verksamhet samt Gvriga
verksamheter. For analys av padverkan pa tredje man beaktas dven persontitheten, det vill siga hur titt
bostadshus ligger i forhallande till varandra. Genom analysen studeras om det ur ett riskperspektiv
finns begransningar av var jirnviagen bor placeras inom delstrackan, om det behovs vidare
riskanalyser samt om det kan finnas behov av riskreducerande atgarder.

Overgripande omréadesbeskrivning

Inom utredningsomradet finns tre vigar som ar rekommenderade for transporter av farligt gods, E4,
vag 30 samt vig 31. Farligt gods forutsitts kunna transporteras pa alla jarnvagar. Persontitheten har
generellt bedomts som 1ag i anslutning till lokaliseringsalternativen. Ett antal verksamheter finns inom
utredningsomradet, se Figur 31.

5.5.8 Vibrationer och stomljud

Vibrationer har sitt ursprung i vagrorelser som fortplantar sig fran killan (tag eller vagtrafik) genom
marken till bland annat narliggande byggnader. Dessa vibrationer kan fa byggnaden eller enskilda
byggnadsdelar att svinga.

Da dessa svangningar upplevs av manniskor inne i en byggnad kallas de komfortvibrationer och kan ge
upphov till obehag och upplevas som stérande av personer som vistas i byggnaden. En mingd
parametrar paverkar vibrationens utbredning och amplitud. Bland dessa kan exempelvis nimnas
avstand mellan spar och byggnad, banans uppbyggnad, liksom husets grundléggning och
konstruktion. Utbredningen av vibrationer i marken beror dven pé jordlagrens egenskaper.
Vattenmaéttade lerjordar ger exempelvis liten ddmpning och 6verfor darfor vibrationer bra, medan
styva moréanjordars hogre dimpning medfor att spridningen av vibrationer i dessa dr mycket mer
begrinsad.

Vibrationer kan ocksé ge upphov till storande ljud i byggnader som ligger nara banvallen. Dessa ljud
kallas stomljud och skapas nir vibrationer fortplantas i en byggnad och stralar ut som ljud fran vaggar,
tak och golv. Risken for stomljud fran tagtrafik ar storst da bade spar och byggnader ar grundlagda pa
berg.
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Metod

Information om jordarter har erhéllits frin Sveriges geologiska undersoknings (SGU) jordartskarta, se
Figur 33, medan information om befintliga bostader och vardlokaler har inhdmtats fran
fastighetskartan. Vid bedémningen har bostdder inom ett 200 meters avstind fran en antagen
spérlinje studerats.

Overgripande beskrivning

Inom det omrade som studerades finns ett antal bostadsbyggnader, men inga vardlokaler.

Bedomningsgrunder

For utvardering av delstrackorna ur vibrationssynpunkt har studerats vilken jordart bostadsbyggnaden
respektive jirnvigen kan ligga p4, for att darefter kunna bedoma sensibilitet och 6verforingskapacitet
av vibrationer och stomljud. Vid tva typer av undergrund har den mest vibrationssensibla valts.

5.5.9 Naturresurser

Jordbruk ar manniskans nyttjande av dkrar och betesmark i syfte att producera exempelvis livsmedel,
djurfoder och andra ravaror. Med skogsbruk avses hir produktion av trad som kan nyttjas som ravara
till exempelvis timmer, massaved och bransle. Takt ar en fyndighet av ravara som utnyttjas for
utvinning, brytning eller insamling.

Jord- och skogsbruk kan betraktas ur manga aspekter sdsom exempelvis deras viarde for biologisk
mangfald, boendemiljo, rekreation och friluftsliv. Under denna rubrik utvarderas dock endast
forutsattningarna for att producera ravara och livsmedel.

Information om markanvindningen har inhdmtats fran Jordbruksverkets databas Gver
jordbruksblock, Naturvirdsverkets nationella marktackesdatabas 6ver produktiv skog (NMD) samt
lansstyrelsernas databas Nikita 6ver tillstAndspliktig miljofarlig verksamhet.

Overgripande omréadesbeskrivning

Inom utredningsomradet finns huvudsakligen skogsmark, men lite stérre ytor med sammanhéngande
jordbruksmark aterfinns fraimst i omrédets nordostra del. Inom utredningsomrédet finns ocksa platser
med tillstdnd for torv- och bergtakt.
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Bedomningsgrunder

I miljobalkens 3 kap. anges att jord- och skogsbruk ar av nationell betydelse. Brukningsvard mark far
endast far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar om det behovs for att tillgodose vistenliga
samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett annat sitt. Skogsmark som har betydelse
for skogsniringen ska sa langt majligt ska skyddas mot atgiarder som pétagligt kan forsvara ett
rationellt skogsbruk. Omréden som innehéller vardefulla &mnen eller material ska sa l&ngt mojligt
skyddas mot dtgarder som péatagligt kan forsvara utvinningen av dessa.

Jordbruksmark har i detta sammanhang bedomts ha hogst viarde. Takter har bedomts ha ett mattligt
véarde, bland annat eftersom alternativa lokaliseringar for verksamheten kan vara svéra att finna.
Skogsmark bedoms i detta sammanhang ha lagre kinslighet.

Tabell 12 Bedbémningsskala for védrde/kdnslighet, naturresurser

Virde/Kinslighet Beskrivning
Hogt viarde/kanslighet Jordbruksmark
Mattligt varde/kanslighet Takter

Lagt varde/kénslighet Produktionsskog

Skogsbruk forekommer i stora delar av utredningsomradet. Méttligt till stora omraden med
sammanhingande jordbruksmark finns vister om Tenhult vid Gran6-Vistraby-Hundshult-Akerby-
Tenhult, se Figur 32. Det finns dven mindre ytor med jordbruksmark i ett strak mellan Kréangshult-
Krangsberg-Torestorp-Eckersholm. En torvtikt finns i Turba mosse.

5.5.10 Klimat

Forbranning av fossila branslen sdsom olja, kol och naturgas i exempelvis industriprocesser och
transporter medfor utslapp av vaxthusgaser som i sin tur har en negativ paverkan pa klimatet. Som en
del av Trafikverkets héllbarhetsarbete beriknas dirfor projektens klimatpaverkan (anges i enheten
koldioxidekvivalenter, CO,-ekv) och primirenergianvindning (anges i enheten gigajoule, GJ).

Berdkningen sker huvudsakligen med hjilp av Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl, som &r baserad pa
metodik for livscykelanalys (LCA). Resultatet visar forvantad klimatpaverkan och
primirenergianviandning fran anldggandet av infrastrukturen. I berdkningarna ingéar klimatpaverkan
fran drift, underhéll och reinvestering av infrastrukturen, men daremot inte klimatpaverkan fran
trafiken i driftskedet. Resultaten fran klimatkalkylen har viagts ssmman med resultat fran
berdkningsprogrammen Quantm och Geokalkyl.

Bedomningsgrunder

Bedomningar av projektets klimatpaverkan gors i detta skede utifrén resultaten av
klimatberdkningarna i syfte att belysa skillnader mellan olika alternativ, samt att underscka hur
utsldppen kan minskas.
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5.6 Byggnadstekniska forutsattningar

5.6.1 Geoteknik och bergteknik

En sammanstéllning har gjorts av de jordarter som ar vanligast forekommande i utredningsomradet,
vilken baseras péa den jordartskarta som SGU (Sveriges geologiska undersokning) publicerar. Inom
utredningsomradet bedoms cirka 5—10 procent av ytan tackas av sjoar. Av den aterstdende
landmassan bedoms de ytliga jordlagerna huvudsakligen besté av isdlvssediment, huvudsakligen sand
och silt (40—-50 procent), mossomraden med torv (cirka 15—20 procent), moran (15-20 procent) och
lera (3-5 procent) se Figur 33. Ungefar 10—15 procent av ytan bedoms besté av berg i dagen eller ytligt
berg.

Aktuellt utredningsomrade utgors till betydande del av savil stora som mindre mossomraden, varav
Konungsomossen ar storst. Mossar kinnetecknas av den organiska jordarten torv samt av att
grundvattennivén i regel ligger ndra marknivan, atminstone i opaverkade mossomréden.

Det forekommer endast smé arealer med ytligt avsatt lera i ett begriansat omrédde nordviast om Tenhult,
Tenhultsdalen. Lera ar generellt en jordart med begransad héllfasthet och med hog
sattningsbenagenhet. Leran i Tenhultsdalen bedoms dock ha relativt god béarighet och méttlig
sattningsbenigenhet.

Isidlvssedimenten bedoms inom utredningsomréadet till stor del utgoras av avsatta sandlager, det vill
sdga relativt grovkorniga isdlvssediment. Inom dessa omraden ar marken relativt flack. Omradena ger
darfor goda grundlaggningsférhallanden och relativt lattschaktade massor.

Morin utgdr en blandjordart som kénnetecknas av att innehalla en osorterad blandning av varierande
kornstorlekar som inlandsisen komprimerat till en fast lagring. Den orérda moranen utgor normalt en
bra grund for grundliggning men om den innehéller en stor andel finkorniga jordfraktioner, till
exempel silt, kan jorden bli tjalfarlig och svar att packa.

Berggrunden i regionen bestar huvudsakligen av tva olika berggrundsenheter, granit och syenitoid-
granit, se Figur 34. Utredningsomradet ar beldget inom det sé kallade Transskandinaviska magmatiska
béltet (TMB). TMB bestar huvudsakligen av vilbevarade magmatiska djupbergarter av varierande
sammansattning fran granit till gabbro. Vistra delen av utredningsomradet ingar i en
berggrundsregion som kallas Ostra segmentet, dir bergarterna domineras av gnejser.

Sprickgrupperna i utredningsomradet stryker huvudsakligen i syd till sydostlig riktning. En kraftig
regional deformationszon som bendmns Protoginzonen l6per ladngs Vatterns 6stra sida och genomskar
utredningsomradet i nord-sydlig riktning. Den karaktariseras av kraftig deformation och nord-sydliga
forkastningszoner. Generellt ar sprickgrupperna subvertikala till brant, vastligt stupande.

Berg i dagen eller berg niara markytan forekommer relativt rikligt inom utredningsomradet. 10—15
procent av ytan inom utredningsomradet bedoms bestd av berg i dagen eller ytligt berg.
Forekommande omraden med berg ar oftast mosaikartade med mellanliggande partier med antingen
torvomréaden eller moran.

5.6.2 Ledningar

I utredningsomradet finns flera olika typer av ledningar, bade luftburna och markférlagda, som kan
komma att pdverkas av byggnationen av den nya jarnvagen. Det finns dven tvé stallverk, ett vid
Tenhult och ett vid Stigamo. Vid avfallsanldggningen i Hult finns flera ledningar som hor till dess
verksambhet.
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6 Alternativ

6.1 Forutsattningar for lokaliseringen

En enkelspérig elektrifierad jarnvag planeras mellan Byarum och Tenhult. Den nya jarnvagen ska
anslutas via triangelspar till befintliga jarnvagsstrackor mellan Vaggeryd—Jonkoping
(Vaggerydsbanan), respektive mellan Jonkoping—Tenhult (Jonkopingsbanan). Triangelsparen medger
att tagtrafik kan kora i alla riktningar mellan planerad jarnvéag och befintliga banor.

Forutom kopplingarna till de befintliga jarnvagarna utgar lokaliseringsalternativen ifran f6ljande
grundldaggande dimensioneringskrav:

Det ska vara mojligt att kora bade gods- och persontrafik pa banan.

Den planerade hogsta tillatna hastigheten pé jarnvigen dr 200 km/h. Restiden mellan Jonkoping och
Varnamo far inte 6verstiga 50 minuter. Trafikupplagget for persontdg dr Varnamo-Skillingaryd-
Huskvarna-Jonkoping. Det finns inga foreslagna trafikupplagg for persontdg med stopp i Tenhult for
den nya banan.

Négonstans pa strackan planeras ett cirka 1200 meter 1dngt motesspar. Motessparet medfor att
kapaciteten kan 6kas langs strackan eftersom tag i motgéende riktningar kan métas pé ytterligare en
plats.

Négra av de spargeometrikrav som anvinds vid framtagande av korridorer for den nya jairnvagen ar:

e Minimum horisontalradie 2000 m
o Onskad horisontalradie 3000 m
e Minimum ldngd pé 6vergdngskurva 250 m

e Max lutning 10 %o

e Storsta medellutning motessparet 5 %o

For att klara ovan stillda krav finns dven ett antal tekniska krav for sjalva banan vad géller exempelvis
hastigheter, métesmdjlighet och signalsystem.

De anlaggningsspecifika krav som stills pa den nya jarnvagen mellan Byarum-Tenhult ar:

e Den nya banan ska byggas som elektrifierat enkelspér och forses med signalsystem ATC
e Striackan ska dimensioneras for storsta tilldtna hastighet (STH) 200 km/h for tdgkategori B.
e Anslutning mot befintligt spar i riktning
o mot Jonkoping ska dimensioneras for minst 100 km/h.
o mot Nissjo ska dimensioneras for minst 70 km/h.
o mot Vaggeryd ska dimensioneras foér minst 160 km/h.
o mot Mansarp ska dimensioneras for minst 70 km/h.
e Mgjlighet till en ny métesstation mitt pa strickan som medger samtidig infart for 750 m 1anga
tdg med ett skyddsavstand pa 100 m i normalhuvudsparet
e Minst fyra blockstrackor ska byggas pé vardera sidan om den nya moétesstationen pa strackan
Byarum-Tenhult.

Utmed delar av strickan kan en serviceviag behdva anldggas parallellt med jarnvigen, vilken anviands
for spérets drift och underhall. Pa platser dir jarnvigen kan nés via befintligt vignit behovs vanligen
ingen sadan servicevig.
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Utmed sparet kommer en si kallad tradsédkringszon forlaggas, vilken stracker sig 20 meter ut pa
vardera sidan om sparet. Inom denna zon fir inte trad finnas om de ar si hoga att de kan falla pé
spéret, se Figur 35 och Figur 36.

Servicevag 4m
Placering och
omfattning varierar

0 10 20 30 40 50m
| | 1 | | ]

Figur 35 Exempel pa en sektion med enkelsparig jarnvdg samt en cirka fyra meter bred servicevég. Inom
tréddsékringszonen tillats inga tréd bli sa héga att de kan falla pa jérnvagen.

Landsva

Figur 36  Exempel pa en sektion med métesspér. Langs vissa delstrdckor behévs inga servicevégar eftersom
jarnvégen kan nas via befintliga végar.
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6.2 Nollalternativ

Nollalternativet ar ett framtida scenario ar 2053 dar det inte byggs ndgon ny jarnviag mellan Byarum
och Tenhult, utan dieseltag trafikerar fortsatt Vaggerydsbanan, likt idag. Det har darfor dven utretts ett
nollplusalternativ som bland annat innebér elektrifiering av befintligt spar. Nollplusalternativet
beskrivs i kapitel 6.3.1.

I nollalternativet forutsiatts mindre drift- och underhallsétgarder ha skett utmed banan, men inga
storre sparjusteringar. Inga hogre hastigheter kan darmed héllas utmed strackan. Projektets
restidsmal p& 50 minuter uppnas darmed inte.

Norr om Mansarp har jarnvigen en slingrande linjeforing och passerar genom flera sma samhéllen
innan den slutligen nér Jonkoping. Bebyggelsen finns stundtals titt inpa jairnviagen. Sparen utgors till
storsta delen av skarvspér, vilket bidrar till 6kat buller och vibrationer. Det finns ménga korsningar i
plan med sparet, vilka utgor trafiksdkerhetsrisker.

P4 strackan mellan Jonkopings godsbangard och Vaggeryd passerar jarnvagen nira tva naturreservat,
se Figur 37. Det ena dr Girahovs stordngs naturreservat, som dr beldget vid Byarum, och det andra ar
Tabergs naturreservat. Bida dessa naturreservat 6verlappas av Natura 2000-omréden som ar
utpekade enligt art- och habitatdirektivet samt ar utpekade som riksintresse for naturvard.
Bergsbranterna vid Tabergs jirnvagsstation ar biotopskyddade. Norr om Hovslatt ringlar sig Lilldn och
Tabergsan vars raviner ar av riksintresse ur naturvardssynpunkt.

Omréadet vister om Taberg (Smalands Taberg) ar klassat som riksintresse for kulturmiljovard. Langs
med strackan passerar jairnviagen genom eller mycket nira olika lamningar, enligt
Riksantikvariedmbetets register 6ver fornlamningar, se Figur 37. Flera kommunalt utpekade
kulturmiljoer och byggnader finns lings med strickan, liksom ett antal kyrkor som skyddas genom
kulturmiljolagen.

Eftersom endast mindre drift- och underhéallsatgarder foreslas i nollalternativet, har saledes ingen ny
mark tagits i ansprak. Konsekvensen for landskapsbild, rekreation och friluftsliv, naturmiljo samt
kulturmiljo bedoms darmed vara forsumbara. Sparet gar bitvis parallellt med Tabergséan. Vid en
eventuell olycka med utslapp utmed Tabergsan finns risk for att &n f6r med sig eventuella féroreningar
norrut, dir &n rinner in i Vatterns vattenskyddsomrade.

Inom orterna finns det registrerat flera verksamheter som enligt lansstyrelsens register 6ver potentiellt
fororenade omraden kan ha gett upphov till markfororeningar. Dessa kommer sannolikt kvarsta ar
2053, om de inte atgidrdas av annan aktor. Spridning av befintliga fororeningar sker med tiden, men i
olika grad beroende pa olika spridningsférutsittningar inom utredningsomrédet.

Inom det omrade dir ny jarnviag mellan Byarum och Tenhult utreds bedéms miljéforhallandena vara
sasom beskrivits i kapitel 5 Forutsdttningar, forutom att vagtrafiken pa det statliga vignétet har okat
till f6ljd av den generella trafikokningen i samhéllet.

Nollalternativet ar inte realistiskt eftersom dagens dieseltag ar uttjainta inom kort och Jonkopings
lanstrafik har beslutat att inte kopa in nagra nya tdg som enbart har forbranningsmotor.
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6.3 Alternativsokning — bortvalda alternativ

Enligt lagen om byggande av jarnvig ska en jirnvag ges ett sidant 1age och utformas si att andamaélet
med jarnviagen uppnds med minsta mojliga intréng och oldgenhet, utan oskilig kostnad samt med
beaktande av 6vriga samhallsintressen. Vid bortval av alternativ har darfor huvudsakligen f6ljande
kriterier anvénts:

e Projektets andamaél och projektmal — Alternativet ska uppfylla mélen i sa h6g grad som
mojligt.

e Kostnader/nyttor — Kostnaden for alternativet ska inte vara orimligt hogt i forhallande till
nyttan.

e Omgivningspaverkan — Alternativet ska inte orsaka patagliga skador pa riksintressen. Intrang i
landskapets mest viardefulla eller kinsligaste natur- och kulturmiljbomréden ska minimeras.

e Genomforbarhet — Alternativet ska mota géllande tekniska krav och riktlinjer.

Utifrén dessa kriterier kan lokaliseringsalternativ som inte bedoms kunna uppfylla exempelvis
restidmaélet pa 50 minuter mellan Jonkoping och Varnamo eller jarnvagens tekniska krav avgransas
bort. Likasa kan ett alternativ avgransas bort om det uppfyller mélen i lagre grad, till storre
omgivningspaverkan och hogre kostnader dn 6vriga alternativ.

Anlaggningskostnaderna har uppskattats med hjalp av schablonvirden, s att 6versiktliga jamforelser
kunnat goras mellan olika lokaliseringsalternativ. Jarnvigens lingd, profil samt behov av
konstbyggnader och geotekniska forstarkningsatgarder har stor padverkan pa anldggningskostnaden.

For att ett lokaliseringsalternativ ska ga vidare i utredningen maste dyrare tekniska 16sningar alltid
motiveras och kompenseras med en avsevirt lagre omgivningspaverkan eller en betydligt kortare
banldngd och dirmed kortare restid. Mot denna bakgrund behéver alternativ véljas bort nar nyttorna
blir for 14ga eller kostnaderna for hoga i forhéllandet till nyttorna.

Négra korridoralternativ har darfor valts bort i arbetet med lokaliseringsutredningen. De forkastade
alternativen illustreras i Figur 38.
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6.3.1 Nollplusalternativet

For att jairnvagen ska vara konkurrenskraftig mot biltrafiken, som idag har en restid mellan Varnamo
och Jonkoping pé 50 minuter, har restidsmaél for den nya jarnvigen sats till det samma. Analyser visar
att detta i sin tur medfor att restiden mellan Vaggeryd och Jonkoping behover vara cirka 25 minuter.
Denna restid gér inte att uppnas pa befintligt spar i dag. En studie har darfor gjorts for att se f6ljden av
ett nollplusalternativ, det vill sdga om befintligt spar elektrifieras och genomgér viss upprustning.

Elektrifiering samt hojd hastighet till 160 km/h pa tva delstriackor

Dagens dieseltag ar uttjainta inom kort och det finns inga planer pa att kopa in nagra nya som enbart
drivs med forbranningsmotor. En elektrifiering forutsitts dirmed ske utmed strackan. Eftersom
kontaktledningen som hinger 6ver sparet ar livsfarlig s finns det sarskilda krav for fritt utrymme
langs med sparet. Generellt bor ny bebyggelse inte tilldtas inom ett omrade pa 30 meter fran
jarnvagen, raknat frin sparmitt pa narmaste spar. Verksamheter som inte ar si kinsliga som
parkering, garage och forrad, kan dock vara beldgna inom 30 meter fran sparmitt.

Trafikverket har gjort en 6versiktlig kartldggning av hur ménga bostadsfastigheter som i dagslaget
finns nira sparet mellan Jonkopings bangérd och Mansarp (Trafikverket 2015a). Resultatet visar att
49 fastigheter ligger inom ett avstind p4 mindre &n 15 meter avstind frin spéret, 140 fastigheter ligger
inom mindre 4n 30 meter och 253 fastigheter ligger inom mindre &n 50 meter fran spéret.

Nir Atgirdsvalsstudien for Jonkoping-Virnamo togs fram (Trafikverket 2015a) undersoktes dven var
hastigheten pa befintligt spar skulle kunna héjas genom mindre atgarder i befintlig strackning. Som
hogst uppnaddes en storsta tillatna hastighet (STH) 160 km/h, vilket kunde uppnés pé en delstriacka
kring Hovslétts stationsomrade samt pa en delstracka mellan Byarum och Mansarp. Pa manga delar av
banan klarades dock endast betydligt ldgre hastigheter pa grund av spargeometrin.

Om hastigheten hojs till 160 km/h pa dessa delstriackor skulle det leda till 6kade bullernivéer i
omradet. Uppskattningsvis 25 bostidder skulle fa ekvivalenta bullernivaer inomhus 6ver 60 dBA och
cirka 450 bostider skulle f4 maxnivéer 6ver 70 dBA utmed dessa delstrickor. Cirka fem skolgardar
skulle samtidigt ha ett maxvarde 6ver 70 dBA.

En beriakning gjordes for att se vilken restiden skulle vara om hastigheten héjdes till 160 km/h pa
dessa tva delstriackor. Den tekniska gangtiden utgick utifran att tdgen startar i Vaggeryd, stannar for
tdgmote i Mansarp, stannar for resandeuppehall vid Rocksjon, for att slutligen stanna i Jonkoping. Det
har antagits att det darutover behovs ett tigmote. Med 30 minuters restid mellan Vaggeryd och
Jonkoping och 25 minuters restid mellan Varnamo och Vaggeryd erhalls en total restid pa ungefar 55
minuter. Det gar darmed inte att klara restidsmalet.

Resonemangen i detta kapitel giller endast framforande av ett tag i en riktning. I realiteten behover
anpassningar av tidtabellen goras for att klara m6ten med motriktad trafik, som kan ge langre restider
som resultat. Restiden 55 minuter dr dirmed sannolikt i underkant.

Omfattande hastighetshojande atgarder

For att hoja taghastigheten ytterligare utmed sparet skulle mer omfattande atgiarder behova vidtas. For
att kunna kora 160 km/h behover sparradien i kurvorna vara minst 1 000 meter. Av de kurvor som
finns pé strackan idag (cirka 70 stycken) ar majoriteten mindre dn 1 000 m. For att illustrera vad
radier pa 1000 meter innebér i bebyggt omrade, visas i Figur 39 ett exempel vid Taberg med tva
varianter av linjeutrdtning dir sparet anpassats med en kurva med radie 1 000 m.
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Figur 39 Principskiss i plan pa linjerdtning utmed befintligt spar (svart-vitt) med radie 1 000 meter fér 160 km/h,
tvé varianter pé linjedragning som illustreras rétt-vitt.

Figuren visar att stora intrang kommer behova goras i narliggande omraden for att uppna den
spérradie som efterstravas. Liknande atgidrder kommer krivas pa samtliga platser dar sparradien ar
for liten.

Lings delar av strickan ligger en brant bergssida pa sparets vistra sida och Tabergsin utmed dess
Ostra sida. Varje justering av befintligt spar skulle ddrmed medfora stora utmaningar da det antingen
medfor intrdng i bergssidan, som dr rasbenéget, eller paverkar vattendraget genom att detta beh6ver
flyttas eller passeras pa bro. Pa strickan genom Tabergdalen finns 13 broar i varierande skick.
Noggrannare undersokningar och underhéllsatgiarder pa broarna beh6vs om banan rustas upp. Vissa
broar kan till och med behova bytas ut. Varje justering skulle dirmed potentiellt f6ra med sig
ytterligare justeringar och ingrepp i omgivningen.

Genom de smala och kurviga partierna vid Taberg - Norrahammar sé kréavs dven betydande
forbattringar av banstandarden i stort, inte minst avseende stabilitetsskil, vilket innebar betydande
investeringar. Sannolikt finns flera platser dar barigheten behover forbattras sdsom exempelvis pa en
stricka soder om Méansarp dér sparet gar pa ldg bank vid en mosse. Da aktuell jirnvigsstracka byggdes
ar 1894 innebir det att geotekniska undersokningsresultat och bedomningar i huvudsak saknas for
strackan.

Den 6kade hastigheten medfor att samtliga plankorsningar maste ses 6ver och att vissa atgiarder kan
komma att bli noédvéndiga for flera av dem. I dagslédget finns 52 plankorsningar eller gdngfallor. Nagon
djupare studie av hur ménga korsningar som péverkas och till vilken grad har inte gjorts under detta
arbete.

Utmed de norra delarna av befintligt spar finns bebyggelse néira inpa sparet. Med okade hastigheter
kommer bullernivderna i samhéllena utmed sparet att 6ka. En 6versiktlig trafikbullerberikning for har
utforts for sparbunden trafik i befintligt spar mellan Byarum och Jonkopings godsbangéard.
Overslagsberikningarna har utforts for prognosaret 2040, di foljande tig antas trafikera striickan:

e Godstag 10 stycken, hastighet 100 km/h
e Persontig (X60) 42 stycken, hastighet 160 km/h
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Berdkningarna ar utférda som oversiktliga berdkningar for platt mark och har dirmed inte tagit
hinsyn till topografiska skillnader. Utifran berdkningarna har en 6versiktlig analys gjorts 6ver hur
ménga bostadshus och skolor som skulle kunna erhalla bullernivier som 6verskrider riktvardena for
nybyggnad for spartrafik, se Tabell 14.

Tabell 13 Riktvérden for trafikbuller fran sparbunden trafik vid nybyggnad av jérnvég.

Lokaltyp eller Ekvivalent ljudniva, | Ekvivalent ljudniva, Maximal ljudniva
omradestyp Leq24h utomhus Leq24h utomhus pa LmaxF utomhus pa

uteplats/skolgard uteplats/skolgard
Bostiader 60 dBA 55 dBA 70 dBA

Skolor och under- 60 dBA
visningslokaler

Friluftsomréden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA
fagelomraden

Nedan presenteras ett sammanstillt numeriskt uppskattat antal av berérda samhéllsfunktioner 6ver
ett visst riktvarde, om trafikering sker i 160 km/h for X60 tag, respektive 100 km/h for godstagen, for
hela delstrackan Byarum - Jonkopings godsbangard.

Tabell 14 Oversiktliga antal samhélisfunktioner inom Nollplusalternativet, trafikbuller fran sparbunden trafik 2040.

Antal eller %-andel av yta, som
riskerar overskrida riktviarde

Bostédder 6ver Leq24h 60 dBA 81 stycken
Bostidder 6ver LmaxF 70 dBA 2085

Skolor och undervisningslokaler 6ver Leq24h 60 dBA 1 styck
Skolor skolgdrdar 6ver LmaxF 70 dBA 20 stycken

Friluftsomraden 6ver Leq24h 40 dBA Tabergs Naturreservat 62%

Rocksjons Naturreservat 35 %

Betydelsefulla figelomraden bedoms fa 6ver Leq24h 50 dBA, for delar av dess ytor vid Tabergséns
raviner.

Ett stort antal bostadshus och skolgérdar skulle vid dessa hastigheter erhalla bullernivaer 6ver
riktvardena for nybyggnad och ddrmed vara i behov av bullerskyddsétgirder, se Tabell 14. Jarnvigen
skulle bli en tydligare barriar i samhillet bade visuellt, genom bullerskydd, och rent praktiskt eftersom
det inte blir tillatet att passera spéret i plan nér hastigheten hojs. Hojda hastigheter skulle dven
resultera i h6jda bullernivaer i frilufts- och naturomraden.
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Vad elektrifieringen, hastighetshgjningen, eventuella kurvratningar och dess effekter innebar for
specifika byggnader, vigar samt kulturmilj6- och naturomriden behover undersokas mer detaljerat for
att pdverkan och enskilda konsekvenser ska kunna fastslis. Det kan dock konstateras att ombyggnad
kan behovas inom strandskyddat omrade och i ndrheten av Natura 2000-omrédet och naturreservatet
Taberg. Det finns ett antal utpekade kulturmiljéer, byggnader med kulturhistoriska virden och
fornlamningar som skulle kunna péverkas. Ombyggnation och hogre hastigheter skulle &ven kunna fa
negativa konsekvenser for de riksintressen for kulturmiljovarden som befintlig jirnvig passerar.

Slutsats

Det gar inte att uppna restidsmalet genom mindre justeringar utmed befintligt spér. For att 6ka
hastigheten ytterligare skulle omfattande ombyggnad och upprustning krévas av befintligt spér, vilket
skulle kréiva stora investeringar och fa stor paverkan pa omgivande samhaéllen och infrastruktur.
Projektets mél om en god och hélsosam boendemilj6 och begransad omgivningspéverkan riskerar
diarmed att inte uppnés. Utifrin detta anses de stillda kraven inte kunna uppfyllas och alternativet
forkastas darfor.

6.3.2 Mansarp—Tenhult

Alternativet innebar att befintlig bana mellan Byarum, Ménsarp och vidare till Torsvik behélls och att
en ny jarnvagsstrackning byggs mellan Torsvik och Tenhult, se Figur 38. Den nya strackan skulle
byggas for minst 160 km/h. Alternativet innebar dven att befintlig bana elektrifieras och rustas upp
samt att den behover moderniseras, liksom ombyggnad av angoringen vid Torsviks terminal. I Torsvik
ar hela omradet planlagt fran avfarten fran E4 till Mobelvigen till Kraftvirmeverket i norr, dessa ytor
anvands idag av olika verksamheter. For att dra en ny jarnviag genom omrédet och anpassa
anslutningarna av industrispér till de olika verksamheterna, skulle flera &ndringar krévas av den nu
gillande detaljplanen samt rivning av byggnader. En annan kostnadsdrivande del 4r att en ny jarnvag i
detta laget behover korsa E4 och detta maste goras planfritt.

Strackan mellan Byarum och Torsvik ar runt 20 km. Fagelvigen till narmaste anslutningspunkt vid
Tenhult ar drygt 9 km vilket innebér att den totala 1angden for strickan Byarum—Torsvik—Tenhult
skulle bli minst 30 km. Alternativet skulle enligt atgardsvalsstudien fa en restid mellan Jonkoping och
Véarnamo pa 54 minuter, vilket inte uppfyller kravet om restid pa 50 minuter.

Det finns aven risk for storningar och konkurrens mellan gods- och persontrafik om all trafik skulle ga
genom Torsvik. Om persontrafiken skulle prioriteras skulle det kunna medféra forsamrad
tillganglighet for godstrafiken.

Slutsats

Ett spar mellan Byarum-Torsvik-Tenhult skulle bli f6r l&ngt och klarar dirmed inte restidsmalet. Det
finns dven risk for konkurrens mellan person- och godstrafik i Torsvik. Alternativet forkastas darmed.

6.3.3 Oster om Konungsémossen

Alternativet Oster om Konungsdmossen gar dster om Eckersholm samt dster om Konungsémossen,
deponin i Hult och Ingaryds naturskyddsomréde.
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Korridoren gar till stora delar genom ett hoglant, bergigt moranlandskap som ar mer kuperat 4n
landskapet i 6vriga studerade korridorer. Ur ett geotekniskt perspektiv bedoms ett bergigt, hoglant
landskap vara mer kostsamt dn ett flackt landskap. Korridoren 16per dessutom 6ver de tre sjéarna
Krokasjén, Angsjon och Holmsjon vilka 4r svara att ta sig forbi utan broar, utfyllnad eller liknande. Att
gé nira eller 6ver en sj6 kan dven innebéra kostsamma geotekniska atgéarder. Kostnadsbedémningar
visar att denna korridor ar dyrare d4n de som foreslas i samradshandlingen.

Korridoren mgjliggor utformning av en sparlinje som uppfyller projektets krav pa spar och hastighet,
men det krivs ytterligare studier for att identifiera en mojlig placering av ett motesspér eftersom detta
ska forlaggas tamligen plant. Eftersom korridoren ligger langt frin E4 och industriomradet vid
Stigamo, bedoms mdjligheten att uppna projektets andamal om att skapa langsiktig héllbarhet och
utvecklingsmdojligheter for godstrafiken i Jonkopingsregionen vara simre inom denna korridor, som
nastan uteslutande gar inom lagexploaterad mark, dn i 6vriga alternativ.

En jirnvig genom ett kuperat landskap ger upphov till bankar och skiarningar om vartannat vilket kan
vara negativt ur ett landskapsperspektiv och ge barriareffekter for bade flora och fauna. I mitten av
utredningsomradet korsar korridoren ett riksintresseomrade for totalférsvaret, vilket ar utpekat som
“Péverkansomréde, 6vrigt”.

Riksintressen ar av nationell betydelse och bor i moéjligaste man undvikas. Att korsa ett riksintresse
medfor generellt risk for storre negativa konsekvenser an att berora dess ytteromraden, eftersom
jarnvigsanlaggningen dé i storre utstrackning kan skapa barridrer tvirs omréadet, liksom
fragmentering av de ytor som ska skyddas.

Slutsats

Korridor Oster om Konungsdmossen #r ett dyrare alternativ in dem som foresls i samradshandlingen
och har simre mojligheter att samlokaliseras med befintlig infrastruktur eller medverka till exempelvis
kombiterminaler i anslutning till befintliga verksamhetsomraden utmed E4. Korridoren korsar i hela
sin bredd ett riksintresseomrade, vilket kan paverka dess virden negativt.

Projektmalen i 6vriga korridorer bedéms darmed kunna uppnas till 1agre kostnad och mindre
omgivningspaverkan in i korridor Oster om Konungsomossen. Av dessa skil forkastas korridor Oster
om Konungsémossen.

6.3.4 Tunnel under Ingaryds naturreservat

I arbetet med lokaliseringsutredningen har ett alternativ till delstrackan Hult vist utretts, vilket
innebar att jarnvagen forlaggs i en tunnel under Ingaryds naturreservat.

Den alternativa linjestrickningen skulle antingen kunna dras frin Ostra Ubbarp eller frin Akerby och
vidare norrut under Ingaryds naturreservat i rikining mot Bogla. Den sddra tunnelmynningen skulle
kunna hamna 6ster om Knivshult/Mélen och den norra mellan vdag 931 och den befintliga jarnvigen,
nordviast om naturreservatet. Det kravs relativ djupa skiarningar pa en langre delstracka vid bada
tunnelmynningarna, dir sparet gr in och ut ur tunneln.

Tunnelalternativet i sig medfor vissa fordelar jamfort med ett sparalternativ mellan Ingaryds
naturreservat och Tenhult med avseende pé en nagot minskad barridreffekt, bullernivd samt paverkan
pé landskap och kulturmiljéer.
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Likasa blir intrang och paverkan pa jordbruksmarken négot mindre i Haljaryd. Férutom
sparstrackningen, behover i detta alternativ aven beaktas att en ny vig planeras vister om Tenhult
mellan vag 842 och vig 931, (se kapitel 2.4.3 Vig 842 Forbi Tenhult). For 6vriga
lokaliseringsalternativ forutsatts denna vag forlaggas parallellt med ett nytt jarnvagsspar, sa vagens
konsekvenser ir inte alternativskiljande d& dessa jamfors med varandra. I detta lokaliseringsalternativ
minskar vigens miljokonsekvenser dock fordelarna av jarnviagstunneln nigot eftersom den nya viagen
inda kommer att medfora intrdng och paverkan i omradet mellan Ingaryd och Tenhult.

Att anldgga en tunnelkonstruktion dr komplext och innebér alltid en utmaning pd grund av variationer
i bergtackning, bergkvalitet och jorddjup. Kunskapsldget gallande dessa kriterier varierar och behover
darfor anses som osékert i detta skede. I omraden med sidmre bergkvalitet, storskaliga
deformationszoner och l14g bergtickning kan sarskilda tragkonstruktioner kravas vid tunnelpéslagen
eller betongkonstruktioner i tunneln om bergtiackning skulle saknas. Utover dessa omraden kan
tunnelpaslag krava anpassade forstarknings- och tatningslosningar.

Ett tunnelalternativ medfor diarigenom dven osdkerheter kring hanteringen av inldckande
grundvatten. Bortledande av grundvatten kan leda till sankta grundvattennivéer, vars storlek eller
omfattning inte ar kinda idag. Forandringar av grundvattennivéer kan i sin tur eventuellt medféra
negativa konsekvenser for naturmiljon. Dessa osdkerheter medfor att det i detta skede &r svart att
beddma en tunnels konsekvenser pa grundvatten och naturmiljo.

Kostnadsbedomningen indikerar att alternativet med tunnel medfor en betydande kostnadsékning i
forhallande till 6vriga alternativ samt en mycket hogre klimatpaverkan pa grund av
konstruktionsarbeten. D4 ska dven beaktas att det finns osidkerheter som kan leda till ytterligare
kostnadsokningar eftersom berg och jordarter inte undersokts i falt.

Slutsats

Enligt lagen om byggande av jirnviag och genom miljobalkens hinsynsregler ska en jarnviag utformas
sd att andamadlet uppnéis med minsta intrdng och olagenhet utan oskdlig kostnad. En tunnel under
Ingaryds naturreservat medfér en betydande kostnads6kning for projektet och har stora osidkerheter
och risker kopplade till dess byggbarhet, kostnad och omgivningspaverkan. Alternativen som
presenteras i kapitel 6.4 har visat sig mer fordelaktiga och darfor har tunnelalternativet avfardats fran
fortsatt utredning.

6.4 Studerade alternativi samradshandlingen

Genom en multikriterieanalys, vilken ar beskriven i kapitel 4.4, har mojliga lokaliseringsalternativ
identifierats for en ny jairnvag mellan Byarum och Tenhult. Lokaliseringsalternativet delades upp i fem
delstrackor, se Figur 4o0.

Delstrdackor

Delstriackorna ar Eckersholm vdst, Eckersholm 6st, Konungso, Hult vdst och Hult Ost.

Eckersholm vdst

Delstriacka Eckersholm vast gér frin Byarum i soder, dar den inrymmer ett triangelspar med
Vaggerydsbanan, varefter den foljer E4 och viag 846 (Lagastigen/Norra Stigamovigen) norrut till vag
30. Delstriackan foljer dirmed samma riktning som befintliga vigar dar den passerar vister om
Eckersholm.
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Eckersholm oést

Delstriacka Eckersholm 6st gar fran Byarum i séder, dar den inrymmer ett triangelspar med
Vaggerydsbanan, via Krangsberg norrut till vag 30. Delstrickan gar huvudsakligen genom
skogbekladd mark med mycket lite 6vrig infrastruktur. Delstrackan passerar oster om Eckersholm.

Konungso

Delstriackan Konungso kan vid vig 30 ansluta till antingen delstracka Eckersholm vist och Eckersholm
ost. Delstrackans foljer i vaster gransen mot ett befintligt verksamhetsomrade utmed E4 (Stigamo)
medan dess Ostra grans delvis beror Konungsomossen. Delstriackan har sin norra grans vid en
korsande kraftledning. Harifran kan delstrackan ansluta till antingen delstrdacka Hult vést eller Hult
oOst.

Hult vast

Delstrackan Hult vést passerar vister om avfallsanldggningen i Hult och gar darefter norrut via Grano,
Turba mosse och Akerby, dir delstriickan gér parallellt med och fiven korsar vig 842 (Akerbyvigen).
Delstrackan passerar direfter norrut i ett omrade mellan Ingaryd naturreservat och Tenhult, korsar
vag 931 (Jonkopingsvigen), varefter den ansluter i ett triangelspar mot Jonkopingsbanan.

Hult 6st

Delstriackan Hult 6st gir genom ett jordbrukslandskap dér den passerar Gster om avfallsanlaggningen i
Hult via Hundshult, Hult och Akerby. Vig 844 behover korsas inom korridoren, liksom vig 842
(Akerbyvigen). Delstrickan passerar mellan Ingaryd naturreservat och Tenhult, korsar vig 931
(Jonkopingsvigen), varefter den ansluter i ett triangelspar mot Jonkopingsbanan.

Korridorer

De fem delstriackorna kan kombineras till fyra korridorer och bendmns:
e Vist (Eckersholm vist — Konungs6 — Hult vast)
e Vist-Ost (Eckersholm vist — Konungs6 — Hult 0st)
o Ost-Vist (Eckersholm 6st — Konungso — Hult vést)
o Ost (Eckersholm 6st — Konungso — Hult 6st)

Delstrackan Konungso ar sdledes gemensam for alla alternativ. Dessa korridorer ar bredare &n vad
sjilva jarnvagsanlaggningen kommer att bli. Nar mer detaljerade forslag till jirnvagsstrackningar tas
fram i nastkommande utredningsskede, sa ger den har redovisade korridorbredden méjlighet att ta
fram flera olika spérforslag i syfte att hitta den strackning som bast uppfyller projektets mal.
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7 Effekter och konsekvenser av de studerade
alternativen

7.1 Jarnvagens funktion och standard

I varje korridor har en representativ spérlinje tagit fram for att verifiera att de geometriska krav och
tidskrav som stillts kan uppfyllas av minst en linje per korridor. Samtliga korridorer har minst en
spérlinje som uppfyller de geometriska krav som stillts.

Samtliga korridoralternativ har ett métesspar placerat i hojd med Konungsomossen. Det ar cirka 1200
meter 1dngt och klarar samtidig infart. Placeringen av motessparet, i narheten av Stigamo
industriomréde, ger mojlighet att ansluta ett framtida industrispér till industriomradet.

Samtliga korridorer klarar det berdknade gangtidskravet med god marginal pa delen Byarum-Tenhult
och det ar endast 13 sekunder som skiljer den kortaste gadngtiden fran den langsta. I Klevshult planeras
persontagen att motas vilket gor det fordelaktigt att dven forlagga resandeuppehall till denna plats.

Forutom mindre skillnader i langd och restid dr jirnvigsanldggningen ddrmed inte alternativskiljande
vid val av korridorer i detta skede.

7.2 Konsekvenser for trafik och anvandargrupper

7.21 Sparburen trafik

Den persontégstrafik som idag gir pd Vaggerydsbanan mellan Vaggeryd och Jonkoping kommer
flyttas 6ver till den nya jarnvagsstrackan. Godstrafiken kommer daremot fortsitta ga pa
Vaggerydsbanan till Torsvik.

Eftersom den nya jarnvagsstrackan mellan Byarum och Tenhult ar en del i ett storre projekt for att
hoja kapaciteten och standarden mellan regionens tre centralorter; Jonkoping, Virnamo och Néssjo,
kommer inte den hir nystrackningen i sig hoja resandet i regionen, men bidra till helheten dér flera
atgiarder genomfors. Enligt basprognosen kommer antal resande 6ka markant pd denna striacka nar
samtliga delar ar klara. Den nya jairnvigen kommer stirka robustheten for bade godstrafiken och
persontrafiken.

7.2.2 Vagtrafik

Alla korsningar mellan jairnvag och vag ska byggas planskilt vilket innebar att den nya jairnviagen inte
kommer paverka vagtrafikanterna pa riks- och lansviagar i ndgon storre utstrackning. Person- och
godstransporter kommer darmed kunna ta sig frén start- till slutdestination pa ungefar samma satt
och tid som idag. Trafikeringen pa de végar, dir det idag gar bussar, bedoms inte paverkas av den nya
jarnvagen.

Vissa mindre, enskilda vagar kan komma att fa en annan strackning och sammanlankas for att f& farre
korsningar med jarnvagen. Det medfor att trafikanter p& dessa vagar kan fa aningen kortare eller
langre resvig, beroende pa var en planskildhet bast kan placeras.

For géende och cyklister kan eventuella omvégar och nivaskillnaderna vid planskildheterna péverka
upplevelsen av att rora sig i omréadet. Det kan gora sa det blir mer anstrangande att ta sig genom
omradet. En planskildhet som gar under jairnvagen kan dven upplevas som otrygg for oskyddade
trafikanter.
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Under byggtiden kan person- och godstrafik tillfalligt paverkas genom exempelvis sdnkta hastigheter
och omledning. De busslinjer som kan f4 storst paverkan i byggskedet ar linje 133 och 141 som gar
genom Stigamos industriomrade och darefter utmed vig 846 respektive viag 30, samt linje 130 som
trafikerar vig 931 vister om Tenhult.

7.3 Konsekvenser for lokalsamhallet och regional utveckling

Projektet gynnar utvecklingen i regionen dé den bidrar till att kopplingen mellan regionens tva storsta
kommuner, Jonképing och Varnamo, starks. Genom forbattrade kommunikationer forbattras
mojligheten for arbetspendling inom regionen, liksom majligheten att studera pé annan ort. Med ett
motesspar i narheten av Stigamos industriomréde finns mojligheten att i framtiden bygga ut
industrispér till de olika verksamheterna dar.

De lokaliseringsalternativ som utreds gor mindre intrdng i detaljplanelagda omraden i Stigamo och
nordvast om Tenhult. De byar som ligger utanfor planlagt omrade kan paverkas negativt av de
barridreffekter och buller som en ny jarnviag medfor.

7.4 Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Detta kapitel innehéller bedomda miljokonsekvenser for ett framtida scenario &r 2053.

De bedomda effekterna och miljokonsekvenserna redovisas per delstracka. For varje miljointresse har
det tagits fram en bedomningsskala som visar vad som beaktats nir jarnvagsplanens effekter bedomts.
Det beskrivs dven vilka osdkerheter som finns i bedomningarna i detta skede. Eftersom delstrackorna
ar bredare dn den planerade jarnvigsanliggningen kan konsekvenserna variera inom de studerade
omradena. Det beskrivs darfor i vissa fall dven var konsekvenserna kan vara storre eller mindre inom
delstrackan.
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7.41 Landskapsbild

For miljointresset landskapsbild har fo6ljande skala anvints vid bedomning av projektets effekter och
konsekvenser, se Tabell 15.

Tabell 15 Bedémningsskala effekter och konsekvenser, landskapsbild

Grad av konsekvens | Beskrivning

Stor negativ Omradets landskapsbild forsamras i stor omfattning. Foreslagen atgard
konsekvens star i betydande kontrast till omrédets karaktar och identitet. Rumslighet,
utblickar, viktiga strukturer och strak i landskapet, visuella kvaliteter och
samband som bygger upp landskapet forsvinner eller forstors. Bullernivaer
tillfors och paverkar upplevelsen av landskapet negativt i stor omfattning.

Mittlig negativ Omrédets landskapsbild forsamras i mattlig omfattning. Rumslighet och
konsekvens utblickar, viktiga strukturer och strak i landskapet, visuella kvaliteter och
samband som bygger upp landskapet forsvagas betydligt. Bullernivaer
tillfors och paverkar upplevelsen av landskapet negativt i mattlig

omfattning.
Liten negativ Omradets landskapsbild forsamras marginellt i omfattning. Rumslighet
konsekvens och utblickar, viktiga strukturer och strak i landskapet, visuella kvaliteter

och samband som bygger upp landskapet forsvagas marginellt.
Bullernivéer tillférs och paverkar upplevelsen av landskapet negativt i liten

omfattning.
Ingen/forsumbar Omradets landskapsbild bibehalls. Rumslighet och utblickar, viktiga
konsekvens strukturer och strék i landskapet, visuella kvaliteter och samband som

bygger upp landskapet forblir oférandrade. De bullernivaer som eventuellt
tillfors paverkar inte upplevelsen av landskapet nimnvart.

Positiv konsekvens Omradets landskapsbild forstarks. Rumslighet och utblickar, viktiga
strukturer och strak i landskapet, visuella kvaliteter och samband som
bygger upp landskapet forstiarks. Ljudbilden forbattras genom att
bullerkallor forsvinner

Osdikerheter i bedomningen

Att bedoma landskapsbilden handlar till stor del om att uppskatta mjuka virden, vilket séllan ar
maétbart. Genom att analysera landskapet avseende struktur och landskapselement kan det beskrivas
och karaktariseras pé ett systematiskt sitt, vilket ger en mer objektiv bedomning.

Malsattningen ur ett landskapsperspektiv ar bland annat att undvika héga bankar och djupa
skiarningar vars barridreffekt sdvil som markansprak blir omfattande. Det kan handla om att i
mojligaste man forsoka placera jarnvigen i kantzoner mellan skog och 6ppen mark, sa att
barridreffekten i en 6ppen mark ska bli sa liten som mgjligt. Konsekvenserna beror dirmed péa var
spérlinjen hamnar inom respektive delstricka, vilket inte &r bestdmt i detta utredningsskede.

Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen

Eckersholm vdst

Delstriackan Eckersholm vist praglas till stor del av skogsmark och har en hog grad av storskalig
infrastruktur som gar i samma riktning som jarnvégen, vilket gor den mindre kanslig for intrdng av ny
jarnvag. Det innebar dven att det finns goda mojligheter till att samlokalisera jairnvigen med befintlig
infrastruktur, vilket ar positivt ur buller- och barridrsynpunkt.
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Forutsatt att man kan undvika intréng i det mer kénsliga omrédet Torestorp (karaktarsomrade 5) sa
finns det goda férutsattningar for en bra landskapsanpassning av jairnvigen. Lokalisering i den vistra
delen av korridoren, mellan vdag 846 och E4, ar att foredra ur landskapssynpunkt. Topografin tyder pa
att det finns goda forutsattningar for att halla bankar och skiarningar l4ga med minskat markansprak
och landskapsanpassning som f6ljd. Forutsatt att Torestorp (karaktdrsomrade 5) undviks bedoms
projektet medfora smé konsekvenser for landskapsbilden.

Eckersholm ost

Aven delstrickan Eckersholm 6st domineras av skogsmark vilket ger stor flexibilitet for lokalisering av
jarnvagen inom korridoren. Undantaget ar det kinsliga jordbruksomradet Krangsberg
(karaktarsomrade 3) dar passage behover ske i omradets 6stra del for att minimera de visuella och
fysiska barridreffekter som jirnvigen skulle innebéra. Passage langre visterut bedoms resultera i
alltfor stora konsekvenser for landskapsbilden. Om jarnvéagen kan forldggas i den dstra delen sé finns
goda forutsittningar for en bra landskapsanpassning av jirnviigen. Aven hir tyder topografin pa att
jarnviagsbankar och skiarningar kan hallas 14ga, men inom vissa omraden blir slantutbredningen
troligtvis storre. Konsekvensen for landskapsbilden bedoms vara liten till mattlig, forutsatt att
jarnvigen laggs i korridorens Ostra del genom Kringsberg (karaktarsomréde 3).

Konungso

Inom delstriackan Konungso finns goda forutsattningar for lokalisering av jarnvag tack vare det
skogbekladda flacka landskapet och mojligheten till utblickar 6ver mossen. Vid Konungso ar
lokalisering i den vistra, alternativt i den mittersta delen av korridoren att foredra ur
landskapssynpunkt da denna del ar helt skogsbekladd. Topografin inom delstrackan tyder pa att det
finns goda forutsittningar for att halla bankar och skarningar 14ga med minskat markansprak och god
landskapsanpassning som f6ljd. Sammantaget medfor en ny jarnvag sma till mattliga konsekvenser for
landskapsbilden.

Hult vdst

Delstriackan Hult vast praglas till stor del av skogsmark, vilket dr en vegetationstyp med 1ag kénslighet
for intrang av jarnvag. I skogsmarken finns enstaka sjoar och vatmarker men dessa kan ga att undvika.
Placering invid sddana miljoer mojliggor utblickar for en mer varierad reseupplevelse. De finns dock
tre jordbruksmiljoer, Grano, Akerby samt Ingaryd, som kommer att paverkas om jarnvigen dras har.

Vid Grané innebar lokalisering av jarnvagen att odlingsmark fragmenteras men i 6vrigt finns det goda
forutsattningar for en god landskapsanpassning, liksom samlokalisering med vag 842. Topografin
tyder pa att det finns goda forutsattningar for att hélla bankar och skarningar 1aga med minskat
markansprak och landskapsanpassning som foljd. Det dr forst i korsningspunkten med viag 842 som
topografin borjar dndras. Darefter ar en god landskapsanpassning betydligt svirare att uppna.

Akerby utgor en siddan miljo dir en god landskapsanpassning av jarnvigen forvintas bli svar att uppna
eftersom den med stor sannolikhet behover skira genom det boljande jordbruksmarkerna i Akerbys
norra del. Detta kan ge upphov till stundtals djupa skidrningar som kommer att synas val pa hall.

Om jarnvigen dras inom delstracka Hult vast s& kommer den att nd Ingaryd med en infallsvinkel som
tar mer skog i ansprak jamfort med delstriicka Hult 6st. Aven om bankar och skirningar riskerar att bli
hoga hir pa grund av terrdngen, s kommer skogen att dlja dem vil. Den alternativskiljande aspekten
handlar om hur vil jarnvigen kan landskapsanpassas genom Akerbys béljande jordbrukslandskap
samt konsekvenserna av intrang i jordbruksmarken vid Ingaryds gard. Delstrackans konsekvenser for
landskapsbilden bedoms sammantaget som mattligt negativa.
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Hult 6st

Delstriackan Hult 6st gir i hogre utstrackning genom jordbruksomréden jamfort med delstrackan Hult
vast. Jordbruksomradena Vastraby, Hult, Mjalaryd och Ingaryd paverkas, varav Hult dr det omrade
dir en god landskapsanpassning forviantas bli svarast att uppna. Det gor att det 4r mycket komplext att
lokalisera jarnvag genom denna delstriacka. Vid Vastraby och Hult finns det f& befintliga strukturer
som foljer jairnvagens riktning vilket gor att jirnvdagen kommer att behova skira diagonalt genom
byarna.

Lokalisering i delstracka Hult 6st innebar passage genom 0Ostra delen av Mjilaryd, som ar betydligt
flackare dn den vistra delen. I den Ostra delen av Mjélaryd kan jarnvagen folja befintliga dikes- eller
vagstrukturer vilket underlittar landskapsanpassningen.

I Ingaryd finns flera naturvarden kopplat till betesmarker samt kultur- och rekreationsviarden
kopplade till Ingaryds gérd. Genom lokalisering i omradets 6stra del, mot Tenhult till, blir paverkan pé
dessa varden minst. Lokalisering i den 6stra delen innebar att jarnvigen kommer att skdra genom en
storre del av Tenhultsdalen jamfért med om den lokaliseras ndrmre Ingaryds gard. Detta dr en negativ
aspekt som behover viktas mot konsekvenserna av intrang i jordbruksmarken vid Ingaryds gard samt
jarnvagens paverkan pa friluftsliv kopplat till Ingaryds gérd och naturreservatet. De negativa
konsekvenserna for landskapsbilden bedoms som maéttliga till stora.

Sammanstillning

En sammanstillning har gjorts 6ver projektets bedomda konsekvenser for landskapsbilden for
respektive delstricka, se Tabell 16.

Tabell 16 Sammanstélld bedémning av konsekvenser fér landskapsbilden fér respektive delstrdcka.

Delstriacka/ | Eckersholm | Eckersholm | Konungso Hult viist Hult 6st
Miljointresse vast ost
Konsekvenser Liten Liten-mattlig | Liten-mattlig | Mattlig Mattlig-stor
landskapsbild

Forslag pa skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Lokaliseringen av jairnvagen inom korridoren ar det mest avgorande steget i hur mycket jirnviagen
kommer att paverka landskapsbilden. Genom en god lokalisering anpassad efter det befintliga
landskapet kan strackningar som kriaver hoga bankar eller djupa skdrningar undvikas. Samlokalisering
med befintlig infrastruktur mildrar konsekvenserna av jirnvigen i andra delar av landskapet.

En jarnvagsbank i ett 6ppet jordbrukspréglat landskap bor modelleras med flacka sldnter for att battre
smilta in i landskapet. Flacka slénter innebér dock ett 6kat markansprak vilket innebér en negativ
konsekvens for jordbruket. En mojlig skyddsatgird kan da vara att modellera slanten sa pass flack sa
att den gér att odla pé.

En hog bank innebér en stor barridr i landskapet béde for framkomlighet och for siktlinjer inom
omradet. En skyddsatgard skulle kunna vara att anlégga en landskapsbro i stillet for bank. Det
innebar att siktlinjer inom omréadet kan bibehallas och att jarnvigen inte langre utgor en barriar i
landskapet.
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Om jarnvagen forldggs i en skdarning i landskapet innebéar det en stor barriar i landskapet for
framkomligheten. En mgjlig skyddsatgard kan da vara en bro eller faunapassage. En placering av
jarnvégen i skiarning kan daremot vara positiv for siktlinjer i landskapet som da inte pdverkas lika
mycket som om jarnvigen laggs pa bank.

I korsningspunkter med befintliga strak kravs ibland planskilda passager. Det som tidigare var ett
landskapsrum delas da upp i tvd separata delar vilket paverkar upplevelsen for den som firdas langs
det befintliga straket. Valda losningar bor utformas med malséttningen att bevara viss koppling mellan
landskapsrummen pa béda sidor. Sddana skyddsétgarder innefattar exempelvis breddning av
brospann och medveten placering och utformning av bropelare.

7.4.2 Buller

I detta kapitel redovisas vid hur manga bostadshus och skolor som riktvirdena 6verskrids. Vid
bedomningen har foljande skala anvints, se Tabell 17.

Tabell 17 Beddmningsskala effekter och konsekvenser, buller

Grad av konsekvens Beskrivning
Stor negativ konsekvens Trafikbuller bedoms 6verskrida riktvirden vid ett stort antal bostdder.

Mittlig negativ konsekvens | Riktviardena Gverskrids for ett méttligt antal bostader.

Liten negativ konsekvens Riktviardena overskrids for ett fatal antal bostader.

Ingen konsekvens Trafikbuller bedoms oférandrat eller om sma forandringar sker utan
négra riktvarden overskrids.

Positiv konsekvens Trafikbullernivder minskar.

Osdikerheter i bedomningen

Trafikbullernivierna pé en plats varierar beroende pé bland annat topografi och var spéret forlaggs
inom respektive delstricka, vilket inte dr kint i detta skede. Bedomningen har gjorts utifrén en
representativ sparlinje. Resultatet kan ddrmed &dndras om sparlinjen forflyttas. Information har inte
samlats in om berorda fastigheter. Det medfor att utforda trafikbullerberdkningar endast kan studeras
i syfte att se 6versiktliga alternativskiljande resultat.

Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen

En sammanstéllning har gjorts 6ver de berakningsresultat som erhéllits for tagtrafikbuller, se Tabell
18 som visar i vilken omfattning riktvirdena 6verskrids. For att bedoma inomhusvirdena (bostdder)
har en generell fasadddmpning antagits. Eftersom samma antal bostader och skolor berérs i Byarum
och Tenhult, oavsett vilket alternativ som viljs, dr dessa inte alternativskiljande och redovisas darfor
inte har. Inga vardlokaler eller sjukhus berors inom delstrackorna.

For att gora en samlad bedomning av trafikbuller har darefter dven hénsyn tagits till den vigtrafik som
beridknas g utmed statliga vagar ar 2050.
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Tabell 18 Antal bostéder och skolor med éverskridande av riktvdrden med anledning av tagtrafik. Uteplatserna
har i berdkningarna antagits vara anlagda i riktning mot jarnvagssparet, vilket r den riktning dér de

beréknade bullernivaerna ar hégst.

Antal bostader Antal skolor
Ekvivalent |Ekvivalent |Maximal Ekvivalent |Maximal Ekvivalent |Maximal
ljudniva ljudnivéi ljudnivi ljudnivé ljudnivéi ljudniva ljudnivi
over over over over over over over
60 dBA, 55 dBA, vid |70 dBA, 30 dBA, 45 dBA, 55 dBA, vid |70 dBA,
utomhus uteplats utomhus inomhus® |inomhus skolgard utomhus
vid uteplats vid
skolgard
Eckersholm viast |Inga Inga Miéttligt Inga Fatal Inga Inga
Eckersholm o6st | Inga Inga LT Inga Inga Inga Inga
& 8 mﬁtﬂigt & & & &
.. o o Litet till o Litet till
Konungso Fatal Fatal st Fatal i Inga Inga
. Litet till o
Hult vast Inga Inga méttligt Inga Fatal Inga Inga
.. o Litet till oni1e o Litet till
Hult 6st Fatal i Mittligt Fatal i Inga Inga

Eckersholm vdst

En jarnvagsanlaggning inom delstrackan Eckersholm vist ger en viss paverkan mot primirt bostader
som redan idag dr utsatta av bullerpdverkan fran vagtrafiken pa E4. En ny jirnvag bedéms medfora
méttliga konsekvenser for bostadsmiljoerna, medan vagtrafiken pi statliga vagar bedoms medféra smé
till mattliga negativa konsekvenser. Den sammanlagda konsekvensen for boendemiljon bedéms vara
mattligt negativ.

Eckersholm ost

Tagtrafiken medfor att trafikbullernivaerna bedoms 6verskridas vid ett litet till méttligt antal bostader.
Vigtrafiken bedoms ha férsumbar effekt pa bullernivierna. Trafikbullret bedoms sammantaget
medfora sma till méttliga negativa konsekvenser for bostadsmiljon.

Konungso

En jarnvag genom delstrackan bedoms medfora sma till méttliga negativa konsekvenser for
bostadsmiljoerna, medan paverkan fran vagtrafiken bedoms medféra méttliga konsekvenser pa
bullernivierna. Den sammanlagda konsekvensen for boendemilj6 avseende trafikbuller bedoms vara
maéttligt negativ.

6 For beddmning av inomhusnivéer for bostider har en schablon av -30 dB anvints for att motsvara en fasadljudsisolering
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Hult vast

En jarnvag genom delstracka Hult vist ger viss paverkan mot primart bostéders uteplatser. En ny
jarnvag genom delstrackan bedoms medfora sma till méttligt negativa konsekvenser for
bostadsmiljoerna. Biltrafiken pé vig 842 bedoms ha liten effekt pa bullernivierna. Den samlade
konsekvensen pé bostadsmiljon bedoms som liten till mattligt negativ.

Hult 6st

Jarnvagstrafik inom delstracka Hult 6st bedoms kunna medfora mattligt negativa konsekvenser for
bostadsmiljoerna. Vagtrafik fran viag 844 och 842 bedéoms medfora smé negativa konsekvenser. Den
samlade konsekvensen bedoms sammantaget som mattligt negativ.

Sammanstillning

En sammanstéllning har gjorts 6ver bullerpaverkan fran tag- respektive vagtrafik pa bostdder inom
respektive delstracka, se Tabell 19.

Tabell 19 Sammanstélld bedémning av bullerpéverkan av jarnvég och vég for respektive delstrdacka

Delstriacka/ Eckersholm | Eckersholm | Konungso Hult vast Hult ost
MiljGintresse vast ost
Bullerpaverkan fran | Mattlig Liten-maéttlig | Liten-mattlig | Liten-maéttlig | Mattlig
sparbunden trafik
pa bostader
Bullerpaverkan fridn | Liten-maéttlig | Ingen eller Mattlig Liten Liten
vagtrafik pa forsumbar
bostéader
Summa Mattlig Liten-maéttlig | Mattlig Liten-maéttlig | Mattlig
bullerpaverkan fran
vag- och spartrafik

Forslag pa skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Eftersom bostadshusen till stor del ligger utspritt i omradet, kan det bli svart att erbjuda bullerskydd
nira jirnvagen. Jarnvagsnara bullerskydd behover bli s& omfattande i forhallande till de fital bostader
de skyddar att de inte 4r samhéllsekonomiskt lonsamma. Det kan i stéllet bli aktuellt med
fastighetsnira atgarder sisom exempelvis atgarder for skydd av uteplats eller fasadatgarder pa
bostaden for att riktvardena inomhus ska hallas. En inventering av aktuella fastigheter och deras
placering av uteplatser bor genomforas i ett senare skede for den korridor som viljs for att erhélla
noggrannare resultat.
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7.4.3 Rekreation och friluftsliv

For miljointresset rekreation och friluftsliv har f6ljande skala anvints vid bedomning av projektets
effekter och konsekvenser, se Tabell 20.

Tabell 20 Beddmningsskala effekter och konsekvenser, rekreation och friluftsliv

Grad av konsekvens Beskrivning

Stor negativ konsekvens Sammanhingande storre skogs- och strovomraden fragmenteras.
Sambanden mellan vandringsleder och stigar, service eller
anldggningar bryts. Mycket kraftiga barridrer for rorlighet och
tillganglighet uppstar exempelvis mellan entréer eller mélpunkter. En
kraftig trafikbullerokning och/eller stor visuell storning pa
upplevelsevardena. Paverkan ar huvudsakligen irreversibel.

Mittlig negativ konsekvens | Skogs- och strovomréden och/eller sambanden mellan vandringsleder
och stigar, service eller anldggningar forsdmras. Barridrer for rorlighet
och tillgénglighet skapas. Paverkan fran trafikbuller 6kar och/eller en
mattlig visuell storning uppstar pa upplevelsevirdena.

Liten negativ konsekvens Skogsomraden, vandringsleder, strak, service och anldggningar far en
marginell forsamring. Svaga barridrer skapas for rorlighet och
tillganglighet i begransad omfattning. Paverkan av trafikbuller 6kar
och/eller mindre visuell storning uppstar pa upplevelseviardena.
Paverkan ar huvudsakligen 6vergaende.

Ingen effekt konsekvens Skogsomraden, vandringsleder, strak, service och anlaggningar
bibehaller sin funktion. Ingen paverkan. Inga nya barridrer uppstar
for rorlighet och tillgdnglighet. Ingen 6kning av trafikbuller och/eller
annan forsamring av upplevelsevarden.

Positiv effekt konsekvens Skogsomraden, vandringsleder, strék, service och anlaggningar
utvecklas, och/eller samband mellan dem stiarks samt att
tillgangligheten till dessa 6kar. Paverkan av trafikbuller eller andra
storningar pa upplevelsevirden i rekreationsomriden minskar.

Osdikerheter i bedomningen

Bedomningen gors huvudsakligen pd omraden utpekade i kommunala 6versiktsplaner. Ytterligare
omraden kan finnas, vilka besoks mer eller mindre frekvent. Bedomning av paverkan fran trafikbuller
ar osdker, eftersom den beror pa spérets placering inom korridoren.

Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen

Eckersholm vdst

Det finns inga utpekade friluftsomraden inom delstrackan Eckersholm vést och omrédet ar delvis
bullerpaverkat av vigtrafik frdn E4 idag, varfor dess viarde/kanslighet bedoms som lagt. En
jarnvigsdragning medfor viss barridreffekt i omradet, vilket bedoms medfora liten negativ konsekvens
for miljéintresset rekreation och friluftsliv.

Eckersholm ést

Det finns inga utpekade friluftsomraden inom delstriackan Eckersholm ost, varfor dess kianslighet
bedoms som lagt. En jarnvagsdragning medfor viss barridreffekt, vilket bedoms medfora liten negativ
konsekvens for rekreation och friluftsliv.
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Konungso

Vagtrafiken utmed E4 medfor trafikbullernivaer s& att riktvardena for friluftsomréden 6verskrids inom
hela det tatortsnira friluftsomradet Lovsjon och for huvuddelen av friluftsomrédet Konungsémossen,
varfor omradenas kéanslighet bedoms som ldga. En ny jarnvag kan gora intrdng i Konungsomossens
vastra del och ddrmed minska friluftsomrédets tillgédngliga yta.

Om jarnvégen forlaggs langs den vastra sidan av delstrackan kommer delar av friluftsomradena
Lovsjon och Konungsdmossen berdras av buller frin sparbunden trafik, medan endast
Konungsomossen paverkas av buller frén jarnvdgen om jarnvagen forlaggs lings delstrdackans dstra
sida. Jarnvagstrafiken kommer medfora 6verskridande av bullerriktvarden for friluftsomridet inom
ungefir en tredjedel av friluftsomradenas totala yta, ytor som dven péaverkas av vagtrafikbuller. Hojda
bullernivéer paverkar upplevelsen av ro och avskildhet negativt. Konsekvensen pa for rekreation och
friluftsliv bedoms sammantaget som liten till méttligt negativ.

Hult vdst

Friluftsomradet Bashult ligger strax vaster om delstrackan Hult vast. Jarnvagstrafik inom delstrackan
Hult vast kan medfora 6kade bullernivier inom den yta som redan paverkas av buller fran vig 842.
Bullerpaverkan fran vig 842 bedoms dock blir storre &n fran den sparbundna trafiken, vilket
sammantaget bedoms medféra sma negativa konsekvenser for upplevelsen i denna del.

Ingaryds naturreservat bedoms ha ett hogt omréade for rekreation och friluftsliv. En jarnvagsstrackning
inom eller i nira anslutning till naturreservatet kan medféra mattligt negativa effekter i form av
intrang i dess Ostra del samt bullerpaverkan som medfor 6verskridande av riktvarden i hela
friluftsomradet. Jarnvigen kan dven utgora en barridr mellan Tenhult och Ingaryd, vilket bland annat
paverkar den korsande Tenhultsleden negativt. En ny jarnvag genom delstrackan bedoms
sammantaget medfora mattligt till stor negativ konsekvens for friluftslivet.

Hult ost

Delstriackan Hult 6st paverkar det av Jonkoping kommun utpekade tatortsnara friluftsomradet
Mjilarydshojden/Uvaberget. En ny jairnvag i detta omrade kan medféra mattligt negativa effekter i
form av intrang och ddrmed minskad tillganglig yta for friluftsliv, samt bullerpadverkan som paverkar
upplevelsen av omradet negativt. Projektet bedoms medfora sma till méttligt negativa konsekvenser
for friluftslivet det tiatortsnara friluftsomradet Mjilarydshojden/Uvaberget.

Ingaryds naturreservat bedoms ha ett hogt varde for rekreation och friluftsliv. Samma effekter och
konsekvenser kan uppkomma som for delstrackan Hult vést, det vill sdga intrédng som minskar den
tillgdngliga ytan, barridreffekter som kan forsamra tillgingligheten mellan tétort och friluftsomrade,
samt bullernivaer som 6verskrider riktvirdena och dirmed kan péverka upplevelsen av ro och stillhet
negativt. En ny jirnvig genom delstriackan bedoms sammantaget medfora méttligt till stora negativa
konsekvenser for friluftslivet.

Sammanstdallning

En sammanstillning har gjorts 6ver projektets bedomda konsekvenser for rekreation och friluftsliv f6r
respektive delstricka, se Tabell 21.
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Tabell 21 Sammanstélld bedémning av konsekvenser fér rekreation och friluftsliv for respektive delstrécka.

Delstricka/ | Eckersholm | Eckersholm | Konungso Hult vist Hult 6st
Miljointresse vist ost
Konsekvenser Liten Liten BB ut:id il Mattlig-stor ~ Mattlig-stor
rekreation och
friluftsliv

Forslag pa skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Bullerskyddsplank och vallar kan lokalt skydda friluftsomraden fran bullerstérning, men kan samtidigt
utgora visuella barridrer i omréden dir utblickar ar en del av upplevelsen. Dar viktiga strak bryts kan
en planskild passage under eller 6ver jairnviagen minska barridreffekten.

7.4.4 Naturmilj6é
For miljointresset natur har f6ljande skala anvants vid bedomning av projektets effekter, se Tabell 22.

Tabell 22 Beddmningsskala effekter och konsekvenser, naturmiljé

Grad av konsekvens | Beskrivning

Stor negativ Arealmissigt stora och irreversibla intrang i naturomréden, stora

konsekvens barridreffekter/fragmentering, allvarlig habitatforsamring (inkluderar
paverkan fran trafikbuller), och/eller stor paverkan pa ekologiska
samband.

Mittlig negativ Stora intréng i naturomraden, viss niva av barridreffekter/fragmentering,

konsekvens viss habitatforsamring (inkluderar péverkan frén trafikbuller), och/eller

paverkan pé ekologiska samband.

Liten negativ Sma/ringa intrang i naturomraden, barriareffekter/fragmentering i
konsekvens mindre omfattning, liten/ringa habitatforsamring (inkluderar paverkan
fran trafikbuller), och/eller ringa paverkan pa ekologiska samband.

Ingen konsekvens Forutsattningar for biologisk méngfald paverkas inte. Paverkan pa
naturomraden, artforekomster eller ekologiska samband bedéms som
forsumbara.

Positiv konsekvens Naturmiljons forutsattningar forstarks med avseende pé arealen virdefulla

habitat, arters bevarandestatus och/eller ekologiska samband.

Osdikerheter i bedomningen

Bedomningen av effekten av paverkan pa biologisk mangfald ar alltid behaftat med visst matt av
osikerhet, eftersom manga faktorer (biotiska, abiotiska och antropogena) samspelar for att avgora
vilken effekt en paverkan kan fa pa en viss art eller miljo. Konsekvenserna beror dven pé var inom
korridoren jarnvagen forlaggs.

I detta skede avgransades naturviardesinventeringen pa ett sdtt som innebar att stora delar av
korridorerna inte besokts i falt. Inventeringen genomfordes ocksa pa en 6versiktlig niva vilket betyder
att mindre naturviardesobjekt inte karterats in och att vissa storre ytor inventerades genom stickprov.

Forekomst av skyddade arter i Artportalen bygger pa frivillig inrapportering, vilket medfor att det inte
utgor en komplett kartlaggning av artférekomster i landskapet. Det finns till exempel vanligtvis en
korrelation mellan inrapporterade fynd och vélbesokta omraden.
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Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen

En ny jarnvig riskerar att medfora en direkt negativ paverkan genom irreversibla intrang i vardefulla
naturomraden. Jarnvigen kan ocksa leda till negativa effekter genom fragmentering, det vill siga att
vardefulla omraden splittras till mindre sddana, samt att det ekologiska spridningssambandet mellan
vardefulla omraden forsdmras, s kallade barridreffekter. Detta kan leda till forsdmrad ekologisk
funktionalitet p& storre skala.

Direkt eller indirekt paverkan kan leda till forsdmrade forutsattningar for vaxt- och djurlivet genom
habitatforlust, forsimrade spridningsmdjligheter eller habitatdegradering, exempelvis genom
permanent grundvattensankning eller bullerpaverkan fran jarnviagen. Betydelsefulla figelomriden kan
paverkas negativt om jarnviagen medfor bullernivéer 6ver riktvirdet pa 50 dB(A).

Om grundvatten behover avledas och grundvattennivaer siankas, kan det paverka hydrologiskt kiansliga
omréden negativt. Vattendrag kommer att behova korsas, vilket kan ske pa broar eller genom att
vattendrag kulverteras, med risk for att skapa nya vandringshinder.

Negativ paverkan pa den biologiska méngfalden kan ocksa uppkomma genom spridning av invasiva
arter om massor innehéllande fréer eller vaxtdelar frin invasiva arter sprids inom projektet.
Effekterna bedoms inte skilja sig mellan de olika lokaliseringsalternativen och behandlas inte narmare
i detta skede av projektet.

Eckersholm vdst

Majoriteten av marken inom Eckersholm vast har inga sarskilda utpekade naturviarden och séledes
l4gt varde. Omradena med lite hogre varden ar Natura 2000-omrédet Garahovs dngar som finns ca
700 meter soder om delstrackan, betesmarker och skogliga viarden kring Krangsberg, vattendraget
Lagan och en mindre gol (Golen) norr om Kringsberg. Lagan ingér ocksa i Jonkopings
naturvardsprogram.

Natura 2000-omréadet Giarahovs dngar strax soder om Byarum bedéms inte paverkas av projektet. En
jarnviagsdragning genom de 6stra delarna av delstrackan vid Krangsberg leder till irreversibelt intrang
i betesmarker av hogsta naturvardesklass, dar det dven finns fridlysta arter. Det forutsatts att &n Lagan
passeras med en bro si att vattendragets morfologi inte paverkas och att inga vandringshinder
uppstar. Samlat bedoms konsekvenserna for utpekade naturvirden som sma till mattliga. Effekterna
for fridlysta arter ar framst beroende av intranget i miljoerna kring Krangsberg och vid Lagan.

Betydelsefulla omraden for storningskansliga faglar finns langst soderut vid Byarum, kring Krangsberg
och vid Eckersholm. Bullerberdkningen visar att cirka 20 procent av ytan med betydelsefulla
fagelomraden kommer paverkas av trafikbullernivier 6ver riktvardet (omraden med lag kinslighet
exkluderade). Sammanfattningsvis bedoms den negativa konsekvensen for bullerpaverkan som liten
till méttlig.

Jarnviagen bedoms medfora sma barridreffekter forutsatt att jarnvigen anldggs lings med befintlig vig
E4. Paverkan pa de yttre betesmarkerna vid Krangsberg skulle medfora habitatforlust men begransad
fragmentering. Inga virdekarnor eller viardetrakter enligt den regionala handlingsplanen for gron
infrastruktur berdrs av delstrackan.

Konsekvenserna for naturmiljon inom delstriacka Eckersholm vist bedoms som sma till mattligt
negativa, beroende pa var inom delstrackan som jarnvigen dras.
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Eckersholm oést

Avstandet till Natura 2000-omrédet Garahovs dngar ar detsamma som for Eckersholm vist. Vid
Krangsberg finns betesmarker och skogliga varden. I den norra delen av delstrickan korsas Lagan.
Resten av delstrackan har ldga varden/kanslighet.

Risk for paverkan pa Lagan ar densamma som for Eckersholm vést. Korridorens bredd mojliggor
undvikande av naturvardena vid Krangsberg, men det finns ocksé risk for smé intrang i omradden med
hog kénslighet. Betesmarkerna som ligger inom Eckersholm 6st bedoms ha nagot lagre kénslighet 4n
dem inom Eckersholm vist eftersom den 6stra betesmarken ar mer isolerad.

Barridreffekten kan bli mer péatagligt i odlingslandskapet kring Krangsberg om jarnvigen korsar rakt
igenom odlingslandskapet, men i 6vrigt relativt liten pa grund av landskapets laga kénslighet.
Effekterna for fridlysta arter ar framst beroende av det intringet i miljéerna kring Krangsberg och vid
Lagan, liksom vid Eckersholm vist. Samlat bedéms konsekvenserna for utpekade naturvirden som
sma pa grund av risk fér sma intrang i omraden med hog kanslighet.

Betydelsefulla fagelomraden finns framst langst soderut vid Byarum, kring Krangsberg och vid
Eckersholm. Bullerberdkningen visar att cirka 15 procent av ytorna kommer att paverkas av
trafikbullernivéer 6ver riktvirdet (omraden med lag kénslighet exkluderade). Bullerpaverkan blir
négot lagre an for Eckersholm vést. Liksom for Eckersholm vist berors stodhabitat for grasmark och
inlandets vattenytor, men inga vardekarnor for den regionala grona infrastrukturen och
konsekvenserna for den regionala grona infrastrukturen blir darfor sma.

Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna for naturmiljon vara sma till méattliga beroende pa
var inom delstriackan som jarnvagen dras.

Konungso

Den 6ppna mossen inom riksintresse Konungsémossen bedéms ha hogt virde, medan resterande
delar av riksintresset bedoms ha laga virden. Riksintresset och omgivande vatmarker ingar ocksa i
Jonkopings naturvardsprogram och som stodhabitat i den regionala kartldggningen av gron
infrastruktur. Det finns dven skog med mattliga virden omkring den 6ppna mossen. Norr om
riksintresset finns en annan stor dikningspaverkad vatmark som trots detta bedéms ha maéttligt varde i
egenskap av en stor sammanhingande myr. Delstrackan beror ocksa ett delflode av Lilldn.

Om jarnvagen forlaggs i delstrackans ostra del medfor det ett litet intrang i ytterkanten av
Konungsomossens mest viardefulla delar. Vattendrag och sumpskogar i utkanten av myren kan ocksa
paverkas negativt. Om jarnvagen forlaggs till delstrackans vastra del bedoms konsekvenserna som smé
eftersom Konungsomossen undviks. Sammantaget bedoms konsekvenserna avseende intrang i
vardefulla naturomraden som sma4 till méattliga beroende péa vilken del av delstrackan som berors.
Barridreffekten bedoms som liten om jarnvigen forlaggs till de vistra delarna av delstrackan.
Effekterna av fragmentering bedoms som sma, eftersom intréang langs med Konungsomossen véstra
sida inte fragmenterar riksintresset i ndgon betydande omfattning. Vatmarken och sumpskogar norr
om riksintresset kommer fragmenteras, vilket bedoms medfora en liten till mattlig effekt beroende pa
var passagen sker. Fordelaktigt ar att forlagga jairnvagen till mossens smalaste del.

Konsekvenserna for fridlysta arter ar kopplade till habitatférlusten, och konsekvensen bedéms som
liten till méattlig beroende pa var inom delstrickan som jarnvagen forlaggs.
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De 6ppna mossarna utgor ocksa betydelsefulla fagelomrédden. Bullerberdkningarna visar att ungefir 5
procent av ytan med betydelsefulla figelomréden paverkas av trafikbullernivier 6ver riktvardet. Det
bor dock noteras att detta viarde baseras pé hela vitmarkerna, men att endast riksintressets
kiarnomrade har bedomts ha hog kénslighet.

Konungsomossens betydelse for den grona infrastrukturen bedéms som mattligt &ven om den endast
ar karterad som stodhabitat, eftersom de utgor stora ssmmanhiangande vatmarkskomplex. Jarnvigen
medfor ett procentuellt litet intrdng och den resterande miangden habitat ar fortfarande stor.
Konsekvenserna for den grona infrastrukturen bedéms darmed som sma till méttliga beroende pa var
inom korridoren som jarnviagen anliggs.

Konsekvensen pd naturmiljon av en ny jairnviag genom delstricka Konungso bedoms sammantaget
som méttlig.

Hult vdst

Delstriickan beror naturvirden i form av sumpskogen Ormakirret, betesmarker vid Akerby och
enstaka andra skogliga viarden. I h6jd med Tenhult passerar delstrickan Ingaryds naturreservat och
overlappar med det skyddade omréden inom en yta pa ca 600 m2. Delstrickan passerar ocksi
angransande naturvardesobjekt i form av skog och betesmark. Lilldn rinner genom delstriackan. Flera
av de utpekade naturvardens ingar dven i Jonkopings naturvardsprogram.

Intring i omraden med naturvirden blir oundvikligt kring Ingaryd och Akerby, med risk for intring i
naturreservatet. Sma effekter bedoms uppsta till foljd av ett litet intrang i sumpskogen Ormakarret.
Lillan och dess delfloden korsas pé fyra stillen och rinner ocksa langs med delstrackan i dess sodra del
samt mellan Tenhult och Ingaryd naturreservat. Sammantaget bedoms konsekvenserna avseende
intrang i vardefulla naturomrédden som méttliga for delstrackan, framfor allt eftersom naturvirdena
kring naturreservatet Ingaryd inte kan undvikas och eftersom det finns risk for intréng i
naturreservatet och paverkan pa Lillan.

Samtliga nimnda milj6er, och ytterligare nagra vatmarker med l14g kénslighet, utgor betydelsefulla
fagelomraden for storningskinsliga faglar. Mellan Ormakirret och Akerby, finns flera vitmarker som
pekats ut som betydelsefulla figelhabitat, dock har naturvardesinventeringen visat att dessa vatmarker
inte har sarskilt hoga viarden och dess kinslighet bedoms darfor som ldg. Bullerberdkningarna visar att
cirka 25 procent av de betydelsefulla fagelomradena paverkas av bullernivaer 6ver riktvirdet (omraden
med 1ag kinslighet bortriknade).

Kinda forekomster av fridlysta kirlvixter finns i betesmarkerna kring Akerby och Ingaryd
naturreservat, och kring reservatet finns dven rapporteringar av bland annat fladdermdss och storre
vattensalamander. Konsekvenserna for olika artgrupper ar beroende av var inom korridoren jarnvigen
forliggs, men effekten bedéms bli lite storre kring Akerby och Ingaryd eftersom dessa miljoer inte helt
kan undvikas. I resterande delar av strickan bedoms de samlade konsekvenserna kunna bli lga,
eftersom forekommande varden har framst 14g kianslighet och effekten bedoms som liten.

Konsekvenserna for fragmentering och barridreffekter bedoms som sma till méttliga, fraimst beroende
pa graden av paverkan pa miljoerna kring Ingaryd och Akerby. Detta dr ocksd under forutsittning att
inga vandringshinder skapas i Lillan. Delstriackans betydelse for den grona infrastrukturen bedéms
samlat som liten pa grund av ett litet antal vardekarnor och eftersom omrédet ligger i utkanten av
vardetrakten for ddellovskog.
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Projektets konsekvenser for naturmiljon inom delstrackan bedoms som sma till mattligt negativa,
beroende pa var strackan placeras.

Hult ost

Delstriacka Hult 6st beror Ingaryd naturreservat pa samma siatt som Hult vist. Inom resterande
delstricka finns dock fler objekt med mattlig till hog kianslighet i form av betesmarker kring Véstraby
och Akerby. Lillin rinner genom delstrickans mitt i bide norra och sédra delen. Flera av de utpekade
naturvirdena ingar dven i Jonkopings naturvardsprogram.

Konsekvenserna for Ingaryds naturreservat och omgivande miljoer bedéms som likvardigt Hult vast. I
resterande delar av korridoren bedoms effekterna avseende omraden med naturvirden som sma till
mattliga, eftersom betesmarkernas placering gor att de troligtvis inte helt kan undvikas. Jirnvigen far
troligen forlaggas parallellt med Lillén, vilket skulle medfora en storre negativ effekt &n om &n bara
korsas.

Sammantaget bedoms konsekvenserna avseende intrang i virdefulla naturomréden som mattliga for
delstrackan, framfor allt eftersom naturvirdena kring naturreservat Ingaryd inte kan undvikas och
eftersom det finns risk for intrdng i naturreservatet och paverkan pa Lillan.

Delstrackan bedoms ha méttlig kianslighet avseende fridlysta arter pa grund av omradena kring
Ingaryds naturreservat och betesmarkerna med hog kinslighet vid Vistraby och Akerby. Paverkan pa
dessa miljoer kommer inte helt ga att undvika eftersom naturviardesobjekt finns inom hela
delstrackans bredd. Effekten for fridlysta arter riskerar darfor att bli ndgot storre an for Hult vast.

Olika delar av odlingslandskapet och markerna inom och kring Ingaryd naturreservat utgor
betydelsefulla figelomréden. Daremellan finns en vatmark som pekats ut som betydelsefullt
fagelhabitat, som dock bedoms ha l4g kéanslighet med st6d av naturviardesinventeringen.
Bullerberdkningarna visar cirka 25 procent av ytorna med betydelsefulla fagelomraden paverkas av
trafikbuller 6ver riktvardet (omraden med 1ag kénslighet bortriknade). Samlat bed6ms
konsekvenserna av bullerpaverkan som sma till méttliga. Notera dock att bullerpaverkan blir storre for
Hult 6st relativt Hult vist, &ven om bedomningen landar i samma samlade kategori.

Jarnvagen riskerar att skapa barridreffekter mellan Tenhult och Ingaryd naturreservat, likvardigt
effekten som uppstar for Hult vist. Utover detta kommer fragmentering och barridreffekter uppsta da
jarnvigen dras genom de 6ppna odlingslandskapen ldngre séderut. Delstriackans viarde for den
regionala grona infrastrukturen bedoms som likvardig Hult Vist, det vill sdga som sma.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturmiljon vara mattligt negativa inom Hult Ost.

Sammanstdillning

En sammanstillning har gjorts 6ver projektets bedémda konsekvenser for naturmiljon for respektive
delstricka, se Tabell 23.

Tabell 23 Sammanstélld bedémning av konsekvenser fér naturmilién fér respektive delstrécka.

Delstricka/ | Eckersholm | Eckersholm | Konungsé | Hult viist Hult 6st
Miljointresse vist ost

Konsekvenser Liten-maéttlig | Liten-mattlig | Mattlig Liten-maéttlig | Mattlig
naturmiljo
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Forslag pa skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Naturmiljoer med hog kanslighet/varde gar generellt inte att dterskapa inom en 6versiktlig tidslinje
om de péverkas negativt. Kompensationsatgiarder kan oftast heller inte viga upp for omfattande
negativ paverkan pa sddana viarden. Den viktigaste skyddsétgiarden ar sdledes undvikande av
vardefulla naturmiljoer under projekteringsskedet.

Foljande skyddsatgarder och forsiktighetsmétt kan bli aktuella:

o Atgirder for viltfaunan med stdd av viltutredning.

e Trummor bor anpassas for att inte bli vandringshinder.

e Minimering av permanent grundvattensiankning inom hydrologiskt kinsliga omraden.

e Mindre strukturer som exempelvis biotopskyddsobjekt kan flyttas till nya laimpliga platser.
o Bullerskyddsatgirder kan vidtas vid stor paverkan pa betydelsefulla faigelomraden.

Lokalt kan en positiv pdverkan p& den biologiska mangfalden ske genom att storningsgynnade vaxter
och insekter hittar lampliga livsmiljoer 1angs slagna banvallar och vigkanter. Kommande utredningar
kan lyfta vilka varden som kan behova forstiarkas och dessa bor sedan forvaltas.

7.4.5 Kulturmiljo

For miljointresset kulturmiljo har f6ljande skala anvénts vid bedomning av projektets effekter och
konsekvenser, se Tabell 24.

Tabell 24 Beddmningsskala effekter och konsekvenser, kulturmiljé

Grad av konsekvens | Beskrivning

Stor negativ Ett direkt intrang sker i en kulturmiljos viardekarna eller nar samband och
konsekvens strukturer bryts eller fragmenteras. Kulturmiljons upplevelsemaissiga,
pedagogiska och/eller vetenskapliga varden gér férlorade.

Mittlig negativ Ett indirekt eller mindre intréng sker i en kulturmiljos vardekarna eller nir
konsekvens samband och strukturer fragmenteras. Kulturmiljons upplevelsemissiga,
pedagogiska och/eller vetenskapliga varden gér delvis forlorade.

Liten negativ Ett marginellt intréng sker i en kulturmiljos perifera delar. Historiska

konsekvens samband och strukturer eller den historiska ldsbarheten paverkas i liten
omfattning.

Ingen konsekvens Kulturmiljo, samband eller struktur paverkas inte. Kulturmiljons
upplevelsemaissiga, pedagogiska och/eller vetenskapliga varden blir
oforandrade.

Positiv konsekvens En kulturmiljo, samband eller strukturer utvecklas och forstarks.

Kulturmiljons upplevelsemaissiga, pedagogiska och/eller vetenskapliga
varden forstarks.

Osdkerheter i bedomningen

Samtliga platser inom omradet har inte besokts i detta skede, vilket innebar att kulturmiljéer eller
vardefulla objekt kan ha missats. Kulturmiljoer har bedémts och beskrivits pa en 6vergripande niva
med fokus pa helhetsmiljoer och samband, dar enskilda byggnader och lamningar inte har inventerats.
Exempelvis har de frikyrko- och industribyggnader som Lansstyrelsen inventerade under 1990- och
tidigt 2000-tal inte besokts.
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Forn- och kulturlamningar ligger ibland under mark och &r inte alltid synliga i landskapet, vilket kan
gora att det kulturhistoriska virdet bedoms som ldgre. Samtidigt ar det arkeologiska virdet inte
avhingigt om ldmningen ar synlig eller inte. Det finns darfor en viss osdkerhet i bedémningen nir det
géller hur hogt en osynlig lamning med stort arkeologiskt varde ska varderas. Kunskapslaget kan
komma att fordndras genom de arkeologiska utredningar som skall goras.

Paverkan pé kulturmiljon beror till stor del pé var i respektive delstricka en jarnvégslinje dras, varfor
en osikerhet finns i bedomningen.

Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen
Eckersholm vdst

Delstriackan beror kulturmiljéerna Byarum, Krangsberg och Eckersholm.

Endast en mindre del av Byarum, dar fa kulturhistoriska varden ar kinda, berors av delstrackan,
varfor effekterna pé kulturmiljon bedoms bli begransade. Konsekvenserna bedéms bli inga eller
forsumbara. Skogspartierna mellan Byarum och Eckersholm bedéms som téliga for ny jairnvag.

Vid Kriangsbergs norra del finns koncentrationer av fornldmningar och hiavdade betesmarker som ar
en del av kulturmiljon. Effekterna av ny jairnvag kan bli att delar av dessa forsvinner eller forlorar sitt
sammanhang i landskapet. Inte bara de enskilda objekten och dess viarden gar da forlorade, utan dven
mojligheten att avldsa kulturlandskapet som en helhet minskar, vilket bedoms kunna fa sma till
mattliga negativa konsekvenser beroende pa i vilken utstrackning intrang i kulturmiljon sker.

Vid passage av Eckersholm berors kulturmiljon, men vilka effekter och hur stora negativa
konsekvenser det far beror pa var inom korridoren som jarnvag dras. Om torpmiljon Jamslund
forsvinner gar en del av helhetsmiljon och den f6r en herrgérds- och bruksmilj6 typiska hierarkiska
bebyggelsestrukturen forlorad och mojligheten att avldsa kulturmiljon minskar. Det finns dessutom,
vad som ar kint i detta skede, endast ett fatal torpmiljoer bevarade av det tidigare stora antalet torp
inom omradet.

Vid Eckersholm finns tre generationer vagstrackningar. Negativa konsekvenser for forstielsen och

upplevelsen av det historiska vignétet kan uppstd om hansyn till dessa inte tas. Ny jarnvag bedoms
skapa en barriar mot jordbruksmarken i vaster som har historiska samband med kulturlandskapet

kring Eckersholm. Konsekvenser bedoms sammantaget kunna bli méttligt till stora negativa.

Inom delstriackan finns ett antal fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar. Dessa kan
forsvinna eller forlora sitt sammanhang i landskapet. Konsekvenserna bedéms kunna bli sméa negativa.

De samlade konsekvenserna for kulturmiljon inom delstrackan bedoms bli mattligt till stora negativa.

Eckersholm ost

Delstrackan beror kulturmiljéerna Byarum, Krangsberg och Eckersholm.

Endast en mindre del av Byarum dér fa kulturhistoriska varden ar kdnda berors av delstrackan, varfor
effekterna pa kulturmiljon bedoms bli begrdnsade. Konsekvenserna bedéms bli inga eller forsumbara.
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En passage genom Kriangsbergs by kan innebara en barridreffekt. Landskapet har upplevelsevirden,
som forstirks av flera kulturhistoriska ldmningar och historiska betesmarker. En barriar i
kulturlandskapet kan forsvéra forstaelsen for hur de olika delarna i landskapet och de olika vardena
hinger samman. Hiar bedoms konsekvenserna kunna bli mattligt till stora negativa. Ett alternativ ar
att jirnvag dras i korridorens allra 6stligaste del, och darmed rundar kulturmiljon Krangsberg.
Darmed skulle de negativa konsekvenserna minska, uppskattningsvis till sméa negativa konsekvenser.

Eckersholms Ostra sida bedoms ha viss talighet for ny jirnvdg, men hansyn maéste tas till den
intilliggande helhetsmiljon Eckersholm, exempelvis gillande buller. I skogspartierna och lings Lagan
finns ett antal lamningar som kan komma att ber6ras. Konsekvenserna bedoms bli smé negativa.

Utover de lamningar som finns inom kulturmiljon Krangsberg dr antalet kinda fornldmningar inom
delstrackan f& och beldgna i korridorens ytterkanter. Darmed bedoms konsekvenserna bli inga eller
forsumbara. Konsekvensen for kulturmiljon inom delstrackan bedéms sammantaget bli mattligt
negativ.

Konungso

Inom delstriackan finns fa kdnda kulturhistoriska lamningar och varden. Koncentrationer av lamningar
langs E4 indikerar att skogsbruksldmningar finns dven inom delstrackan. I hgjd med Stigmodal och
Dalagolen finns en koncentration av lamningar, bland annat ett kolningsomrade. Langre norrut finns
tva gravar. Konsekvenserna om lamningar behover tas bort bedéms bli sma till mattliga negativa,
beroende pa vilka och hur manga lamningar som berors.

Inom delstrackan finns dldre vagstrackningar. Hansyn ska tas till dldre vignat sa att det fortsatt ar
avldsbart, annars kan sméa negativa konsekvenser uppsta.

Delar av Konungso by ligger inom delstrickan, men i korridorens ytterkant och kan forhoppningsvis
undvikas. Konsekvenserna bedéms bli inga till sma negativa fér bymiljon.

Den sammantagna konsekvensen for delstriackan bedoms bli forsumbara till sma negativa.

Hult vdst

Delstrickan berér kulturmiljoerna Bjornebo, Akerby-Hissleholmen, Mjilaryd, Ingaryds gard,
Rogberga hembygdsgard och oppet landskap 6ster om Ingaryd.

Vid passage forbi Akerby-Hissleholmen finns risk for en barriir och att historiska och sociala
samband splittras. De negativa konsekvenserna bedéms till mattligt negativa. Vid Mjilaryd berors
mark i byns norra del och det finns risk for att en barriar skapas. De negativa konsekvenserna bedéms
till sma.

Passagen forbi Ingaryd stiller hoga krav pa gestaltning for att minska negativa konsekvenser for
kulturmiljon Ingaryds gard, den dldre landsvigen och det 6ppna landskapet. De negativa
konsekvenserna bedoms kunna bli mattliga.

Vid passage forbi Rogberga hembygdsgard och Angen beddms konsekvenserna kunna bli méttliga till
stora negativa om hembygdsgarden inte kan finnas kvar pa platsen. Om hembygdsgarden kan finnas
kvar pa platsen bedoms konsekvenserna kunna bli méttligt negativa i och med den storskaliga
forandring och forandrade ljudbild som en intilliggande jirnvdg innebir. En jarnvag blir ocksa en
barridr och tillgingligheten till hembygdsgarden maste tillgodoses genom en passage.
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Jarnvagen som barridr och det buller som uppstar kan ge effekterna att det upplevs som mindre
attraktivt att beska hembygdsgarden och Ingaryds gard. Konsekvenserna bedé6ms som smé till
mattligt negativa.

Den samlade konsekvensen for delstrackan bedéms vara mattligt negativ.

Hult ost

Delstriickan beror byarna Vistraby, Hult, Akerby och Mjilaryd dir ny jairnvig kan innebéra barriirer
genom byarna och splittra historiska och sociala samband. Mgjligheten att avldsa kulturmiljéerna
minskar ddrmed. Konsekvenserna bedoms bli méttligt negativa.

Stora delar av Hults by ligger inom delstrackan och de negativa konsekvenserna bedéms kunna bli
mattliga till stora oavsett var inom korridor som jarnvag dras. De negativa konsekvenserna kan minska
genom medveten gestaltning av jirnvagen genom kulturmiljon.

Byn Hundshult i korridorens yttre kanter kan forhoppningsvis undvikas, vilket skulle innebéara att
konsekvenserna blir sma negativa eller forsumbara.

Passagen forbi Ingaryd stiller hoga krav pa gestaltning for att minska negativa konsekvenser for
kulturmiljon Ingaryds gard, den &dldre landsvéagen och det 6ppna landskapet. De negativa
konsekvenserna bedoms kunna bli mattliga.

Vid passage forbi Rogberga hembygdsgard och Angen beddms konsekvenserna kunna bli méttliga till
stora negativa om hembygdsgérden inte kan finnas kvar pa platsen. Om hembygdsgéarden kan finnas
kvar pa platsen bedoms konsekvenserna kunna bli méttligt negativa i och med den storskaliga
forandring och forandrade ljudbild som en intilliggande jarnvag innebér. En jarnvég blir ocksé en
barridr och tillgingligheten till hembygdsgarden maste tillgodoses genom en passage.

Jarnvagen som barridr och dess bullerpaverkan kan vidare gora att det upplevs som mindre attraktivt
att besoka hembygdsgéirden och Ingaryds gird. Konsekvenserna av detta bedoms som sma till méttligt
negativa.

Inom delstriackan finns ett antal Gvriga kulturhistoriska lamningar. Konsekvenserna bedéms bli inga
till sma negativa, beroende pé vilka lamningar som berdérs och hur.

En ny jarnvigsstrackning inom delstrackan bedoms sammantaget kunna medfora méttligt till stora
negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Sammanstidllning

En sammanstillning har gjorts 6ver projektets bedémda konsekvenser for kulturmiljon for respektive
delstricka, se Tabell 25.

Tabell 25 Sammanstélld bedémning av konsekvenser fér kulturmiljé fér respektive delstracka.

Delstricka/ | Eckersholm | Eckersholm | Konungso Hult viist Hult 6st
Miljointresse vist ost
Konsekvenser WET ISl Mattlig Forsumbar- Mittlig Mattlig-stor
kulturmiljo Liten
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Forslag pa skydds- och forsiktighetsatgarder

Kulturmiljon ar en dndlig resurs. Den viktigaste skyddsétgarden ar att undvika kulturmiljoer och
fornldmningar samt att inte skapa barriarer mellan kulturhistoriska samband i landskapet vid
placering av jarnvig, anslutande vigar med mera. Om jarnvag placeras genom kulturhistoriskt
vardefulla bymiljoer ska hoga krav pa gestaltning stillas och tillgdngligheten tillgodoses sé att de
historiska och sociala sambanden kan bibehéllas. I de fall dar fornlamningar berors kan det i enstaka
fall vara aktuellt att flytta dessa, exempelvis milstenar.

Om Rogberga hembygdsgérds byggnader inte kan sta kvar pa befintlig plats bor dessa flyttas till en ny
plats dar girden kan ha samma funktion som idag. Oavsett om hembygdsgirden méste flyttas eller
inte, kan den goras mer tillganglig for fotgiangare och cyklister.

Bullerskyddsétgarder i eller i anslutning till kulturmiljéer bér samordnas med antikvarisk expertis.

Exempel pa ytterligare skyddsétgarder som kan faststillas i nasta skede ar skyltning av kulturmiljéer
och forbattrad tillganglighet till kulturmiljoer.

7.4.6 Vatten
En bedomningsskala har tagits fram for effekterna pa vatten, se Tabell 26.

Tabell 26 Beddmningsskala effekter och konsekvenser, vatten.

Grad av konsekvens Beskrivning

Stor negativ konsekvens Risken for att vattenférekomsters miljokvalitetsnormer inte kan
foljas ar stor.

Mattlig negativ konsekvens Risken for att vattenférekomsters miljokvalitetsnormer inte kan
foljas ar mattlig.

Liten konsekvens Risken for att vattenforekomsters miljokvalitetsnormer inte kan
foljas &r liten. Paverkan sker pé vatten som inte ar
vattenforekomster.

Ingen konsekvens Ingen péverkan erhalls.

Positiv konsekvens Forbattring erhélls i jamforelse till befintliga forhallande.

Osdkerheter i bedomningen

Péverkan pé yt- och grundvatten beror bland annat pé var jarnvagen slutligen kommer att forlaggas
samt val av dess profil. Aven utformning av korsningar med vigar kan medfora paverkan pa yt- och
grundvatten.

Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen

En sammanstéllning har gjorts 6ver hur manga vattendrag, markavvattningsforetag samt
grundvattenférekomster som i detta skede bedomts kunna beréras av projektet, se Tabell 27. Vid
inventering i falt kan ytterligare diken, vattendrag och smavatten komma att patraffas.
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Tabell 27 Antal vattendrag, markavvattningsféretag samt grundvattenférekomster inom respektive delstréacka.

Delstracka Vattendrag (antal) Markavvattnings- | Grundvatten-
foretag, (antal) forekomster, (antal)
Totalt | Varav med MKN
Eckersholm vast | 8 1, Lagan 0 2, Varnamo-Ekeryd och
Vaggeryd-Taberg
Eckersholm 6st | 9 1, Lagan 0] 2, Varnamo-Ekeryd och
Vaggeryd-Taberg
Konungso 5 1, Lill&n vid Réaslatt 8 3, Barnarp, Slattmossen-
Ormakéarret och
Vaggeryd-Taberg
Hult vast 9 2, Lillan vid Raslatt 6 1, Slattmossen-
och Lillan vid Ormakarret
Huskvarna
Hult 6st 13 2, Lill&n vid Réslatt 8 1, Slattmossen-

och Lillén vid
Huskvarna

Ormakarret

Dagvatten fran jairnvigen och berorda vagar kommer att avledas 6ver eventuella slanter ner i diken
och vidare till vattendrag och sjoar. Slitage fran fordon och utsléapp frén lackage och olyckor kan
paverka omgivningen. Vid behov kan &tgéarder sdsom exempelvis utjamningsmagasin bli aktuellt.

Ett fordndrat klimat leder bland annat till forh6jd arsmedeltemperatur och 6kad nederbord under
vinterménaderna. Jonképings 1dn kommer drabbas allt oftare av haftiga skyfall som dven blir
kraftigare 4n tidigare. Vid utformning av en jirnvagsanliaggning kommer framtidens ékade
dagvattenfloden beaktas, till exempel genom att anvanda klimatfaktorer for dimensionering av
trummor och dagvattenledningar.

De ytvattenforekomster som finns inom delstridckorna ar i form av vattendrag. Dir jirnviagen korsar
dem kommer det att behova anldaggas trummor och for de storre vattendragen kommer det att behdva
anlaggas broar. Eftersom miljokvalitetsnormerna inte far paverkas, kommer den slutgiltiga

jarnvagsstrackningen att anpassas och dtgarder vidtas si att dessa hélls. Konsekvensen for
ytvattenforekomsterna bedéms som liten.

Dar jarnvigen passerar diken och mindre vattendrag kommer det att behova anlidggas trummor.

Vattendragen kan dven behdva gravas om pé en kortare striacka for att de ska kunna korsa jarnvigen
relativt vinkelratt och darmed minska ldngden pa trummorna. For dessa vatten kan i detta skede inte
uteslutas att paverkan kan komma att ske, vilket bedoms leda till smé negativa konsekvenser.

Markavvattningsforetag kan exempelvis paverkas genom att dess brunnar eller dess ledningar korsas
av jarnvagen s att de ddrmed kan behova flyttas. Paverkan kan dven komma att ske pa 6vriga
vattenanldggningar och enskilda diken. Projektet kan dven leda till fordndrade batnadsomraden eller
vattenfloden i dikningsforetaget, vilket bedoms medfora smé negativa konsekvenser.
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Dar jarnvagen passerar genom djupare skiarningar kommer detta att medféra att grundvattnet
kommer att sdnkas. Hur stor paverkan detta kommer att medfora for naromrédet beror bland annat
pa vilken typ av mark som berdors och pa vilken nivé som grundvattnet ar beldget. Risk kan foreligga
att vattennivan i narbeldgna brunnar kan komma att paverkas negativt. Status far inte forsamras for
grundvattenforekomster med miljokvalitetsnormer. Om risk foreligger sé far atgiarder utredas si att
om mdjligt inte negativa konsekvenser uppstér. Om detta inte gar att undvika s kommer detta att
hanteras genom tillstindsansokan. Konsekvensen for grundvattenférekomsten bedéms som liten.
Effekter pd enskilda brunnar bedoms kunna leda till smé negativa konsekvenser.

Eckersholm vdst och Eckersholm ost

En jarnvig inom delstriackorna Eckersholm vist eller Eckersholm 6st kommer att behéva korsa Lagan
pa en bro och dven berora grundvattenforekomster. Konsekvensen bedéms som liten. Inom de bada
delstrickorna finns darutéver mindre ytvatten som kan beréras, vilket bedoms medféra sméa negativa
konsekvenser.

En jarnvégsstrackning inom delstriacka Eckersholm vist eller Eckersholm 6st bedoms sammantaget
vara likviardiga och medféra smé negativa konsekvenser.

Konungso

Ytvattenforekomsten Lillan vid Réaslatt kan behova korsas och delstrackan beror dven
grundvattenforekomster. Konsekvensen bedéms som liten. Inom delstriackan finns darutéver mindre
ytvatten och markavvattningsforetag som kan beroras, vilket bedoms medféra sma negativa
konsekvenser. Projektet bedoms sammantaget medfora sma negativa konsekvenser for miljéintresset
vatten.

Hult vdst och Hult ost

Inom delstrackorna Hult vast och Hult 6st kommer Lillans vid Réslitt respektive Lilldn vid Huskvarna
att behova korsas och inom Hult 6st kan dven jarnvagssparet komma att ga parallellt med vattendraget
en stricka. Bida delstrickorna berér en grundvattenforekomst. Atgirderna kommer f4 anpassas si att
miljokvalitetsnormerna inte paverkas, varfor konsekvensen for vatten bedoms som liten. Darutover
kan mindre vattendrag och markavvattningsforetag paverkas, vilket ssmmantaget bedéms medfora
sma negativa konsekvenser.

En jarnvagsstrackning inom delstriacka Hult vést eller Hult 6st bedoms sammantaget vara likviardiga
och medfora smé negativa konsekvenser.

Sammanstdillning

En sammanstéllning har gjorts 6ver projektets bedomda konsekvenser for vatten for respektive
delstracka, se Tabell 28.

Tabell 28 Sammanstélld bedémning av konsekvenser fér vatten for respektive delstrécka.

Delstracka/ | Eckersholm | Eckersholm | Konungso | Hult viist Hult 6st
Miljointresse vast ost
Konsekvenser Liten Liten Liten Liten Liten
vatten

113 BYARUM-TENHULT, NY JARNVAG | SAMRADSHANDLING




Forslag pa skydds- och forsiktighetsatgarder

Trummor, rérbroar och broar som betjanar vattendrag utformas s att inga vandringshinder uppstér.

Jarnvigen anpassas sa att vattendragens vattenkvalitet, morfologi, hydromorforlogi med mera inte
paverkas negativt med anledning av jarnviagen.

For att forbattra majligheterna till att ta om hand eventuella féroreningar kan vid behov
utjimningsmagasin/sedimentationsdammar anlédggas for att dirmed minska risk for spridning av
fororeningar i vatten.

7.4.7 Fororenad mark

I driftskedet kan nya fororeningar uppsté fran jarnvigstrafiken (bland annat metaller, PAH och
bekampningsmedel), samt av underhéll av jairnvégen, vilket kommer innebéra en viss 6kning av
fororenad mark lokalt vid jarnvagsspéaren och dirmed en negativ konsekvens. Denna konsekvens ar
dock lika for alla lokaliseringsalternativ och bedéms darfor inte ytterligare. Konsekvensen i driftskedet
ar dven beroende av hur eller om féroreningar atgirdas i byggskedet. Om férorenade omraden inte
atgardas i byggskedet kommer de befintliga fororeningarna att kvarsta i driftskedet, med risk for att
fororeningar sprids med tiden. Om féroreningar atgardas i byggskedet minskas fororeningsgraden
samt eventuell spridningsrisk, vilket leder till en positiv effekt i driftskedet.

Vad giller miljéintresset fororenad mark s& kommer den huvudsakliga paverkan dock ske i
byggskedet, och inte i driftskedet. Bedomningen av effekter och konsekvenser inom alternativen for
jarnvagsstrackning baseras darfor pé risken for att pétraffa och sprida férordningar utifrén
underliggande jordart i byggskedet, se Tabell 29.

Tabell 29 Beddmningsskala effekter och konsekvenser, férorenad mark.

Grad av konsekvens Beskrivning

Stor negativ konsekvens Stor spridningsrisk.

Mattlig negativ konsekvens Mattlig spridningsrisk.

Liten konsekvens Liten spridningsrisk.

Ingen konsekvens Ingen risk for 6kad spridning.

Positiv konsekvens Kéanda fororeningar dtgiardas och risk for spridning minskar.

Osdikerheter i bedomningen

Bedomningen avseende markmiljo har baserats p4 tillgdngliga data. Det har inte gjorts ndgon
provtagning inom ramen for detta projekt, vilket utgor en osidkerhet vid bedémning av aktuell
fororeningssituation. Vilken typ av férorening som finns vid potentiellt férorenade objekt inom
utredningsomradet, samt i vilka halter, ar i flera fall oként. Utbredningen av férorenade omréden
inom utredningsomradet ar inte utredd.

I den samlade bedomningen tas dven héansyn till om ett identifierat eller riskklassat objekt ligger inom
delstriackan for planerad jarnvag eller €j. Objekt som ligger inom delstriackan bedoms utgora en hogre
risk dn objekt som ligger utanfor dess grians. Paverkan av objekt som ligger utanfor korridoren &r
osdker, men bedoms som mindre 4n av objekt som ligger inom korridoren.
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Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen
Eckersholm vdst

Ett objekt ar beldget inom delstriackan, vilket utgors av en tidigare verksamhet med sagverk utan
doppning/impregnering. Objektet har identifierats men inte riskklassats. Verksamheten ar belagen pa
isdlvsediment med sand, vilket 4r en genomslédpplig jordart. Konsekvensen av schaktarbeten vid denna
verksamhet bedoms som liten till mattligt negativ.

Ett objekt i Byarum &r beldget utanfor men med nérhet till delstrackan, vilket utgors av en tidigare
drivmedelsanldggning som registrerats av SPIMFAB. Objektet ar identifierat men ej riskklassat enligt
EBH-stodet. Denna verksamhet ligger inom ett omrade med isdlvsediment med sand, vilket 4r en
genomslapplig jordart. Konsekvensen vid denna verksamhet bedéms som liten eftersom objektet inte
ar riskklassat och ligger med avsténd till strackningen. Konsekvensen av arbeten inom delstrackan
bedoms sammanfattningsvis som sma till méattligt negativa.

Eckersholm ost

Inga objekt ligger inom delstrackan. I likhet med delstrackan Eckersholm vist finns en verksamhet
beldgen utanfér men med nérhet till strickningen, vilken utgors av en tidigare drivmedelsanldggning i
Byarum som ar registrerad av SPIMFAB. Objektet ar identifierat men ej riskklassat enligt EBH-stodet.
Denna verksamhet ligger inom ett omrade med isdlvsediment med sand, vilket 4r en genomslapplig
jordart. Konsekvensen vid denna verksamhet bedoms som liten eftersom objektet inte ar riskklassat
och ligger med avstand till strackningen.

Konungso

Det finns inga kdnda verksamheter som bedémts medféra risk for fororening av mark inom
delstrackan.

Hult vast

Tva identifierade men ej riskklassade objekt ligger inom delstriackan. Bada dessa utgors av sagverk
utan doppning/impregnering. Verksamheterna ar beldgna pa moran, vilken beroende pa
sammansattning kan vara mer eller mindre genomslapplig. Konsekvensen vid dessa verksamheter
bedoms som liten.

Ett flertal verksamheter ar beldgna utanfor men med nérhet till delstrackan, vilka beskrivs nedan.

Sydvist om Tenhult d4r Hults avfallsdeponi beldgen, vilken ar tilldelad riskklass 2. Hults avfallsdeponi
ar framst beldgen pa fyllnadsmassor, men delvis dven pa torv och berg. Fyllnadsmassor har varierande
grad av genomslidpplighet beroende pa materialets sammansittning, men generellt ar
genomslédppligheten ofta hog. Sammantaget bedoms risken vid verksamheten som mattlig till stor.
Sydviast om Tenhult har en avfallsdeponi tidigare varit beldgen, tilldelad riskklass 2, samt
verkstadsindustri utan halogenerade 16sningsmedel, tilldelad riskklass 3. Avfallsdeponin ar beldgen pa
berg med maéttlig till stor spridningsrisk pa bergytan, vilket bedoms medfora mattlig till stor
konsekvens. Verkstadsindustrin ar beldgen pa isdlvssediment med sand med hog genomslapplighet,
vilket bedoms medfora mattlig konsekvens.

I Tenhult har en fére detta avfallsdeponi varit verksam, tilldelad riskklass 2. Objektet ar beldget inom
ett torvomrade, som kan vara mer eller mindre formultnat och dirmed mer eller mindre
genomslapplig. Torv har dven en formaga att med sitt hoga organiska innehéll binda vissa typer av
fororeningar. Konsekvensen vid denna verksamhet bedoms som mattlig.
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I de norra delarna av Tenhult finns tva objekt med riskklass 3 som ligger i direkt narhet till
delstrdckan. Bada dessa verksamheter utgors av verkstadsindustri med halogenerade 16sningsmedel.
Den ena verkstadsindustrin &ar beldagen pé lera och silt, som ar jordarter med 1ag genomslapplighet,
vilket bedoms medfora liten till mattlig konsekvens. Den andra verkstadsindustrin 4r beldgen pa
morin, vilken beroende pid sammanséattning kan vara mer eller mindre genomslapplig. Konsekvensen
for byggarbeten vid denna verksamhet bedoms som méttlig. Darutéver finns ett identifierat men ej
riskklassat objekt som utgors av verksamhet med ytbehandling av tra, beldgen pa morin.
Konsekvensen vid denna verksamhet bedéms som liten.

Nordvast om Tenhult finns verksamhet med skjutbana, tilldelad riskklass 3. Objektet ar beliaget pa
glacial silt, vilket ar en jordart med ldg genomslapplighet. Konsekvensen vid denna verksamhet
bedoms som liten.

De samlade konsekvenserna av arbeten inom delstrackan bedoms som mattligt negativa.

Hult 6st

Tre identifierade objekt ligger inom delstrackan. Soder om Tenhult finns en verksamhet med
skjutbana, vilken framst ar beldgen pad moran, men delar utgors dven av torv och isdlvssediment med
sand. Morian och torv dr olika genomslappliga beroende pa sammansattning och isédlvssediment har en
hog genomslépplighet. Konsekvensen vid verksamheten bedoms som liten. I Tenhult ar tva sdgverk
utan doppning/impregnering beldgna. Verksamheterna ar beldgna pa moran, vilken beroende pa
sammansattning kan vara mer eller mindre genomslapplig. Konsekvensen vid dessa verksamheter
bedoms som liten.

Det finns ett flertal verksamheter som ar beldgna utanfér men med nérhet till delstrickan, vilka
beskrivs nedan. Sydvast om Tenhult 4r Hults avfallsdeponi belédgen, vilken ar tilldelad riskklass 2.
Hults avfallsdeponi ar fraimst beldgen pa fyllnadsmassor, men delvis dven pa torv och berg.
Fyllnadsmassor har varierande grad av genomslapplighet beroende pa materialets sammanséattning,
men generellt dr genomslappligheten ofta hog. Sammantaget bedoms risken vid verksamheten som
mattlig till stor.

I Tenhult har en fére detta avfallsdeponi varit verksam, tilldelad riskklass 2. Objektet ar beldget inom
ett torvomrade, som kan vara mer eller mindre formultnat och dirmed mer eller mindre
genomslapplig. Torv har dven en formaga att med sitt hoga organiska innehéll binda vissa typer av
fororeningar. Konsekvensen vid denna verksamhet bedoms som maéttlig.

I de norra delarna av Tenhult finns tva objekt med riskklass 3 som ligger i direkt narhet till
delstrickan. Bada dessa verksamheter utgors av verkstadsindustri med halogenerade 16sningsmedel.
Den ena verkstadsindustrin ar beldgen pa lera och silt, som ar jordarter med 14g genomslapplighet,
vilket bedoms medfora liten till mattlig konsekvens. Den andra verkstadsindustrin ar beldgen pa
morin, vilken beroende pa sammansattning kan vara mer eller mindre genomsléapplig. Konsekvensen
av byggarbeten vid denna verksamhet bedoms som mattlig negativ. Ytterligare finns ett identifierat
men ej riskklassat objekt som utgors av verksamhet med ytbehandling av tré, beldgen pad moréan.
Konsekvensen vid denna verksamhet bedéms som liten.

Nordvast om Tenhult finns verksamhet med skjutbana, tilldelad riskklass 3. Objektet ar beldget pa
glacial silt, vilket ar en jordart med 1ag genomslapplighet. Konsekvensen vid denna verksamhet
bedoms som liten.

De samlade konsekvenserna av arbeten inom delstrackan bedoms som mattligt negativa.
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Sammanstillning

En sammanstallning har gjorts 6ver projektets bedémda konsekvenser avseende fororenad mark for
respektive delstracka, se Tabell 30.

Tabell 30 Sammanstélld bedémning av konsekvenser fér férorenad mark fér respektive delstracka.

Delstracka/ | Eckersholm | Eckersholm | Konungso | Hult viist Hult 6st
Miljointresse vast ost
Konsekvenser Liten-mattlig Liten Forsumbar Mattlig Mattlig
fororenad mark

Forslag pa skydds- och forsiktighetsatgarder

Skyddsatgarder avseende markmiljo innefattar sikerstillande av att férorenade jordmassor samt
fororenat vatten (grund-, yt-, lansvatten) hanteras enligt branschpraxis. For att sikerstilla detta ges
foljande forslag pa skyddsatgarder:

Da strackningen ar faststilld, sa bor det genomforas provtagning avseende markmiljo vid eventuella
identifierade och/eller riskklassade objekt samt vid andra bebyggda objekt sisom exempelvis korsande
végar. Detta gors for att utreda om det forekommer fororenade massor vid dessa objekt, och i sa fall
hur férorenade massor ska hanteras under byggskedet.

Slumpvisa provtagningar planeras langs hela det valda alternativets strickning, for att utreda
eventuella massor med halter 6verstigande projektets atgardsmal.

Om fororenade massor patraffas ska de hanteras separerat fran andra massor for att inte bidra till
fororeningsspridning.

Fororenade massor ska hanteras enligt gdllande lagstiftning. Exempelvis ska hantering av fororenade
massor kommuniceras med aktuell tillsynsmyndighet innan atgirder vidtas.

7.4.8 Risk

De bedomningskriterier som har anviands vid riskbedomningen skiljer sig lite fran 6vriga
miljéintressen, d& det i stéllet bedoms om det finns behov av vidare riskbedomningar, analyser eller
atgirder, se i Tabell 31.

Tabell 31 Beskrivning av de anvédnda bedémningskriterierna avseende risk

Grad av paverkan Beskrivning
Pataglig pdverkan Jarnvagen medfor risknivaer som har bedomts medfora behov av vidare

specifika riskbedomningar/-analyser. Eventuellt omfattande
riskreducerande dtgirder kan komma att kravas.

Mojlig paverkan Jarnvagen medfor risknivaer som har bedomts inte medféra behov av
vidare specifika riskbedomningar/-analyser. Eventuella
riskreducerande atgiarder kan komma att kravas, men har bedomts
kunna vara av forhallandevis mer ringa karaktar.

Ingen péaverkan Jarnvagen medfor risknivaer som har bedomts inte medféra behov av
vidare specifika riskbedomningar/-analyser. Eventuella
riskreducerande atgirder har inte bedomts kravas.
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Osdikerheter

Vid riskbedomningar av detta slag rader ibland brist pa relevanta data, behov av att géra antaganden
och forenklingar, samt svérigheter att fa fram tillforlitliga uppgifter. De bedomningar som har gjorts
har bedomts vara konservativt gjorda for att inte riskera att underskatta risknivin inom de olika
delstrackorna.

Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen
Eckersholm vdst

Delstriackan loper lings med E4 som ar en primir transportled for farligt gods. Narheten till vigen
medfor risk for att en olycka pa E4 skulle kunna komma att paverka jarnviagsanlédggningen i sig eller
tillgangligheten till denna. Vanligtvis brukar olika typer av olycksscenarier med farligt gods beaktas
inom ett avstand om 150 meter frin viigkant. Aven om det inte dr nigot krav, sd 4r det ur ett
riskperspektiv fordelaktigt om detta skyddsavstind kan héllas. Vid en fordjupad analys kan ett
avsevirt kortare skyddsavstand méjligen beriknas. Aven eventuella riskreducerande atgirder skulle
mojligen kunna hantera denna riskpaverkan och medfora att jarnvigen kan byggas nirmre E4. En
olycka pé jarnvagen skulle pd samma satt riskera att paverka E4 i sig eller tillgdngligheten till vigen.
Detta gér troligen att hantera genom en férdjupad analys eller med eventuella riskreducerande
atgirder.

Det bedoms inte finnas nagon verksamhet inom eller i anslutning till delstrackan som skulle kunna
paverka jarnviagsanlaggningen i sddan omfattning att det skulle vara alternativsavgérande.
Personbelastningen i delstriackans naromrade har bedomts som 1ag med ett fatal bostadshus.

Sammanfattningsvis medfor detta att det ur ett riskperspektiv vore mest fordelaktigt att forlagga
jarnvigen inom de Ostra delarna av delstrackan. Det gar dven att forldgga jarnviagen inom de vistra
delarna, men d& bor en fordjupad riskanalys genomforas och eventuella riskreducerande atgarder kan
bli aktuella.

Eckersholm ést

Delstriacka Eckersholm st ligger pa langre avstand fran E4, varfor riskerna forenade med vagen inte
langre har bedomts behéva beaktas. Likasa bedoms riskerna som ar forenade med
jarnvagsanlaggningen och trafikeringen pa jairnviagen inte paverka E4 i sddan omfattning att det skulle
motivera en fordjupad analys.

Det bedoms inte finnas nagon verksamhet inom eller i anslutning till delstrackan som skulle kunna
péaverka jarnvagsanldggningen i sddan omfattning att det skulle vara alternativsavgoérande.
Personbelastningen i delstriackans naromrade har bedomts som 1ag med ett fatal bostadshus.

Sammanfattningsvis medfor detta att det ur ett riskperspektiv inte finns nadgot som motiverar en
begransning av var inom aktuell delstricka som en jarnvig skulle kunna byggas.

Konungso

Avstandet till E4 har bedomts vara si pass langt att vigen inte langre behover beaktas. Vister om
delstriackans norra del finns ett antal verksamheter beldgna. Dessa har inte bedomts utgora ett hinder
for byggnationen av aktuell jairnvig, men ur ett riskperspektiv vore det mer fordelaktigt att forsoka
bygga jarnvagen sé langt oster ut som majligt inom de nordliga delarna av delstrackan. Genom en
fordjupad riskanalys skulle dock riskbilden kunna nyanseras och behov av eventuella atgiarder
klargoras.
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Personbelastningen i delstrackans naromrade har bedémts som férhallandevis nagot hogre till foljd av
narheten till Lovsjon med tillhorande bostadsbebyggelse. Det bedéms inte medfora nigot hinder att
bygga en jirnvig, men ju lingre vaster ut jirnvigen striacker sig inom den norra delen av delstrackan,
desto storre dr sannolikheten for att ytterligare riskbedomningar kan kriavas och mojligen dven
riskreducerande atgirder.

Ur ett riskperspektiv ar det ssmmanfattningsvis mer fordelaktigt att forsoka forlagga jairnviagen sa
l&ngt Gster ut som majligt i den norra delen av delstrackan. For de 6vriga, sydligare, delarna av
delstrackan har bedomningen varit att det ur ett riskperspektiv inte finns négot som motiverar en
begransning av var inom aktuell delstricka jarnviagen skulle kunna byggas.

Hult vdst

Delstrackan Hult viast har inte bedomts ligga i narheten av nagon samhallsviktig verksamhet, men
enligt lansstyrelsens EBH-stod finns det andra verksamheter strax vister om delstrackan. En
fordjupad riskanalys kan komma att krivas beroende péa var jarnvégens slutliga lage blir. Analysen kan
da mojligen kartlagga risker forenade med de olika verksamheterna och darigenom kunna mer
nyansera riskbilden och eventuellt avskriva dessa verksamheter, eller genom riskreducerande atgiarder
kunna formildra eventuell riskpéverkan genererad av dessa verksamheter. Ur ett riskperspektiv vore
det dock mer fordelaktigt att forsdka halla ett sa langt skyddsavstand som mdojligt till dessa
angriansande verksamheter inom delstrackan.

Personbelastningen i delstrackans naromréde har generellt sett bedomts som 1ag med ett fatal
bostadshus, forutom vid delstrackans nordliga del dar Tenhult angriansar delstrickan 6ster ut med
tillhorande bostadsbebyggelse. Detta har dock inte bedomts medfora att jairnvagen inte kan byggas
inom aktuell delstricka med avseende pé personbelastningen, men ju langre Oster ut jarnvigen viljs
att byggas, inom den nordliga delen av delstriackan, kan ytterligare riskbedémningar och méjligen
aven riskreducerande atgarder kravas.

Sammanfattningsvis medfor detta att det ur ett riskperspektiv for aktuell delstracka ar mer
fordelaktigt att for den nordliga delen av delstrackan forsoka bygga jairnvagen s langt vaster ut som
mojligt, samt for delstrackans mitterstadel sa langt 6ster ut som majligt. For de 6vriga delarna av
delstrackan har bedomningen varit att det ur ett riskperspektiv inte finns négot som motiverar en
begrinsning av var inom aktuell delstricka jarnvigen skulle kunna byggas.

Hult ost

Det har inte bedomts ligga ndgon samhallsviktig verksamhet som behover beaktas inom denna
riskbedomning, men enligt 1ansstyrelsens EBH-stod finns det ett antal verksamheter forhallandevis
néra delstriackan. Dessa verksamheter skulle méjligen kunna komma att paverka
jarnvigsanlaggningen och bedomningen har varit att en fordjupad riskanalys kan komma att kriavas
beroende pa var jarnvigens slutliga ldge blir. Analysen kan d4 mojligen kartldgga risker forenade med
de olika verksamheterna och att darigenom kunna mer nyansera riskbilden och eventuellt avskriva
dessa verksamheter, eller genom riskreducerande dtgiarder kunna formildra eventuell riskpéverkan
genererad av dessa verksamheter. Ur ett riskperspektiv vore det mer fordelaktigt att forsoka hélla ett
s langt skyddsavstand som mgjligt till dessa angransande verksamheter inom delstrackan.
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Personbelastningen i delstrackans naromrade har bedomts som generellt sett ndgot hogre (jamfort
med Hult vast) med bostadshus spritt langs med delstrackan, fraimst pé dess ostra sida. Vid
delstrickans nordliga del angransar dven Tenhult 6ster ut med tillhérande bostadsbebyggelse. Detta
har dock inte bedomts medfora att jarnvégen inte kan byggas inom aktuell delstracka med avseende pé
personbelastningen. Men ytterligare riskbedémningar kan komma att krivas och méjligen dven
riskreducerande atgirder.

Sammanfattningsvis medfor detta att det ur ett riskperspektiv for aktuell delstracka ar mer
fordelaktigt for delstrackans sydliga (bostader pé Ostra sidan) och nordliga delar (verksamheter) att
forsoka bygga jarnvagen sé langt at vaster som mojligt och for delstrackans mittersta del sa 1angt at
oster som majligt (avfallsanlaggning i Hult i vaster).

Sammanstidllning

Delstrackornas sammanfattande paverkan pd samhallsviktig verksamhet, 6vriga verksamheter och
tredje man redovisas i Tabell 32.

Tabell 32 Sammanfattad bedémning av de olika delstréckornas paverkan ur ett riskperspektiv.

Skyddsviarde | Samhaillsviktig Ovrig verksamhet Tredjeman
verksamhet

Delstricka

Eckersholm vist Pataglig paverkan Ingen péaverkan Mojlig paverkan
Eckersholm 6st Ingen paverkan Ingen paverkan Ingen paverkan
Konungso Ingen paverkan Mojlig paverkan Mojlig paverkan
Hult vast Ingen péaverkan Mojlig paverkan Mojlig paverkan
Hult 6st Ingen péaverkan Mojlig paverkan Mojlig paverkan

Ur ett riskperspektiv ar delstracka Eckersholm 0st mer fordelaktigt 4n Eckersholm vist. Delstrackorna
Hult vast och Hult 6st har liknande utmaningar ur ett riskperspektiv. I nulidget ar det inget som talar
alternativskiljande for den ena eller andra delstrackan.

Den sammanfattade bedomningen f6r lokaliseringsalternativet i helhet ar att med fordjupade
riskanalyser och med eventuella riskreducerande atgiarder bor det dock vara mojligt att forlagga
jarnvagen inom samtliga aktuella delstrackor.

Forslag pa skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Exempel pa vanligt forekommande riskreducerande atgiarder anges bland annat i rapporten
Sakerhetsh6jande dtgirder i detaljplaner (Raddningsverket och Boverket, 2006). Vid framtida beslut
angaende eventuella riskreducerande atgirder bor dven de lokala forutsiattningarna beaktas.

Exempel pa atgirder kan vara att optimera jarnvégens placering inom delstrickan baserat pa riskniva,
hélla skyddsavsténd till storningskénsliga verksamheter, skapa barriarer sisom murar, plank eller
vallar mellan riskkélla och objekt som ska skyddas, anldgga diken for att kunna samla upp utslapp eller
foresla dtgarder pa byggnader.
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7.4.9 Vibrationer och stomljud

En bedomningsskala har tagits fram for effekter pa vibrationer och stomljud, se Tabell 33.

Tabell 33 Beddmningsskala effekter och konsekvenser, vibrationer

Grad av konsekvens Beskrivning
Stor negativ konsekvens Ett stort antal bostdder kan beroras av vibrationer och stomljud
Mittlig negativ konsekvens Ett mattligt antal bostdder kan beroras av vibrationer och
stomljud

Liten konsekvens Ett fatal bostader kan beroras av vibrationer och stomljud
Ingen konsekvens Inga bostadsbyggnader berdrs av vibrationer och stomljud
Positiv konsekvens =

Osdkerheter

Endast mojlig risk for vibrationsstorning har studerats och séledes inte dess sannolikhet, storning eller
dess konsekvenser. Ingen inventering av byggnader eller vibrationsméatningar har gjorts, utan
beddmningen baseras endast pa forekommande jordarter enligt jordartskartan.

Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen

Vid bedomningen av risk for komfortvibrationer har silt virderats som den mest vibrationssensibla
forekommande jordarten, darefter isdlvsmaterial och moran. Vad giller stomljud, s& har bedomts om
det finns risk for att jirnvig och byggnad #r forlagda p4 samma berg. Ar byggnad beligen pa berg och
jarnvag pé annat material ar risken for storningar minimal.

Eckersholm vdst

Inom delstracka Eckersholm vist finns ett mattligt antal bostdder inom omraden dér det finns risk for
storningar, vilket bedoms medféra méattligt negativa konsekvenser.

Eckersholm 6st

Inom delstrackan finns ett méattligt antal bostidder inom omréden dar det finns risk for storningar,
vilket bedoms medfora mattligt negativa konsekvenser.

Konungso

Inom delstrackan finns ett fatal bostdder inom omraden dar det finns risk for storningar, vilket
bedoms medféra smé konsekvenser.

Hult vist

Ett fatal bostdder bedoms ligga inom ett omrade dér det finns risk for vibrationsstérningar eller
stomljud, vilket bedoms medféra smé konsekvenser.

Hult ost

Ett litet till méattligt antal bostdder bedoms ligga inom ett omréade dér det finns risk for
vibrationsstorningar eller stomljud, vilket bedoms medfora sma till méttligt negativa konsekvenser.
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Sammanstillning

En sammanstallning har gjorts 6ver projektets bedémda konsekvenser for vibrationer och stomljud for
respektive delstricka, se Tabell 34.

Tabell 34 Sammanstélld bedémning av konsekvenser fér vibrationer och stomljud fér respektive delstracka.

Delstracka/ | Eckersholm | Eckersholm | Konungso Hult viist Hult 6st
Miljointresse vast ost
Konsekvenser Mattlig Mattlig Liten Liten Liten-mattlig
vibrationer och
stomljud

Forslag pa skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Det finns atgarder att vidta for att minska 6verforing av vibrationer fran rals till mark, exempelvis
sliperspads, undersliperspad eller ballastmattor.

7.4.10 Naturresurser

En bedomningsskala har tagits fram for effekter pa naturresurser.

Tabell 35 Beddémningsskala effekter och konsekvenser, naturresurser

Grad av konsekvens Beskrivning

Stor negativ konsekvens Det ar en stor andel jordbruksmark inom delstrackan. Berérd
mark fragmenteras i stor utstrackning och medfor stora

barriareffekter.

Mittlig negativ konsekvens Det ar en mattlig andel jordbruksmark inom delstriackan.
Berord mark fragmenteras i mattlig utstrackning eller medfor

maéttliga barridreffekter.

Liten konsekvens Det ar en liten andel jordbruksmark inom delstrickan. Berord
mark fragmenteras i liten utstrackning eller medfér sma

barriareffekter.

Ingen konsekvens Brukandet paverkas inte eller endast i ringa omfattning

Positiv konsekvens Forbattrad tillganglighet eller 6vriga dtgarder som forenklar

eller gor det mer l6nsamt att utvinna en resurs.

Osdikerheter

Hansyn har inte tagits till jordbruksmark som inte ligger inom jordbruksblock, dgandeférhéllanden,
fastighetsrittsliga forhallanden, eller hur verksamheterna bedrivs idag. Bedomningen tar inte heller
hénsyn till om det finns delomraden med béttre eller simre skordeutfall per odlad ytenhet.

Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen

De effekter en jarnvagsanlaggning kan fa pa jordbruket ar att den odlingsbara ytan kan bli mindre och
splittrad. De kvarvarande enheterna kan riskera att bli mer svarbrukade pé grund av sin storlek, form
eller pa grund av jirnvagsanlaggningen utgor en barriar mellan olika falt eller mellan félt/hagar och de
byggnader som behovs for brukandet av marken eller for skotseln av djur. Langre korstrackor kan leda
till minskad l6nsamhet f6r brukaren.
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En jarnvigsanldaggning kan dven utgora en barridr i skogsmark, vilket kan forsvara majligheten att ta
sig till omraden som skurits av. Dar jarnvag gar genom skogsmark innebar tradsékringszonen att
hogre trad kommer behdva avverkas cirka 20 meter pé vardera sidan av spéret sé att dessa inte ska
kunna falla pa sparet.

Inom en av delstrackorna (Hult vist) finns en torvtakt i Tuba mosse. En jairnvagsanldggning kan skira
av omradet och forsvara eller forhindra brytning av de delar som berors.

Effekten och konsekvensen for enskilda markégare varierar och kommer fa utredas vidare i projektet. I
detta skede gors endast bedomningar pa en 6vergripande niva for att kunna jamfora delstrackorna
med varandra.

Andelen skogs- respektive jordbruksmark varierar inom respektive korridor, se Tabell 36. Andelarna
baseras pa ytor som erhéllits frén Jordbruksverkets data for jordbruksblock och Naturvardsverkets
nationella marktickesdatabas (NMD) 6ver produktiv skog. Resterande mark utgors av exempelvis
bostader, verksamheter, sjoar, myrar och infrastruktur.

Tabell 36 Andel produktiv skogsmark respektive jordbruksmark inom respektive delstrécka.

Delstriacka Andel produktiv skogsmark | Andel Jordbruksblock
(procent) (procent)

Eckersholm vist 70 15

Eckersholm 6st 85 5

Konungso 66 1

Hult vist 60 25

Hult 6st 45 43

Eckersholm vdst

Delstriackan bestar huvudsakligen av skog men ldngs med viag 846 kan jordbruksmark komma att
beroras. Om jarnvagen skulle dras parallellt med vig E4 eller 846 skulle storningarna kunna
koncentreras till detta strik, men fragmentering kan dnda ske. Om sparet forlaggs i korridorens 6stra
del blir intrénget i jordbruksmarken storre och sker utmed en langre striacka. Om kvarvarande ytor blir
for sma for att kunna brukas rationellt eller omviagarna for att nd dem blir langa, bedoms det fa
negativa konsekvenser. P4 samma sétt kan jarnviagen utgora en barriar med langre transporter for
skogsbruket. Konsekvensen for miljointresset bedoms som liten till mattligt negativ.

Eckersholm ost

En jarnvagsanlaggning inom delstrackan Eckersholm 6st skulle huvudsakligen ta skogsmark i ansprak,
men dven korsa ett smalare strdk med jordbruksmark som foljer vigen mellan Krangshult och
Kriangsberg oavsett var jirnvagen forlaggs inom delstrackan. Intrangen bedoms vara mindre &n for
Eckersholm vist, men kan innebéra barridrer i 6st-vastlig riktning. Jirnvagen kan utgora en barriir
som medfor langre transporter for skogsbruket. De negativa konsekvenserna for jord- och skogsbruk
bed6ms sammantaget som sma.
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Konungso

Delstrackan Konungso6 innehaller en stor andel skog och en mycket liten andel jordbruksmark.
Jarnvigen kan utgora en barridr som medfor langre transporter for skogsbruket. Projektet bedoms
medfora forsumbara konsekvenser for miljointresset naturresurser.

Hult vdst

Delstriackan beror flera omraden med jordbruksmark, varav négra lite storre ssmmanhingande ytor.
En torvtikt ligger inom korridoren, vars verksamhet kan forsvaras eller forhindras inom de ytor som
berors. En ny jairnvag kommer sannolikt korsa vig 842 och 931 planskilt, vilket bibehéller viss
tillganglighet i dessa delar, medan barridreffekten kan bli stérre utmed andra. Jirnviagen kan utgora
en barridr som medfor langre transporter for skogsbruket. Dar ett triangelspér planeras mot
Jonkopingsbanan riskerar jordbruksmark att bli instangd mellan jarnviagsbankar. Konsekvensen
bedoms som maéttligt negativ.

Hult 6st

Delstriackan bestar till stor del av jordbruksmark och beror flera sammanhingande omriden, oavsett
var jarnvigen placeras inom delstriackan. Jordbruksmarken kommer darmed delas upp liangs en lingre
striacka. Vag 842 och 931 korsar korridoren och kommer sannolikt korsa en eventuell jirnvig planskilt,
vilket bibehéller viss tillgdnglighet i dessa delar. Dar ett triangelspar planeras mot Jonkopingsbanan
riskerar jordbruksmark att bli instdngd mellan jarnviagsbankar. Jirnvigen kan utgora en barridr som
medfor langre transporter for skogsbruket. Projektet bedoms medfora mattligt till stora negativa
effekter och konsekvenser for miljointresset.

Sammanstillning

En sammanstillning har gjorts 6ver projektets bedémda konsekvenser for naturresurser for respektive
delstricka, se Tabell 37.

Tabell 37 Sammanstélld bedémning av konsekvenser fér naturresurser for respektive delstréacka.

Delstracka/ | Eckersholm | Eckersholm | Konungso Hult viist Hult 6st
Miljointresse vast ost
Konsekvenser Liten-méttlig | Liten Forsumbar Mattlig Mattlig-stor
naturresurser

Forslag pa skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Tillgdngligheten till omraden for skogs- och jordbruk behover i kommande skeden studeras mer i
detalj. Planskilda passager med jarnviagen skulle kunna mildra jairnviagens barriareffekt. Det bor
efterstrivas att behalla eller tillskapa sammanhingande, brukbara ytor for att minska effekterna av
eventuell fragmentering av marken. Vid triangelsparet vister om Tenhult bor studeras hur
tillgdngligheten till marken mellan spéren kan sikerstillas, dir mojliga atgérder exempelvis skulle
kunna vara planskilda passager eller landskapsbroar.
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7.4.11 Klimat

For klimatpaverkan finns det inga absoluta nivaer att forhélla sig till, for det finns inte ndgon bestamd
niva for hur mycket klimatpaverkan som en jarnvag orsakar.

Osdikerheter i bedomningen

Vid anldggande av jarnvig ar det flera faktorer som paverkar dess klimatpaverkan, som bland annat
jarnvagens langd, antal spar, broar och projektets masshantering. Klimatpéverkan beror dven pa val av
material och om det finns behov av geotekniska forstarkningsatgirder. Jarnviagens lage och
utformning ar i detta skede dnnu inte bestdmt. I arbetet har i stéllet en representativ linjestrackning
inom respektive korridor utgjort underlag fér berdkningarna. Indata till berdkningarna i form av
mangder av material och arbetsmoment innehéller darmed osidkerheter i detta tidiga skede.
Forutsattningar och indata har dock behandlats pé likartat sitt oavsett korridor sa att korridorerna,
trots sina skillnader, 4nda ska kunna vara jamférbara med varandra.

Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen

Klimatberakningar 6ver byggskedet visar att skillnaden mellan korridorerna ar liten, men korridor
Vist och Ost-Vist bedoms har en nigot ligre klimatpaverkan, se Tabell 38.
Primédrenergianvindningen foljer samma storleksordning som klimatpéaverkan.

Tabell 38 Klimatpaverkan och primérenergianvéndning fér respektive korridor, resultat fran Klimatkalkyl.

Korridor Klimatpaverkan Primérenergianvindning
ton CO,-ekv Gigajoule

Korridor Vast ca 49 000 ca 494 000 GJ

Korridor Ost ca 51 000 ca 518 000 GJ

Korridor Vast-Ost ca 51 000 ca 526 000 GJ

Korridor Ost-Vist ca 50 000 ca 501 000 GJ

Sammanstiallning

Klimatpéaverkan anses som relativt likvardig for samtliga delstrackor. Berdkningarna indikerar att Hult
ost har en nagot hogre klimatbelastning (CO2-ekv) dn de 6vriga delstriackorna. En sammanstallning
har gjorts 6ver projektets bedomda konsekvenser for klimat for respektive delstracka, se Tabell 39.

Tabell 39 Sammanstélld bedémning av konsekvenser fér klimat for respektive delstrécka.

Delstracka/ | Eckersholm | Eckersholm | Konungso Hult viist Hult 6st
Miljointresse vast ost
Konsekvenser Mittlig Mittlig Mattlig Mittlig Mattlig
klimat

Forslag pa skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Arbetet med att reducera klimatpaverkan och minska primarenergianvindningen fran Byarum-
Tenhult fortsatter under kommande skeden.
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I listan nedan beskrivs mojliga atgarder for att minska klimatpaverkan samt vad som foreslas studeras
vidare i det fortsatta arbetet med jarnvigsplanen.

e Undvika stora vattendrag och langre strackor 6ver mossar.

e Hitta en strackning med goda geotekniska forutsiattningar som kraver ingen eller lite,
grundforstarkning och se 6ver behov av palning.

e Optimera masshantering och atervinning av massor. Dialog och 6verenskommelser med
myndigheter och kommuner kring masshantering.

e Minimera/optimera antal planfria korsningspunkter, konstbyggnader och barridrer. Bevara
och tillvarata befintliga konstruktioner.

e Anvidnda material med battre klimatprestanda, till exempel genom krav pa klimatprestanda for
material och krav pd EPD (miljovarudeklaration, pa engelska environmental product
declaration).

e Ersitta fossil diesel med fornybara alternativ som exempelvis HVO (hydrerad vegetabilisk olja)
och elektrifiering av transporter och arbetsmaskiner.

7.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Om den nya jarnvagen ger okade mojligheter for narliggande verksamheter att nyttja sparet for
godstransporter kan det bli attraktivt att exploatera i anslutning till den nya jarnvégen, vilket medfor
ytterligare intrang i narliggande omraden. Vister om Konungsomossen skulle det exempelvis kunna
medfora kumulativa effekter i form av habitatforlust, fragmentering, barridreffekter och
bullerpaverkan pad Konungsomossen. Negativa kumulativa effekter kan minimeras genom att
jarnvéagen anlaggs sé nira planomridena som mojligt, si att avstindet till den 6ppna mossen 6kar.

Kumulativa effekter kan uppsta pa naturvirden om paverkan leder till synergieffekter pd samma
omrade, till exempel bade habitatforlust genom intrdng och samtidigt dikning i ett vitmarksomrade.

Den nya viag som kan komma att byggas vaster om Tenhult kommer fa samverkande effekter med
jarnvéagen i denna del. Det finns manga férdelar med att samlokalisera vig och jarnvag for att minska
ytterligare fragmentering av landskapet, halla nere antalet barridrer, intrdng och bullerkallor i
landskapet. For enskilda varden kan dock en samlokalisering i vissa fall leda till storre effekter an om
vag och jarnvag halls separerade, exempelvis om det gemensamma intranget i en kinslig milj6 skulle
uppta en betydande del av dess yta.

Om mojligheten att bruka jordbruksmark minskar finns en risk for att det 6ppna kulturlandskapet
vaxer igen. Fragmentering av omraden med virdefulla betesmarker kan leda till mindre skiften som,
om de blir svartillgdngliga for markigaren, medfor att bete upphor. En indirekt effekt kan bli att
naturvirden pa historiska betesmarker minskar eller forsvinner. Detta ger negativa konsekvenser for
jordbruk, natur- och kulturmiljo, liksom for landskapsbilden.

Det bor ocksé noteras att ménga omraden med virde for naturmilj6é ocksa hyser hoga
kulturmiljovarden, och att negativ paverkan pa dessa omraden siledes ger samlade kumulativa
effekter for flera teknikomréden.
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7.6 Byggbarhet

7.6.1 Geoteknik och bergteknik

Torv

Eftersom andelen mossomréden i utredningsomradet ar stort kan de bli svdra att helt undvika. Torv
har generellt mycket dalig barighet och hog siattningsbeldagenhet. Byggande av jarnviag genom
torvomraden innebar darfor antingen stora urgravningar av torven till fast botten, med efterfoljande
fyllningsarbeten, eller betydande forstarkningsarbeten. Detta ar atgiarder som har stor paverkan pa
projektets anliaggningskostnader, dar kostnaden 6kar med 6kat torvdjup. Det ar darfor av stor vikt att
hitta strackningar med litet eller begriansat torvdjup.

Torvdjupet inom mossarna ar till stor del okint, sa under hésten 2022 genomfordes orienterande
faltundersokningar pé utvalda delomrédden av mossarna. Torvdjupet visade sig variera inom cirka 0—8
meter, det vill sdga forhéllandevis mycket. Eftersom torvdjupet endast ar ként inom vissa undersokta
delomraden, bor sparalternativ 6ver torvpartier konsekvensberiknas med teoretiskt olika torvdjup for
att se hur sddana strackningar kan paverka totalkostnaden.

Lera

Omradet med lera i Tenhultsdalen gér formodligen inte att undvika eftersom leran férekommer dar ny
jarnvig planeras ansluta mot Jonkopingsbanan. Lerans barighet och utstriackning i plan och djup ar
endast mycket 6versiktligt kind. De 6versiktliga undersokningar som hittills utforts tyder pa att leran
ar fast och tal relativt hoga bankar. Eftersom kostnader for eventuella forstarkningséatgiarder for
jarnvig genom leromréaden kan bli betydande, bor lerans barighet och siattningsegenskaper utredas
tidigt for att om mojligt undvika dyrbara forstarkningar, samt allméant klargora behov av eventuella
forstarkningskostnader.

Isalvssediment

Omradena med isdlvssediment ger goda grundlaggningsforhéllanden och relativt lattschaktade
massor. Uppschaktade massor frdn omridena med isdlvssediment bedéms dessutom utgora goda
fyllningsmassor som i stor utstrackning ir sjdlvdrianerande och mojliga att packa till god barighet.
Isdlvssediment dr generellt erosionskinsliga vid hoga vattenhastigheter. Erosionsskydd kan darfor
komma att krivas i narheten av vattendrag och i skarningsslinter som utsatts for kraftig nederbord
eller ytavrinning.

Mordan

Den orérda morinen utgdér normalt en bra grund f6r grundldggning men ibland innehéller den en stor
andel finkorniga jordfraktioner, till exempel silt, vilket innebér att jorden blir tjalfarlig och svar att
packa. Skiarningssléanter i finkornig moran som utsitts for kraftig nederbord eller ytavrinning kan vara
erosionskinsliga. Djupa skdrningar, som utfors under grundvattennivan i morén, kan dessutom
erodera pa grund av grundvattnet tranger ut i sddana slinter. Genom att forse sarskilt utsatta slanter
med erosionsskydd, exempelvis av grovkornig friktionsjord, samt kanalisera ytvattenavrinning till
erosionsskyddade avsnitt s& kan dessa problem hanteras.

Behov av forstarkningsatgdarder

For att jamfora de olika lokaliseringsalternativens behov av forstarkningsatgarder har en uppskattning
gjorts av den langd som en representativ sparlinje inom respektive korridor gir 6ver torvmark. I denna
tidiga jamforelse har behovet av eventuella forstarkningsatgéarder i lerjordar bedémts vara litet och
inte alternativskiljande.
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Jamforelsen visar att behovet av geotekniska forstirkningsatgirder bedoms vara minst i korridor Ost-
Vist, nagot storre i korridor Vist och korridor Ost, medan det bedoms vara storst i korridor Vist-Ost.
Mittliga forskjutningarna av féreslagen sparlinje inom respektive korridor kan dock ha stor paverkan
pa atgidrdsbehovet. Komplexitet och kostnader for forstarkningar 6ver mossomraden 6kar kraftigt med
Okat torvdjup. Omréden med stora torvdjup bor av dessa skal forsoka undvikas eller passeras pa korta
strackor.

Berg

Berg ger bra grundliggningsforhallanden nar det terrasserats till lamplig nivd men spréangning innebar
relativt dyra schaktkostnader per kubikmeter varfor langre, djupa, bergskirningar boér undvikas.

Vid anlédggningsarbeten for jarnvag ar tillgdngen pa bergmassor i strackningen &ven en tillgang. For
fyllningsarbeten genom omréaden med dalig barighet, till exempel genom torvomraden, ar bergmassor
klart att foredra eftersom de kan anvéndas vid fyllning under vatten. Bergmassor av god kvalité ar
aven onskvirda for krossning till Gverbyggnad eftersom det minskar behovet av inkop och langa
transporter av 6verbyggnadsmassor. Inom och i narheten av aktuellt utredningsomrade finns dock
flera storre bergtikter, varfor det bedoms finnas relativt goda leveransmojligheter av bergmassor for
jarnvagsoverbyggnad dven om det skulle finnas ett underskott av dem inom projektet.

Vad géller byggbarhet s bedoms de bergtekniska forutsattningarna vara likvardiga for de fyra
korridoralternativen i detta skede. Utifran SGU:s Ballastkartor ges en preliminar indikation om att
bergmaterialet kan anvindas till underballast, men vidare utredning kravs for att kontrollera dess
anviandbarhet som Gverballast.

7.6.2 Masshantering

Anliaggande av en jarnvag medfor generellt relativt stora schakt- och fyllningsarbeten, vilket har
mycket stor inverkan pé séval projektets anldggningskostnad som klimatpaverkan. Det dr darfor
viktigt att minimera den totala masshanteringen.

En jarnvag som byggs for hoga hastigheter kraver stora radier, vilket gor den svar att anpassa till
befintliga marknivaer. Kravet pé flacka kurvor i plan och hgjd innebar ddrmed att behovet av savil
djupa skirningar som fyllning for hogre bank ckar nir strickningen gar 6ver kuperad terring. Aven
méttliga forskjutningar av jarnvéagsstrackningen genom sddana terrangavsnitt kan fé stora skillnader
vad giller behovet av schakt- och fyllningsmassor.

Korridorens langd 6ver mossar och torvens tjocklek pé respektive stricka har stor inverkan pa
projektets masshantering och majlighet till massbalans. Vid grundldggning 6ver torvomréden kommer
troligen krivas urgravning av torv och darefter fyllning med bergmassor, vilket kraver transporter av
béde torv- och bergmassor. For att uppna god massbalans si ar det darfor onskvért att sparforslag
med langre strackavsnitt 6ver mosse dven innefattar strickor med bergschakt. Olika
jarnvagskorridorer genom ett utredningsomrade kan medfora stora skillnader i erforderlig
masshantering, och just har ar det sarskilt tydligt.

Det finns majlighet att bygga jairnviag 6ver mossomraden med hjilp av andra grundldggningsmetoder,
men de innebéir antingen forstirkningsmetoder som ar relativt dyra, eller forstairkningsmetoder som
kraver langre byggtider och har storre osdkerhet om hur framtida séattningar sker.
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Ett projekts massbalans anger forhallandet mellan schakt- och fyllnadsmassor, det vill sdga i vilket
omfattning det totalt sett finns behov av att kopa in eller frakta bort massor fran projektet. Vilken
massbalans som uppnas beror bland annat pa terrdngens topografi, eftersom nivéskillnader i
omgivande mark kan medfora att jirnvdagen behover ligga pa bank eller i skiarning 6ver langre
strackor. I detta projekt bedéms det uppkomma ett stort underskott pd massor, oavsett vilket
alternativ som viljs, fraimst av sprangsten och krossprodukter.

Ett métt pa det totala terrasseringsarbete som erfordras for att anldgga den representativa sparlinjen
inom respektive korridor dr den totala summan av schakt- och fyllningsmassor av jord och berg. Vid
en jamforelse bedoms korridor Vist erfordra minst summa av schakt- och fyllnadsmassor eftersom
terringen hir har mindre nivéskillnader #n 6vriga alternativ. Korridor Vist-Ost och korridor Ost-
Viist bedoms erfordra nagot storre terrasseringsarbete, medan terrasseringsarbetet bedoms vara samst
for korridor Ost eftersom denna stricka innehéller de storsta nivaskillnaderna. Mattliga
forskjutningarna av foreslagen sparlinje kan dock ha stor paverkan pa massbalansen.

7.6.3 V&g och byggnadsverk

Nybyggnad av jairnvag kan paverka vignatet pa olika sétt. Berérda vigar kan exempelvis behova
justeras i sin strackning, stingas av och omvandlas till dtervindsgator eller ledas om och fa nya
korsningspunkter med jarnvigen. Inga plankorsningar med jarnvigen kommer tillétas.

Beroende pé vilken av jarnvagskorridorerna som viljs, sd kommer antalet nya byggnadsverk att
variera. Nar jirnvagen passerar en vag kommer jarnviagens hojdprofil i forhallande till befintlig mark
att avgéra om vigen passerar 6ver eller under jairnviagen.

Dar den nya jarnvagen passerar storre vattendrag kommer det krivas jarnviagsbroar 6ver vattendraget.
Mindre vattendrag forutsitts passera under jirnvagen via trummor. Flertalet av dessa byggnationer
kommer troligtvis att krdva anmailan eller tillstdnd for vattenverksamhet.

For att minimera barridreffekter for manniskor och djur som vistas i omradet kan det pa vissa
strackor, dar jirnvagen gar pa hog bank, bli aktuellt med landbroar. Landbroar byggs ibland ocksé for
att bevara jordbruksmark sa att den lattare gar att bruka eller for att jamna ut hojdskillnader i
terrangen.

Forutom ovanstéende brotyper kan dven viltportar komma att behovas. Behovet av dessa far studeras
narmare i nista skede i planprocessen. Eventuella viltportar kan i vissa fall komma att samordnas med
andra planskildheter, exempelvis en kombinerad port for vilt och skogsbilvag.

Behovet av ny- och ombyggnad av vig och bro beror pa var spéret forlaggs inom respektive korridor
samt hur manga broar som byggs utmed spéret. Fler broar medfor ett mindre behov av parallellvignat
och tvirt om. En jamforande studie har gjorts nedan, dock inte 6ver delstriacka Konungso eftersom den
ingér i samtliga korridorer och darfor inte ar alternativskiljande.

Nirhet till befintliga vagar ar en fordel nar massor ska transporteras till sparlinjen i byggskedet, men
innebar samtidigt att trafiken pa dessa vagar paverkas i storre utstrackning i byggskedet.

Eckersholm vdst

Delstricka Eckersholm vist kraver lite mer ombyggnation av befintliga vigar eftersom viag 846 korsas
minst tvé ganger och, beroende pé var jarnvagen forlaggs, kan behéva parallellforflyttas. Darutover
kommer enskilda vigar behdva byggas om. Behovet av broar bedéms vara lika stort inom delstracka
Eckersholm vist som i Eckersholm 6st.
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Eckersholm oést

Delstriacka Eckersholm 6st gar genom ett omréde med fa vagar och har darfor ett mindre
ombyggnadsbehov, men vig 846 berors i delstriackans sédra del. Darutéver kommer enskilda viagar
behdva byggas om. Behovet av broar bedoms vara lika stort inom delstracka Eckersholm vist som i
Eckersholm 0st.

Hult vdst

Inom delstrackan kan det bli aktuellt med ombyggnad av vig 844, 842 och 31 samt av enskilda vigar.
En jaimforande studie tyder pa att det behovs farre broar i delstrdcka Hult vast dn i Hult 6st.

Hult 6st

En jarnvag genom delstracka Hult 6st innebar sannolikt att vig 831, 842, 844 behover byggas om,
varav den sistndmnda eventuellt pa flera platser. En jamforande studie tyder pa att det behovs flera
och langre broar i delstracka Hult 6st dn i Hult vast.

7.6.4 Ledningar

Det finns sévil markforlagda som luftburna ledningar inom lokaliseringsalternativen som kan komma
att beroras av projektet. Viaster om Tenhult finns dven en transformatorstation. I det fortsatta arbetet
far undersokas vilka av dessa som berdrs samt vilka atgiarder som kan bli aktuella. I detta skede ar inte
paverkan pé ledningar alternativskiljande vid val av korridor

7.6.5 Paverkan under byggtid

Paverkan i byggskedet gar inte helt att forutspa eftersom det beror pa hur vald entreprenor av ser att
bedriva arbetet. Likasd kan krav stillas fran myndigheter genom beslut rérande anmilningar, tillstand
eller dispenser som kan behova sokas infor byggskedet.

En byggarbetsplats kommer generellt medfora transporter, hantering av massor, buller och damning.
Arbetena och dess transporter kan péverka trafik pd viag och jarnvig genom siankta hastigheter,
omledning eller avstingda végar.

Vid planering av vilka ytor som ska anvands tillfalligt i byggskedet bor dessa forlaggas sa att de inte
paverkar natur-, kultur-, eller boendemiljoer negativt eller medfor negativa konsekvenser for
angransande verksamheter sdsom exempelvis jordbruk och djurhallning.

I anslutning till befintlig infrastruktur finns ofta ytor som lampar sig vil for etableringsytor och
massupplag, sisom asfalterade ytor och grusytor, sidoomraden till vigar och ruderatmark
(svarutnyttjad mark, mark som tidigare storts eller paverkats av manniskan). Det innebér att upplag
pa mer kinsliga ytor sa som jordbruksmark eller skogsmark, vilket kan medféra packning av
odlingsbar mark och fillning av skog, kan undvikas. En negativ aspekt av att lokalisera jirnvigen nira
befintlig infrastruktur dr att det under byggskedet kan paverka framkomligheten for bilister langs de
befintliga vigarna. Det kan leda till kobildning eller att resande viljer en annan vag.

Buller fran transporter och anliggningsarbete kan paverka boendemiljo, samt upplevelser i frilufts-,
kulturmiljo- och naturomraden negativt. Atgirder bor dven vidtas si att inte tillgingligheten till dessa
omréaden paverkas, utan att det dven i byggskedet ar majligt att besoka exempelvis Konungsomossen,
Ingaryds naturreservat och Rogbergs hembygdsgard.
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Vid arbeten i vattenmiljo far forsiktighetsmatt vidtas for att minimera negativa effekter pa
vattenmilj6er i form av forsdmrad vattenkvalitet, skadliga nivder av grumling, tillfalliga
vandringshinder, vibrationer och ljusféroreningar.

Tidsstyrning bor tillimpas dar det bedoms nodviandigt, exempelvis att bullrande arbeten undviks
under hackningssiasong for storningskansliga figlar och undvikande av arbeten i vatten under
groddjurens lekperiod.

I de fall dar exempelvis stenmurar, skyddsvirda trad eller andra naturvirden, liksom fornlamningar
eller 6vriga kulturhistoriska lamningar finns i narheten av arbetsomradet bor dessa skyddas genom
stangsling av arbetsomradet.

For att minska klimatpaverkan och anviandning av resurser sa ska massor som uppkommer inom
projektet dteranviandas, under forutsittning att de uppfyller stillda tekniska krav och eventuella
fororeningshalter tillater det. Det ar viktigt att skyddsétgarder vidtas och beaktas vad géller hantering
av fororenade massor, eftersom det annars kan ske en 6kad spridning och exponering av fororeningar
inom ett omrade. Spridning av invasiva arter ska undviks genom att kontaminerade massor inte
dteranviands utan kors till en godkind anldggning for omhidndertagande av detta, alternativt
omhéndertas pa lampligt sitt inom arbetsomradet.

Vidare behover dven vibrationspaverkan under byggskedet hanteras genom upprattande av en
riskanalys avseende vibrationer enligt Svensk Standard.

7.7 Ekonomi och finansiering

Projektet Byarum—Tenhult, ny jarnvag finansieras genom nationell plan, samfinansiering i regional
transportplan, samt genom medfinansieringsavtal med Region Jonkopings lan och ingdende
kommuner.

En samhillsekonomisk bed6mning har ar 2015 gjorts for samlingsprojektet Virnamo-
Jonkoping/Ndssjo, elektrifiering och hojd hastighet (JSY1802), inom vilken projektet Byarum—
Tenhult, ny jirnvig ingdr. Resultaten visade att de samlade &tgarderna ar samhéllsekonomiskt
I6nsamma. Under 2022—2023 héller Trafikverket pa med att ta fram en uppdaterad
samhillsekonomisk bedomning for samlingsprojektet.

Inom ramen for lokaliseringsutredningen har 6versiktliga underlagskalkyler for investeringskostnader
tagits fram for att kunna jamfora korridorerna. Utgdngspunkten i alla kalkyler ar de fyra
utredningsalternativen med deras representativa sparlinjer. Vid kostnadsbedomningar i tidiga
utredningsskeden, som for en lokaliseringsutredning, gors detaljerade antaganden om anldggningens
utformning. Att dessa antaganden gjorts innebar inte att ett slutgiltigt val har gjorts i dessa fragor.
Underlaget ar darfor osdkert och kan komma att 4ndras i det fortsatta arbetet med jarnviagsplanen.

Kostnadsbedomningarna baseras pa nyckeltal och relativt grova mangduppskattningar for en komplett
anldggning (prisniva 2022). Kostnadsdrivande parametrar ar fraimst jairnvigens totala langd, antalet
broar, omfattning av geotekniska forstarkningsatgarder samt ombyggnad av vagar.

Kalkylen visar att kostnaderna for korridor Vist och korridor Ost-Viist 4r ligre dn for korridor Ost
och korridor Viist-Ost.
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8 Samlad bedomning

I den samlade bedomningen sammanfattas de bedomda miljokonsekvenser som beskrivits i tidigare
kapitel samt gors en avstimning mot olika lagar och mal. I denna jaimforelse har inte nollalternativet
utvarderats eftersom det inte har férutsiattningar att uppfylla projektets andamal — att skapa en
attraktiv, effektiv och héillbar arbets- och studiependling med tag — eftersom restiden kommer vara for
lang utmed befintlig bana. Fokus i arbetet har i stéllet varit att jamfora de delstrackor som tagits fram

och beskrivits.

8.1

Samlad bedomning av miljointressen

De bedémda miljokonsekvenserna for projektet har sammanfattats per delstracka for att mojliggora en
jamforelse mellan dessa, se Tabell 41. Vid bedomningen av konsekvenser har foljande skala anvénts.

Tabell 40 Skala fér bedé6mning av konsekvenser.

Stor negativ Mattlig-stor PYETEi Liten- Liten Ingen eller | Positiv
mattlig forsumbar
Tabell 41 Sammanstélining av konsekvenser for miljéintressen.

Delstricka | Eckersholm | Eckersholm | Konungsé | Hult vast Hult ost
Miljointresse vist ost
Landskapsbild Liten Liten-mattlig | Liten-mattlig | Mattlig Mittlig-stor
Rekreation och Liten Liten IR Snktiaital Mattlig-stor | Mattlig-stor
friluftsliv
Buller Mattlig Liten-mattlig | Mattlig Liten-maéttlig | Mattlig
Naturmiljo Liten-maéttlig | Liten-mattlig | Mattlig Liten-maéttlig | Mattlig
Kulturmiljo Mattlig-stor  PUYEtaiits Liten Mattlig Mattlig-stor
Vatten Liten Liten Liten Liten Liten
Fororenad mark Liten-mattlig | Liten Forsumbar Mittlig Mittlig
Risk” Pataglig Ingen Mojlig Mojlig Mojlig

paverkan paverkan paverkan paverkan paverkan

Vibrationer Mittlig Mattlig Liten Liten Liten-maéttlig
Naturresurser Liten-mattlig | Liten Forsumbar Mittlig Mittlig-stor
Klimat Mittlig Mattlig Mattlig Mittlig Mittlig

7 Risk bedoms i en annan skala dn 6vriga miljéintressen. Ingen pdverkan anger att inga riskreducerande
atgdrder bedoms kréavas. Mojlig pdverkan anger att eventuella riskreducerande atgirder kan kravas, medan
pataglig pdverkan anger behov av béde vidare specifika riskbedomningar och eventuellt mer omfattande
riskreducerande atgarder. Med férdjupade riskanalyser och eventuella riskreducerande dtgarder bor det dock
vara mojligt att forlagga jairnvagen inom samtliga aktuella delstrackor.
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8.1.1 Eckersholm vist

Miljointresse

Beskrivning

Landskapsbild

Befintlig infrastruktur gir i samma riktning som jarnvagen. Under
forutsattning att intréng kan undvikas i Torestorp, s& finns goda
forutsattningar for en bra landskapsanpassning av den nya jirnvagen i
anslutning till E4. De negativa konsekvenserna bedoms darfér som sma.

Rekreation
och friluftsliv

Det finns inga utpekade friluftsomraden som berors. Konsekvenserna
bedoms som smé negativa.

Buller

Det finns ett mattligt antal bostader som riskerar ett 6verskridande av
riktvardena, vilket bedoms medfora méattliga negativa konsekvenser.

Naturmiljo

Ju narmare befintlig vig E4 som jarnvagen kan dras, desto storre ar chansen
att kinsliga omraden helt kan undvikas. Om jarnvagen daremot forlaggs
langre oOsterut finns risk for intrang i de vardefulla betesmarkerna kring
Krangsberg. Den samlade bedomningen for Eckersholm vast ar liten negativ
konsekvens om jarnvéagen forlaggs till korridorens vistra del, i annat fall
mattlig negativ konsekvens.

Kulturmiljo

Kulturmiljéerna Byarum, Krangsberg och Eckersholm berors, men i Byarum
bedoms konsekvenserna bli inga eller forsumbara. For de tvd senare beror
konsekvensernas omfattning pé var i korridoren som jarnvag dras. Negativa
konsekvenser kan minskas genom att Krangsberg undviks, att fornlamningar
undviks i majligaste man och att passager forbi Eckersholm, 6ver den
historiska fairdviagen Lagastigen (vdg 846) och Lagan ges en medveten
gestaltning. Konsekvenserna bedoms sammantaget bli méttligt till stora
negativa.

Vatten

Utformningen av jarnvagsanlaggningen anpassas sa att vattenforekomster
inte paverkas negativt. Mindre paverkan kan ske pa vatten som inte omfattas
av miljokvalitetsnormer. Konsekvenserna bedoms som sma negativa.

Fororenad mark

Ett identifierat men ej riskklassat objekt dr beldget inom delstriackan pa en
jordart med hog genomslapplighet. I narheten till delstrdackan finns ett
identifierat men ej riskklassat objekt beldget pa genomsléappliga jordarter
med spridningsrisk. Den negativa konsekvensen i byggskedet bed6ms som
liten till mattlig da objekten ej ar riskklassade och det ena ligger med avstdnd
till strackningen.

Risk

E4, som ar en transportled for farligt gods, ligger i delstrackans véstra del. Ur
ett riskperspektiv vore det darfér mer fordelaktigt att forlagga jairnvagen
inom de Ostra delarna av delstrackan. Det gar dven att forlagga jarnvigen
inom de vastra delarna, men da bor en fordjupad riskanalys genomféras och
eventuella riskreducerande atgirder kan bli aktuella.

Vibrationer

Det finns ett mattligt antal bostader som riskerar att fa vibrationsstorningar,
konsekvenserna bedoms darfér som mattligt negativa.

Naturresurser

Delstrackan beror i huvudsak skogsmark, men kan medfora visst intrdng och
fragmentering av jordbruksmark. Konsekvensen for miljointresset bedéms
som liten till mattligt negativ.

Klimat

Klimatberdakningar 6ver byggskedet visar att korridorerna ar timligen
likvardiga.
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8.1.2 Eckersholm ost

Miljointresse Beskrivning
Landskapsbild Stora delar av delstracka Eckersholm 6st gér genom

landskapskaraktarsomraden som inte bedéms kansliga for en ny jarnvag.
Daremot ar passagen vid Krangsberg mycket kianslig. Ur
landskapsbildssynpunkt bor passage ske i omradets Ostra del, langre vasterut
bedoms den kunna resultera i alltfér stora konsekvenser for landskapsbilden
i Krangsberg. Konsekvenserna for hela delstrackan Eckersholm 6st bedoms
som sma till mattligt negativa.

Rekreation Det finns inga utpekade friluftsomrdden som berors. De negativa
och friluftsliv konsekvenserna bedoms som sma till mattliga.
Buller Ett litet till méattligt antal bostader riskerar ett 6verskridande av riktvardena,

vilket bedoms medfora sma till mattligt negativa konsekvenser.

Naturmiljo Konsekvenserna for delstrackan ar likvirdiga dem for Eckersholm vist.
Barridreffekterna kan dock bli ndgot hogre for Eckersholm 6st, da den inte
kan folja befintlig vaginfrastruktur. Den del av Krangsberg som ingar i
delstrackan far dock anses nigot mindre kénslig ur naturmiljéosynpunkt,
eftersom betesmarkerna ar mer isolerade. Sammanfattningsvis bedoms de
negativa konsekvenserna for Eckersholm 6st som sma till méttliga.

Kulturmiljo Delstrackan beror kulturmiljoerna Byarum, Krangsberg, Eckersholm och
Lagans dalging. Byarum berors i mindre utstrackning och Eckersholm
passeras i omradets utkant. Avgorande for hur stora de negativa
konsekvenserna blir dr var och hur Kringsberg passeras. Aven passage over
den sedan forhistorisk tid viktiga Lagan ar av betydelse for vilka
konsekvenser som uppstér. Den sammantagna konsekvensen for delstriackan
bedoms bli méttligt negativ.

Vatten Utformningen av jarnvagsanliggningen anpassas sa att vattenforekomster
inte paverkas negativt. Mindre paverkan kan ske pa vatten som inte omfattas
av miljokvalitetsnormer. Konsekvenserna bedoms som sma negativa.

Fororenad mark Inga potentiellt fororenade objekt ar beldgna inom delstriackan. I narheten till
delstriackan finns ett identifierat men ej riskklassat objekt belaget pa
genomslapplig jordart med spridningsrisk. Den negativa konsekvensen
bedoms som liten d4 objektet inte ar riskklassat och ligger med avsténd till
strackningen.

Risk Ur ett riskperspektiv ar det inget som begransar var inom aktuell delstriacka
som en jarnvag skulle kunna byggas.

Vibrationer Det finns ett mattligt antal bostader som riskerar att fa vibrationsstérningar.
Konsekvenserna bedéms darfor som mattligt negativa.

Naturresurser Delstrackan beror i huvudsak skogsmark, men medfor visst intréng och
barridreffekt da ett smalare strék av jordbruksmark méste korsas. De
negativa konsekvenserna for jord- och skogsbruk bedéms sammantaget som
sma.

Klimat Klimatberdakningar 6ver byggskedet visar att korridorerna ar timligen
likvardiga.
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8.1.3 Konungso

Miljointresse

Beskrivning

Landskapsbild

Ur landskapsbildssynpunkt ar en lokalisering i den vastra och mittersta delen
av delstrdackan att foredra, d& skogbekladd mark ar mindre kanslig for
paverkan av en jarnviagsanlaggning 4n 6ppen mark. Konsekvenserna bedéms
som sma till mattliga.

Rekreation
och friluftsliv

Bullerpéverkan kommer ske pé friluftsomrédet Konungsémossen och
Lovsjon. Konsekvenserna bedoms som sma till mattligt negativa.

Buller

Det finns ett mattligt antal bostader som riskerar ett 6verskridande av
riktvardena, vilket bedoms medféra méttligt negativa konsekvenser.

Naturmiljo

Den samlade konsekvensen for delstrackan avgors av var inom korridoren
jarnvagen forlaggs. Om jarnvagen forlaggs i den Ostra delen 6kar paverkan pa
riksintresse Konungsémossen, som ocksé utgor en vardefull fagellokal.
Delstrackan kommer ocksd medfora fragmentering av vitmarker norr om
riksintresset. De samlade negativa konsekvenserna for delstrackan bedéms
som maéttliga.

Kulturmiljo

Den sammantagna konsekvensen for delstrackan bedoms bli férsumbara till
sma negativa, eftersom endast utkanten av kulturmiljon Konungso, ett
mindre antal lamningar och en del av en dldre vagstrackning kan komma att
beroras.

Vatten

Utformningen av jarnvagsanlaggningen anpassas sa att vattenforekomster
inte paverkas negativt. Mindre paverkan kan ske pa vatten som inte omfattas
av miljokvalitetsnormer samt markavvattningsforetag, tex genom omledning
av diken eller behov av att sldppa ut ytvatten (kraver tillstand).
Konsekvenserna bedoms som smé negativa.

Fororenad mark

Inga kinda potentiellt fororenade objekt dr beldgna inom eller i narheten av
delstrackan. Konsekvensen bedoms darmed som férsumbar.

Risk

I delstrackans norra del finns i oster verksamheter samt bostader vid
Lovsjon. Ur ett riskperspektiv ar det mer fordelaktigt att forsoka forlagga
jarnvagen sa langt 6ster ut som mojligt i den norra delen av delstrackan. For
de 6vriga, sydligare, delarna ar det ur ett riskperspektiv inget som motiverar
en begransning av var inom aktuell delstracka som jarnviagen skulle kunna

byggas.

Vibrationer

Det finns ett fital bostdder som riskerar att fa vibrationsstérningar. De
negativa konsekvenserna bedoms darfor som sma.

Naturresurser

Delstrackan Konungso innehaller en stor andel skog och en mycket liten
andel jordbruksmark. Projektet bedoms medféra forsumbara konsekvenser.

Klimat

Klimatberdkningar 6ver byggskedet visar att korridorerna ar timligen
likvardiga.
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8.1.4 Hult vast

Miljointresse

Beskrivning

Landskapsbild

Tre kinsliga jordbruksmiljder berors, Grand, Akerby och Ingaryd. Norr om
vag 842 ar det svart att f4 god landskapsanpassning pa grund av topografin. I
Akerby kommer jarnvigen skira genom ett boljande landskap. Det kan dven
bli intrang vid Ingaryds gard. De negativa konsekvenserna bedéms som
mattliga.

Rekreation
och friluftsliv

Jarnviagen kommer korsa Tenhultsleden och medfora bullerpéverkan pa
Ingaryds naturreservat. De negativa konsekvenserna bedoms som méttliga
till stora.

Buller

Ett litet till méattligt antal bostader riskerar ett 6verskridande av riktvardena,
vilket bedoms medfora sma till mattligt negativa konsekvenser.

Naturmiljo

Delstrackan medfor oundvikliga effekter for vardefulla miljoer kring Ingaryd
naturreservat med risk for litet intring i sjilva reservatet. Aven
odlingslandskapet vid Akerby paverkas negativt. Resterande delar av
delstrackan har overlag lag kinslighet. Sammantaget bedoms de negativa
konsekvenserna for strackan bli sma till mattliga beroende pa var inom
delstrackan som jarnvagen forlaggs.

Kulturmiljo

Delstrickan berér kulturmiljoerna Akerby-Héssleholmen, Ingaryds gérd,
Rogberga hembygdsgard och 6ppet landskap oster om Ingaryd. Genom
Akerby-Hissleholmen riskerar jirnviigen att bli en barriéir som bryter ett
historiskt samband och forsvarar brukandet av jordbruksmark.
Konsekvenserna for Ingaryd och hembygdsgérden beror till stor del pa var
och hur jarnvig gestaltas. Den sammantagna konsekvensen for delstrackan
bedoms bli méttligt negativa.

Vatten

Utformningen av jarnvagsanlaggningen anpassas sa att vattenforekomster
inte paverkas negativt. Mindre paverkan kan ske pa vatten som inte omfattas
av miljokvalitetsnormer samt markavvattningsforetag, tex genom omledning
av diken eller behov av att sldppa ut ytvatten (kraver tillstind). De negativa
konsekvenserna bedoms som sma.

Fororenad mark

Inom delstriackan finns tva identifierade men ej riskklassade objekt. I narhet
till delstrackan finns tre riskklass 2 objekt (stor risk), fyra riskklass 3 objekt
(mattlig risk) och ett identifierat men ej riskklassat objekt. Objekten ar delvis
beldgna pa genomslédppliga jordarter med spridningsrisk. Konsekvensen
bedoms darmed som méttligt negativ.

Risk

Ur ett riskperspektiv ar det pa delstrackans mittersta del fordelaktigt att
forsoka bygga jarnvagen sa langt oster ut som mojligt (med anledning av
verksamheter) och i dess norra del s langt viasterut som majligt (pa grund av
bostader). Darutover finns inget som begransar placeringen av ett spar ur ett
riskperspektiv.

Vibrationer

Det finns ett fatal bostdder som riskerar att fa vibrationsstorningar, vilket
bedoms medfora smé negativa konsekvenser.

Naturresurser

Forutom skogsmark, s& berors lite storre sammanhingande ytor med
jordbruksmark samt en torvtakt. Konsekvensen bedoms som maéttligt
negativ.

Klimat

Klimatberdakningar 6ver byggskedet visar att korridorerna ar timligen
likvardiga.
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8.1.5 Hult ost

Miljointresse

Beskrivning

Landskapsbild

Jordbruksomrédena Vastraby, Hult, Mjilaryd och Ingaryd paverkas. En
jarnvag kommer skira diagonalt genom byarna Vistraby och Hult, vilket ger
stora konsekvenser for landskapsbilden. I Mjilaryd kan befintliga dikes- eller
vagstrukturer foljas. Vid Ingaryd berors antingen Ingaryds gird mer (om spér
forlaggs i vastra delen av delstrackan) eller s kommer jarnvigen skira
genom en storre del av Tenhultsdalen (om spar forlaggs i Ostra delen). De
negativa konsekvenserna bedoms som mattliga till stora.

Rekreation
och friluftsliv

Jarnviagen kommer korsa Tenhultsleden och medfora bullerpéverkan pa
Ingaryds naturreservat samt friluftsomradet Mjdlarydshojden/Uvaberget. De
negativa konsekvenserna bedoms som mattliga till stora.

Buller

Det finns ett mattligt antal bostader som riskerar ett 6verskridande av
riktvardena, vilket bedoms medfora méattliga negativa konsekvenser.

Naturmiljo

Effekterna for miljoerna kring Ingaryd bedoms som likvardiga Hult vist.
Inom resterande delar av korridoren ar konsekvenserna ocksa lika, dock
beror Hult 6st fler miljoer med vardefulla betesmarker, bullerpéverkan blir
négot storre och risk for paverkan pa Lillin bedoms ocksd som hogre. Av
denna anledning bedoms Hult 6st vara det ndgot simre alternativet, och den
samlade konsekvensen bedoms till mattligt negativ.

Kulturmiljo

Delstriickan beror kulturmiljoerna Bjornebo, Akerby-Hissleholmen,
Mjalaryd, Ingaryds gard, Rogberga hembygdsgard och 6ppet landskap Gster
om Ingaryd. De negativa konsekvenserna bedoms kunna bli méttliga i flera
av dessa och mattliga till stora i en kulturmilj6. Den sammantagna
konsekvensen for delstrackan bedoms bli méttliga till stora negativa.

Vatten

Utformningen av jarnvagsanlaggningen anpassas sa att vattenforekomster
inte paverkas negativt. Mindre paverkan kan ske pa vatten som inte omfattas
av miljokvalitetsnormer samt markavvattningsforetag, tex genom omledning
av diken eller behov av att sldppa ut ytvatten (kraver tillstand).
Konsekvenserna bedoms som smé negativa.

Fororenad mark

Inom delstrickan finns tre identifierade men ej riskklassade objekt. I narhet
till delstrackan finns tva riskklass 2 objekt (stor risk), tre riskklass 3 objekt
(mattlig risk) och ett identifierat objekt. Objekten ar delvis beldgna pa
genomslappliga jordarter med spridningsrisk. Den negativa konsekvensen
bedoms darmed som méttlig.

Risk

Ur ett riskperspektiv ar det mer fordelaktigt att i forlagga jarnvagen sa langt
at 6ster som mojligt mitt pa strackan (avfallsanlaggning i viaster) samt sa
langt at vister som mojligt i delstrackans nordliga del (det finns bostader i
oster). Darutover finns inget som begriansar placeringen av ett spar ur ett
riskperspektiv.

Vibrationer

Ett litet till mattligt antal bostéader riskerar att & vibrationsstorningar, vilket
bedoms medfora sma till méattliga negativa konsekvenser.

Naturresurser

Hult 6st ar den delstricka som innehaller storst andel jordbruksmark och
skir genom flera ssmmanhéngande omraden, oavsett var jarnviagen placeras
inom delstrickan. Konsekvenserna bedéms som maéttligt till stora negativa.

Klimat

Klimatberdakningar 6ver byggskedet visar att korridorerna ar timligen
likvardiga.
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8.2 Samlad bedomning av byggbarhet

En 6versiktlig samlad bedémning har gjorts av de fyra korridorerna utifran dess byggbarhet, vilket

redovisas i Tabell 43. Alla jamforelser baseras pa en representativ sparlinje for varje korridor.

Eftersom forutsittningarna inom en korridor kan variera, kan resultaten vara annorlunda om en

annan exempellinje hade valts.

Tabell 42 Skala fér bedémning av byggbarhet

O Ej alternativskiljande

. Minst paverkan

O Mittlig paverkan

. Storst paverkan

Tabell 43 Sammanstéllning av byggbarhet.

Utviarderingskriterium

Korridor
Vist

Korridor
Ost

Korridor
Viast-Ost

Korridor
Ost-Vast

Bergkvalitet

Byggnadsverk

Geotekniska forstarkningsétgarder

Jarnvigens tekniska utformning

Ledningar

Massbalans

Ombyggnadsbehov av vigar

Samforlaggning med befintlig infrastruktur

@000 60 e ad

® 000 60 e ad

©® 0 00 e e o

® 00000 e d

De krav som finns pa jarnvagens tekniska utformning bedoms kunna uppnés inom samtliga alternativ.
De bergtekniska forutsattningarna bedoms ocksa vara likviardiga for samtliga alternativ, liksom
projektets paverkan pa befintliga ledningar. Dessa aspekter har dirmed inte bedomts vara
alternativskiljande i detta skede. Med massbalans avses hir den totala summan av de schakt- och
fyllnadsmassor av jord och berg som erfordras for terrasseringsarbetet.
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8.2.1 Korridor Vast
Kriterium Beskrivning
Byggnadsverk Behovet av nya broar dr mindre inom korridor Vast.
Geotekniska Det bedoms foreligga ett méattligt behov av geotekniska
forutsattningar forstarkningsatgarder.
Massbalans Det ar sma nivaskillnader inom strackan, sa den totala mangden schakt

och fyll ar minst for korridor Vist.

Samforlaggning med

Inom korridoren kan en sparlinje forlaggas i narheten av E4 och viag 846

befintliga vagar i dess sodra del och nira vig 842 i dess norra del.
Ombyggnadsbehov av Det foreligger ett mattligt behov av att bygga om vigar, bland annat vag
vagar 846 i dess sodra del samt viagarna 844, 842 och 311 dess norra del.

Darutéver behovs ombyggnad av det mindre vagnatet.

8.2.2 Korridor Ost

Kriterium Beskrivning

Byggnadsverk Det ir ett stérre behov av broar inom korridor Ost.

Geotekniska Det bedoms foreligga ett mattligt behov av geotekniska
forutsattningar forstarkningsatgarder.

Massbalans Det finns storre nivaskillnader inom striackan, darfor ar den totala

mingden schakt och fyll storst for korridor Ost.

Samforlaggning med
befintliga viagar

Vig 844 finns inom korridoren i dess norra del.

Ombyggnadsbehov av
vagar

Da denna striacka gar igenom lagexploaterad mark 6ster om Eckersholm
sa behovs farre asfaltvigar byggas om, men desto fler grusvigar. Av det
storre vagnatet berors vig 844, 842 och 831. Det bed6ms sammantaget
finnas ett méttligt ombyggnadsbehov av vigar.

8.2.3 Korridor Vast-Ost

Kriterium Beskrivning

Byggnadsverk Det ir ett stérre behov av broar inom korridor Vist-Ost.

Geotekniska Alternativ Vist-Ost har storst miingd torv/mossar inom korridoren och
forutsattningar bedoms darmed ha storst behov av geotekniska forstarkningsatgarder.

Massbalans Det finns vissa nivaskillnader inom striackan, s& massbalansen bedoms

vara nagot simre n for korridor Vist, men bittre dn for korridor Ost.

Samforlaggning med

Inom korridoren kan en sparlinje forldggas i narheten av E4 och vag 846

befintliga vagar idess sodra del. Viag 844 ligger inom korridorens norra del.
Ombyggnadsbehov av Det foreligger ett stort behov av att bygga om vigar, bland annat viag 846
vagar idess sodra del samt viagarna 844, 842 och 31 i dess norra del. Darutover

behovs ombyggnad av det mindre végnatet.
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8.2.4 Korridor Ost-Vist

Kriterium Beskrivning

Byggnadsverk Behovet av nya broar dr mindre inom korridor Ost-Vist.

Geotekniska Alternativ Ost-Vist bedoms ha minst behov av geotekniska
forutsattningar forstarkningsatgarder.

Massbalans Det finns vissa nivaskillnader inom striackan, s massbalansen bedoms

vara nigot simre dn for korridor Vist, men béttre dn for korridor Ost.

Samforlaggning med Inom korridoren kan en sparlinje forlaggas i narheten vig 842 i dess
befintliga vagar norra del.

Ombyggnadsbehov av Det bedoms finnas ett litet ombyggnadsbehov av vagnétet. Det ar framfor
vagar allt vigarna 844, 842 och 31 som kommer beroras, samt grusvagar.

8.3 Overensstammelse med lagar och mal

8.3.1 Transportpolitiska mal

Samtliga korridorer tillfor likvardigt till de transportpolitiska malen och ar ddrmed inte
alternativskiljande.

Funktionsmdl — positivt. Samtliga lokaliseringsalternativ bidrar till forbattrade pendlingsmgjligheter
till skola och arbetsplatser samt forbattrar forutsattningarna for sparbundna godstransporter, vilket
gynnar den regionala utvecklingen. Genom konkurrenskraftiga kollektivtrafikmajligheter gynnas dven
de grupper som inte har tillgang till bil. En del av funktionsmaélet ar att transportsystemet ska vara
jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov och medverka till
ett jamstallt samhaille. Att minska bilberoendet genom till exempel prioritering av gang, cykel och
kollektivtrafik i fysisk stadsplanering och infrastrukturplanering kan bidra till 6kad jamstélldhet,
liksom insatser som okar attraktiviteten och minskar forseningar i kollektivtrafiken.

Hdnsynsmdal — Positivt och negativt. Genom konkurrenskraftiga restider och eldrivna tég bidrar
projektet till ett minskat anvindande av fossila drivmedel. Samtliga korridorer bidrar till 6kad
trafiksdkerhet d& endast planskilda korsningar tillits, men de kommer i varierande grad medfora
negativa effekter pa landskapsbilden och pa miljon.

8.3.2 Regionala och kommunala mal
Regionen har som mal att fi en béattre sammankoppling mellan centralorterna vilket samtliga

foreslagna korridorer uppfyller.

Projektet 6verensstimmer med intentionerna i de berérda kommunernas 6versiktsplaner, som bada
redovisar en ny jarnvagsforbindelse mellan Byarum och Tenhult. Kommunerna har som maél att 6ka
sin befolkning och arbetsmarknad vilket samtliga korridorer bidrar till.

I Jonkopings, Vaggeryds och Varnamos kommuner stérks arbets- och studiependlingen genom ett
béttre godstrafikflode samt genom Gverflyttningen av transporter fran vig till jarnvag.
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8.3.3 Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att “Skapa langsiktig héllbarhet och utvecklingsmojligheter for godstrafiken och
stiarka kapaciteten i Region Jonkopings jarnviagsnat” samt att "Skapa battre forutsattningar och
tillganglighet for attraktiv, effektiv och héllbar arbets- och studiependling som bidrar till Region
Jonkopings lans utveckling och forstoring”. Till dessa finns framtaget elva projektmal.

Alla de delstriackor som tagits fram bedoms ha goda majligheter att verka i riktning mot de andamal
och projektmal som tagits fram. Att bygga ny jarnvag i tidigare tdmligen opaverkad terrding kommer
dock paverka omgivningen pa olika satt. Vid uppféljning av projektmaélen har darfor en gradering av
de bedomda effekterna gjorts, dir foljande skala har anvénts, se Tabell 44. Skalan ar ndgot annorlunda
an for miljointressena och mélen ar ibland dven annorlunda formulerade 4n vad som utvarderats dar,
darfor kan konsekvenserna skilja ndgot dé miljéintressen och projektmal utvirderas.

Avstdmning mot projektmal gors korridorvis, se Tabell 45.

Tabell 44 Gradering vid avstdmning mot projektmalen.

Motverkar méaleti | Motverkar maleti | Motverkar méleti | Varken motverkar | Bidrar till malet
hog grad mattlig grad lag grad eller bidrar till
malet
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Tabell 45 Uppfdlining mot projektmalen.

Nr

Projektmal

Korridor
Vast

Korridor
Ost

Korridor
Vast-Ost

Korridor
Ost-Vist

P1

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att de
samhillsekonomiska kostnaderna blir si 1dga som mojligt sett ur
ett langsiktigt perspektiv.

P2

Den nya jarnvagen ska mojliggora jairnvagsanslutningar till
befintliga och planerade industriomréden i anldggningens narhet
och ddarmed minska beroendet av lastbilstrafik i Region
Jonkoping.

P3

Den nya jirnvagen ska 6ka robustheten, tillgdngligheten och
kapaciteten pd jarnvagen i Region Jonkoping. Restidsmaélet pa 50
minuter mellan Jonképing och Varnamo ska klaras med en robust
tidtabell samt att viktiga resandeuppehall langs strackan inte
behover slopas.

P4

Den nya jarnvigen ska sd langt som mojligt uppratthalla eller
starka en positiv upplevelse av landskapet genom att minimera
barridreffekter i de omridden som i landskapsanalysen definieras
som "komplexa miljoer".

P5

Den nya jarnvagen ska i mojligaste man bevara landsbygdens och
tatorternas kulturmiljéer genom att karaktar, funktion och
historiska varden virnas och intrang i fornlamningar och
forsamring av kulturmiljoer begriansas.

P6

Den nya jirnvagen ska frimja en god och hilsosam boendemiljo
och ska i mojligaste méan utformas s att ingen méanniska utsatts
for skadligt buller eller skadliga vibrationer fran jairnvagen.

p7

Den nya jarnvagen lokaliseras, utformas och byggas med minst
mojliga klimatpaverkan utifrdn CO2-utslapp.

P8

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas si att intrang i
jordbruksmark i méjligaste mén minimeras, bland annat genom
att undvika fragmentering.

P9

Den nya jarnvigen ska i mojligaste mén undvika intréng i
riksintressen samt skyddade och 6vriga vardefulla omréden for att
minska péverkan pa den biologiska méngfalden.

Pi1o

Den nya jarnvagen ska i mojligaste mén begriansa negativ
paverkan pa yt- och grundvattenférekomster.

P11

Den nya jarnvagen ska efterstrava en hallbar masshantering och
genom att lokalisera anldggningen dar en bra massbalans kan
uppnas.
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Maluppfyllelse

P1

Det har gjorts 6versiktliga kalkyler for investeringskostnaderna. De innehéller osdkerheter
eftersom ménga faktorer ar okidnda i detta skede, men beriakningarna har gjorts pd samma sitt
for samtliga alternativ. Utover kvantifierbara effekter finns flera effekter som inte kan virderas
i pengar, i detta fall framst effekter for landskap, biologisk méngfald och buller. I en samlad
effektbedomning ska samtliga effekter av projektet vagas in.

Det ar inte mojligt att bedoma den samhéllsekonomiska nyttan endast av jirnvagen mellan
Byarum och Tenhult eftersom hela projektet méaste byggas for att alla nyttoeffekter for
resendrer och samhalle ska kunna uppkomma (se kapitel 2.4). Diremot kan skillnaden i nytta
mellan de olika utredningsalternativen Viist, Ost, Viist-Ost och Ost-Viist beriknas.

Atgirdens samhillsekonomiska kostnad bestar av investeringskostnaden samt summan av de
effekter fran utbyggnaden som virderats i den samhallsekonomiska kalkylen. Resultaten visar
att de samhillsekonomiska kostnaderna for korridor Viist och Ost-Viist ar ldgre an for korridor
Ost och Viist-Ost.

P2

Samtliga korridorer ligger i narheten av befintligt verksamhetsomraden, bade i Stigamo och
Tenhult, och bidrar dirmed till projektmalet eftersom spéar skulle kunna anslutas till dem.
Stigamo ar det storre verksamhetsomradet och utvecklas i hog takt.

Korridor Vast och korridor Viist-Ost har bittre anslutningsmojligheter mot Stigamo soder
ifran. Eftersom korridor Ost och korridor Ost-Vist gar oster om Eckersholm ar
anslutningsmdgjligheterna inte lika goda for dessa korridorer.

P3

Det ar mojligt att klara restidsmélet med god marginal inom samtliga korridoralternativ.
Restiden beror dock pa hur minga resandeuppehall som ska goras och ses darfor inte som
alternativskiljande.

P4

I korridor Vist finns mojlighet att ligga den nya jarnvigen tillsammans med befintlig
infrastruktur i den sodra delen av korridoren. Under forutsattning att intrdng kan undvikas i
Torestorp, finns goda forutsattningar for en bra landskapsanpassning av den nya jarnvigen i
anslutning till E4. I de kénsliga jordbruksmiljéerna som berors i korridorens norra del, Grano,
Akerby och Ingaryd, #r det svart att fi god landskapsanpassning pa grund av topografin. I
Akerby kommer jarnviigen skira genom ett boljande landskap. Det kan dven bli intrang vid
Ingaryds gird. Sammantaget bedoms korridoren motverka malet i 14g grad.

Stora delar av den s6dra delen av Korridor Ost gir genom landskapskaraktirsomraden som
inte bedoms kénsliga for en ny jarnviag. Daremot ir passagen vid Krangsberg mycket kénslig.
Ur landskapsbildssynpunkt bor passage ske i omradets Ostra del, langre vasterut bedoms den
kunna resultera i alltfor stora konsekvenser for landskapsbilden i Kringsberg. I norra delen av
korridor Ost kommer jordbruksomridena Vistraby, Hult, Mjilaryd och Ingaryd paverkas. En
jarnvig kommer skira diagonalt genom byarna Vistraby och Hult, vilket ger stora
konsekvenser for landskapsbilden. I Mjalaryd kan befintliga dikes- eller vagstrukturer f6ljas.
Vid Ingaryd berors antingen Ingaryds gérd mer (om spér forlaggs i vastra delen av delstrackan)
eller s& kommer jarnvéigen skdra genom en storre del av Tenhultsdalen (om spar forlaggs i Ostra
delen). Sammantaget bedéms korridoren motverka maélet i hog grad.

I korridor Viist-Ost finns méjlighet att ligga den nya jirnviigen tillsammans med befintlig
infrastruktur i den sddra delen av korridoren. Under forutsattning att intréng kan undvikas i
Torestorp, finns goda forutsattningar for en bra landskapsanpassning av den nya jarnvigen i
anslutning till E4. I norra delen kommer jordbruksomrédena Vastraby, Hult, Mjalaryd och
Ingaryd paverkas. En jarnvdag kommer skira diagonalt genom byarna Vistraby och Hult, vilket
ger stora konsekvenser for landskapsbilden. I Mjilaryd kan befintliga dikes- eller vagstrukturer
foljas. Vid Ingaryd berors antingen Ingaryds gard mer (om spar forlaggs i vastra delen av
delstrackan) eller s& kommer jarnvigen skiara genom en storre del av Tenhultsdalen (om spér
forlaggs i Ostra delen). Sammantaget bedoms korridoren motverka mélet i mattlig grad.

143

BYARUM-TENHULT, NY JARNVAG | SAMRADSHANDLING



Nr | Maluppfyllelse

Stora delar av den sodra delen av Korridor Ost-Viist gar genom landskapskaraktirsomraden
som inte bedoms kénsliga for en ny jairnvag. Daremot ar passagen vid Krangsberg mycket
kanslig. Ur landskapsbildssynpunkt bor passage ske i omradets ostra del, langre vasterut
bedoms den kunna resultera i alltfor stora konsekvenser for landskapsbilden i Krangsberg. I de
kiinsliga jordbruksmiljoerna som berérs i korridorens norra del, Grano, Akerby och Ingaryd, ir
det svért att fi god landskapsanpassning pa grund av topografin.

I Akerby kommer jirnviigen skiira genom ett boljande landskap. Det kan #ven bli intrang vid
Ingaryds gard. Sammantaget bedoms korridoren motverka maélet i 14g grad.

P5 | Korridor Vist ar placerad sa att utkanterna av kulturmiljéerna Byarum och Krangsberg berors.
Vid Eckersholm innebar korridoren ett intrang i kulturmiljon oavsett placering av ny jairnvag.
Korridorens norra del ar till stor del placerad i ett landskap som bedoms vara relativt téligt och
har fa kiinda kulturhistoriska virden, men kulturmiljéerna Akerby-Hissleholm, Ingaryds gard,
Rogberga hembygdsgard och ett 6ppet landskap Gster om Ingaryd kan komma att beroras. Ett
fatal kinda fornlamningar finns inom korridoren. Sammantaget bedoms korridoren motverka
projektmalet i hog grad.

Korridor Ost gar genom kulturmiljon Kriangsberg, men med méjlighet att runda kulturmiljon.
Vidare berérs kulturmiljon Lagans dalgang och eventuellt kulturmiljon Konungso. I
korridorens norra del finns flera kulturmiljoer, varav nagra ar beldgna pa ett sddant sitt att ny
jarnvag oundvikligen kommer att medfora negativa konsekvenser pa kulturvardena. Ett fatal
kianda fornlamningar finns inom korridoren. Sammantaget bedoms korridoren motverka
projektmalet i hog grad.

Korridor Viist-Ost ar placerad s att utkanterna av kulturmiljéerna Byarum och Kriingsberg
berors. Vid Eckersholm innebar korridoren ett intrang i kulturmiljon oavsett placering av ny
jarnvéag. I korridorens norra del finns flera kulturmiljoer, varav nagra ar beldgna pa ett sidant
sdtt att ny jarnvag oundvikligen kommer att medfora negativa konsekvenser pa kulturvardena.
Ett fatal kinda fornlimningar finns inom korridoren. Sammantaget bedoms korridoren
motverka projektmalet i hog grad.

Korridor Ost-Viist dr till stor del placerad i ett landskap som beddms vara relativt taligt och har
fa kdanda kulturhistoriska virden, men beror kulturmiljon Krangsberg, dock med mojlighet att
runda kulturmiljon. Vidare kan kulturmiljéerna Lagans dalgidng, Akerby-Hissleholm, Ingaryds
gérd, Rogberga hembygdsgard och ett 6ppet landskap 6ster om Ingaryd komma att beroras. Ett
fatal kinda fornlamningar finns inom korridoren. Sammantaget bedoms korridoren motverka
projektmalet i mattlig grad.

P6 I detta projektmaél utvirderas endast vibrationer och trafikbuller vid boendemiljéer, dar utfallet
varierar beroende pé var jarnvagslinjen forlaggs inom respektive delstriacka.

Vad géller buller bedéms det finnas risk for flest 6verskridanden av riktvarden vid bostader
inom korridor Vist-Ost, och minst antal 6verskridande inom korridor Ost-Vist.

Vid bedémning av vibrationspaverkan bedéms korridor Vst och Qs‘t— Viist vara likvardiga och
medfora minst pdverkan pd boendemiljon. Korridor Vist-Ost och Ost bedoms likvérdiga ur
vibrationssynpunkt och riskerar att paverka fler boendemilj6er dn korridor Vast och Ost-Viést.

Sammantaget bedéms korridor Viist-Ost motverka projektmalen i méattlig grad, medan 6vriga
korridorer bedoms motverka det i l4g grad.

P7 | Klimatberdkningar 6ver byggskedet visar att skillnaden mellan korridorerna ar liten, men
korridor Vist och Ost-Vist bedoms ha en nagot lagre klimatpaverkan &n 6vriga korridorer.

P8 | Korridor Vist kan i dess sodra del kan medfora intrang i jordbruksmark, sarskilt om sparet
forlaggs utmed korridorens Ostra sida. I den norra delen kan intréng i jordbruksmark ske vid
Grand, Akerby, Mjilaryd och Ingaryd. Sammantaget beddms projektmalet motverkas i 1ag grad.
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Maluppfyllelse

Inom de sédra delarna av korridor Ost finns ett smalare strik med jordbruksmark som behéver
korsas oavsett var sparet anldggs inom korridoren. I de norra delarna korsar korridoren flera
omraden med jordbruksmark, sisom vid Vistraby, Hundshult, Mjilaryd, Akerby, och Ingaryd.
Sammantaget bedoms projektmalet motverkas i mattlig grad.

Korridor Viist-Ost kan i dess sodra del kan medfora intring i jordbruksmark, sirskilt om sparet
forlaggs utmed korridorens ostra sida. I de norra delarna korsar korridoren flera omrédden med
jordbruksmark, sisom vid Vistraby, Hundshult, Mjilaryd, Akerby, och Ingaryd. Sammantaget
bedoms projektmalet motverkas i mattlig grad.

Inom de sédra delarna av korridor Ost-Viist finns ett smalare strik med jordbruksmark som
behover korsas oavsett var sparet anlaggs inom korridoren. I den norra delen kan
jordbruksmark delvis undvikas, men intrang kan ske i vid Grano, Akerby, Mjilaryd och
Ingaryd. Sammantaget bedoms projektmalet motverkas lag grad.

P9

I de sodra delarna kan samtliga korridorer kan gora intréng i skogliga virden och betesmarker
med hoga viarden kring Krangsberg samt pa vattendraget Lagan. Likasa riskerar alla korridorer
gora intrang i ytterkanten av riksintresset Konungsémossen.

Samtliga korridorer passerar naturomraden med sumpskog och betesmarker (kring Vastraby
och Akerby) samt finns risk for paverkan pa Lillin. Ingaryd naturreservat riskerar att paverkas
inom samtliga korridorer, men det finns goda mgjligheter att undvika detta.

Korridor Viist samt korridor Ost-Viist bedoms sammantaget som nigot bittre di de gor
mindre intréng i vardefulla omraden mellan Konungso och Tenhult.

P1o

Samtliga korridorer passerar Lagan, men vattendraget bedoms kunna passeras utan langvarig
paverkan genom ratt projektering. Samtliga korridorer kan passera ett delflode av Lillan.
Samtliga korridorer korsar Lillans delfloden och dessutom rinner Lill&n ldngre bitar ldngs med
korridorerna. Vattendragen kan darmed behova korsas pé flera stillen. Bedomningen giller
under forutsattningen att vattendrag korsas utan att paverka hydromorfologi och att inga
vandringshinder skapas. Inom samtliga korridorer bedoms att jairnvagsstrackningen kan
utformas sa att miljokvalitetsnormerna for berorda yt- och grundvatten inte paverkas.

P11

Vid en jamforelse mellan en representativ sparlinje inom respektive korridor bedoms korridor
Viist ha bast massbalans (summa schakt- och fyllnadsmassor for terrassering) eftersom
terrdngen hir har mindre nivaskillnader #in dvriga alternativ. Korridor Viist-Ost och korridor
Ost-Viist bedoms ha nigot simre massbalans, medan massbalansen bedéms vara samst for
korridor Ost eftersom denna stricka innehaller de storsta nivaskillnaderna. Mattliga
forskjutningarna av foreslagen sparlinje kan dock ha stor paverkan massbalansen.
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8.3.4 Hallbarhetsbedémning

Hallbar utveckling handlar om att kunna tillgodose dagens behov utan att paverka framtida
generationers mdjlighet att tillgodose sina behov. Begreppet utgors av tre pelare som innefattar
dimensionerna social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet.

For varje dimension har ett antal héllbarhetsparametrar tagits fram, som mer konkret beskriver vad
respektive dimension betyder for projektet Byarum—Tenhult, ny jdrnvdg. I analysen har fokus legat
pa vad som ar alternativskiljande, vilket innebar att aspekter som bedéms vara likvardiga utelimnas.

Tabell 46 Hallbarhetsparametrar som anvénts i projektet Byarum-Tenhult.

Dimension

Hallbarhetsparameter

Social hallbarhet berér manniskors
livsbetingelser i samhéllet, som
tillexempel hilsa, trygghet, utbildning,
rattvisa och maktutévning samt
mojligheterna att forbattra dem.

Landskapskaraktar
Kulturmiljo

Rekreation och friluftsliv
Buller

Jordbruk

Risk

Ekologisk hallbarhet innefattar allt
som har med jordens ekosystem att gora,
tex klimat, landanviandning,
biodiversitet, luft- och vattenkvalitet.

Klimat och energi

Markmilj6 och omgivningspaverkan
Vatten

Naturmiljo och biologisk mangfald

Resursanvandning (masshantering)

Ekonomisk hallbarhet kan definieras
pa olika sitt, till exempel att uppna
ekonomisk tillvaxt inom ramen for de
planetira granserna

Investeringskostnader

Regional och lokal utveckling (mojlig jarnviagsanslutning
till verksamhetsomraden)

Driftbarhet (vattenfloden och -nivéer vid framtida regn
och klimat)

For att f6lja upp héllbarhetsparametrarna har olika indikatorer tagits fram. For att stimma av i vilken
grad som héllbarhetsparametrarna uppfylls har en indikatorskala tagits fram.

Tabell 47 Indikatorskala som anvénds i hallbarhetsbedémningen

Uppfyller

Uppfyller i hog grad

Uppfyller delvis

Uppfyller i lag grad

Resultatet fran héllbarhetsbedémningen redovisas i form av ett soldiagram for varje delstracka.
Bedomningen av héllbarhetsparametrarna redovisas i form av fyra nivier med ringar, som
representerar graderna pa indikatorskalan. Nar soldiagrammet ar ifyllt for alla parametrar ges en
tydlig bild 6ver hur lokaliseringsalternativet presterar utifrn hallbarhetsparametrarna.
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Resultaten fran héllbarhetsbedomningen bor ses som 6versiktliga och syftar till att ge ett helhetsgrepp

om delstrackornas hallbarhetsprestanda. Resultaten fran bedomningarna redovisas i Figur 41,

Figur 42 och Figur 43.
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Figur 41 Resultat av héllbarhetsbedémningen fér delstrackorna Eckersholm vast och Eckersholm 6st.

Konungso

N

EKOLOGISK
HALLBARHET
EKONOMISK &
HALLBARHET S
o @
&

\
J

SOCIAL
HALLBARHET

A
Driftbarhet jﬂaﬁa//
LT
Sty ey

4
>

e

o

E‘Q"‘t

Rekreallon/
Friluftsjj,

Figur 42 Resultat av hallbarhetsbeddémningen fér delstréckan Konungsoé.
Hult vast Hult 6st
EKOLOGISK EKOLOGISK
HALLBARHET HALLBARHET
EKPNOMISK & EKONOMISK &
HALLBARHET ‘;@(\‘\4, HALLBARHET ’;gf‘\‘\ta
W ety
> &
Se NG
SF £
& &$
E E
: 5 »

OCIAL
Frilufes HALLBARHET

Sliv

Figur 43

147

BYARUM-TENHULT, NY JARNVAG | SAMRADSHANDLING

| J

Rekreation/ &SOCIAL
frily; ftsliy

HALLBARHET

Resultat av héllbarhetsbedémningen fér delstrdckorna Hult vast och Hult 6st.



Bedomningen visar att det ar flera parametrar som viarderas hogre for Hult vast 4n Hult 6st, vilket
delvis hanger ihop med hur omradena ser ut och anvinds idag. Vidare visar bedomningen att ett fatal
parametrar viarderas som hogre for Eckersholm 6st an Eckersholm vést. Ett fatal parametrar har
varderats som roda for vissa delstrackor, vilka ar landskapskaraktar, kulturmiljo, rekreation och
fritidsliv och jordbruk, samtliga inom den sociala dimensionen. Det talar for att denna dimension kan
behdva ses Over ytterligare i nasta skede for att utreda forbattringsmojligheter.

Sammanfattningsvis dr det manga aspekter som talar for att korridor Ost-Vist kan resultera i en mer
héllbar jirnvig, utifran valda hallbarhetsparametrar. Overlag kan dock sigas att det &r relativt jimnt
mellan delstrackorna, framfor allt mellan Eckersholm vast och 6st, dock med fordel for Eckersholm 6st
som har 6vervigande grona och minst antal gula virderingar. Virt att poangtera ar att om andra typer
av parametrar hade undersokts sa hade resultatet kunnat se annorlunda ut.

8.3.5 Hansynsregler

I miljobalkens 2 kapitel beskrivs de allmdnna hinsynsreglerna. Syftet med bestimmelserna ar framfor
allt att forebygga negativa effekter p4 manniskors hélsa och pd miljon. Nedan redovisas 6versiktligt
hur kraven i de allmidnna hansynsreglerna har beaktats. I kommande planldggningsskeden kommer
kunskapen fordjupas genom ytterligare samréad, utredningar och undersékningar. Tillampningen &ar
inte alternativskiljande mellan de utredda delstrackorna.

Bevisborderegeln innebar att den som driver en verksamhet eller vidtar en dtgird ska visa att de
allménna hénsynsreglerna {6ljs. Trafikverket dr ansvarig for att jirnvagsplanen uppfyller miljobalkens
bestammelser, vilket bland annat gors genom jarnvagsplanens planlaggningsprocess och de samréd
och utredningar som gors.

Kunskapskravet innebir att verksamhetsutovaren ska skaffa sig den kunskap som beh6vs med hansyn
till verksamhetens eller dtgiardens art och omfattning, for att skydda ménniskors hélsa och miljon mot
skada eller oldgenhet. I detta projekt har Trafikverket anlitat erforderlig kompetens savil internt som
externt. Kunskapslaget har fordjupats genom samrad, litteraturstudier, inventeringar och
undersokningar. Ytterligare fordjupningar kommer goras i kommande skeden i planprocessen.

Enligt forsiktighetsprincipen medfor redan risken for skada eller oldgenhet paA méanniskors hilsa eller
miljon en skyldighet att vidta atgirder, begransningar eller forsiktighetsmatt. Vidare ska basta mojliga
teknik anvindas. Samradshandlingen innehéller en pdborjad MKB dar konsekvenser pa hilsa och
miljo paborjats och sammanstillts pd en oversiktlig niva. Fragorna kommer att studeras mer detaljerat
i kommande utredningsskeden, dir dven behov av eventuella skydds- och forsiktighetsatgarder
kommer utredas vidare.

Produktvalsprincipen innebdr att alla ska undvika att anvinda eller silja produkter som kan vara
skadliga for manniskors hélsa eller miljon om produkterna kan ersittas med andra, mindre farliga,
produkter. Trafikverket kommer infor byggande av jairnvagen att stilla krav pa basta majliga teknik
och krav vid anvindning av kemiska produkter genom sina generella miljokrav vid upphandling av
entreprenader.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna innebar att ravaror och energi ska anviandas sa effektivt som
mojligt sé att forbrukningen och avfallet minimeras. Det som utvinns ur naturen ska ateranvindas,
atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt sétt. I lokaliseringsutredningen har analys av massor och
klimatpaverkan gjorts for de identifierade korridorerna, i syfte att forsoka minimera behovet av energi
och naturresurser. Analysen utgor ett av underlagen for beslut om val av korridor.
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Lokaliseringsprincipen innebar att man ska vilja en sddan plats att verksamheten kan bedrivas med
minsta intréng och oldgenhet for ménniskor och miljo. I arbetet med lokaliseringsutredningen har
omriden med hoga virden eller kénslighet identifierats, vilka utgjort underlag dé olika
lokaliseringsalternativ tagits fram och jamforts med varandra for att hitta den mest lampliga
lokaliseringen.

Skdlighetsregeln innebir att kraven giller i den utstrackning det inte kan anses orimligt att uppfylla
dem. I arbetet med en lokaliseringsutredning gors kontinuerligt avvigningar mellan olika intressen i
syfte att hitta det alternativ som bast uppfyller projektmalen, samtidigt som det efterstréavas att
undvika eller minimera negativa konsekvenser for hilsa och miljon.

8.3.6 Hushallningsbestammelser

Miljobalkens grundlaggande och sirskilda hushéllningsregler enligt kapitel 3 och 4 ska tillampas i
arbetet med jarnvagsplanen. Mark- och vattenomraden ska anvindas for det eller de andamal for vilka
omréadena ar mest limpade med hinsyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Foretrade
ska ges sddan anvindning som medfor en fran allmin synpunkt god hushéllning. Omréden som ar av
riksintresse ska skyddas mot pataglig skada.

Det har undersokts om projektmaélen skulle kunna uppnés vid trafikering utmed befintliga
jarnvagsstrackningar, men dessa visade sig vara for langa for att kunna uppfylla projektets restidsmal
och bedomdes medféra stor omgivningspaverkan. Alternativa strackningar har darfor utretts, vilka
alla innebér att mark som har 14g exploateringsgrad behover tas i ansprak. Inom de foreslagna
korridorerna finns jord- och skogsbruk, vilka kommer att beroras. En jarnvig mellan Byarum och
Tenhult kommer bli ett riksintresse for kommunikation och utgor ett viasentligt samhillsintresse.
Byggande av jarnvig innebar dock en irreversibel forandring av markanviandningen. Hur mycket mark
som tas i ansprak beror bland annat pa hur hég bank eller hur djup skdarning som banvallen anlidggs
p4, samt i vilken omfattning det finns behov av servicevégar eller teknisk utrustning utmed
anldggningen. Konsekvenserna for jord- och skogsbruk belyses i kapitel 7.4.10 Naturresurser.

8.3.7 Riksintressen

Enligt 3 och 4 kap. miljobalken kan omraden av sarskild betydelse ur ett nationellt perspektiv pekas ut
som riksintresseomraden. Omraden av riksintresse ska skyddas mot atgirder som patagligt kan
forsvéra, skada eller motverka dem.

Lokaliseringsalternativen ligger inom riksintresseomraden for kommunikationer (vag och jarnvag),
naturmiljo och forsvar, samt i narheten av ett Natura 2000-omrade i Byarum.

Riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken

Jarnvigsbanorna Vaggerydsbanan, Jonkopingsbanan och industrispéret till Torsvik ar av riksintresse
for kommunikation, liksom den planerade jirnvagsstrackningen mellan Byarum och Tenhult.
Projektet bedoms inte paverka riksintressena for befintliga jairnvigsanldggningar, men stirka
riksintresset for den planerade jarnvagsstrackningen.

Vig E4, vag 30 och 31 ar att riksintressen for kommunikation. Vag 30 korsar korridorerna och
kommer ddrmed behdva korsa jarnvagen planskilt. Beroende pé vald strackning och utformning kan
atgirder behOva goras pa ovriga vagar, men framkomligheten och trafiksdkerheten kommer inte
fordandras. Projektet bedoms ddrmed inte motverka riksintresset for vagarna.
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Riksintresse for naturvard enligt 3 kap 6 § miljobalken

Ett riksintresseomrade for naturmiljo, Konungsémossen, berors av projektet da delstrackan Konungso
gor intrang i riksintressets vistra ytterkant. Den naturviardesinventeringen som genomforts inom
ramen for projektet visar att den véstra kanten av riksintresset ar hydrologiskt paverkat genom
dikning, bade till f61jd av taktverksamhet i soder och dikning i resterande delar av mossen, och att
skogen i riksintressets vastra kant till storsta delen har 1aga varden. Dock beror
lokaliseringsalternativet dven delvis de delar av den 6ppna mossen med héga naturvirden, samt
omgivande sumpskogar och vattendrag med medelméttiga naturvirden. Notera dock att dven dessa
delar redan idag ar hydrologiskt padverkade. Nira torvtikten i riksintressets sodra del, dar delstrackan
overlappar med riksintresset som mest, dr de befintliga naturvirdena laga.

Forutsattningar for bevarande av riksintresset ar att omradets hydrologi skyddas mot drénering,
vattenreglering, dimning och torvtdkt. Avverkning av sumpskogar, skogar pa fastmarksholmar, vid
vattendrag och i kantzoner bor ocksa undvikas. Genom att undvika avverkning av sumpskogar kring
den 6ppna mossen och forekommande vattendrag, samt undvika dranering av sumpskogar och
mossen, finns majlighet att gora vissa intrang i riksintresset utan att forutsattningarna for bevarande
paverkas negativt i hogre grad, eftersom skogen i riksintressets vistra del till stérsta del redan ar
hydrologiskt padverkad med laga varden. Dranering av mossen och avverkning av sumpskog inom eller
i ytterkanten av riksintresset, samt storre skogsavverkningar generellt, kan dock medfora negativa
effekter for riksintressets forutsattningar for bevarande.

Riksintresse Natura 2000 enligt 4 kap 8 § miljobalken

Ett omrade vid Byarum, Girahovs storiang, ar utpekat som Natura 2000-omréde enligt art- och
habitatdirektivet. Garahovs stordng ligger utanfér de korridorer inom vilken ny jirnvégsstrackning
foreslds och kommer darfor inte beroras direkt av projektet. Omradet dr enligt beskrivningen ett
representativt och vilbevarat odlingslandskap med naturbetesmarker med artrika vixtsamhallen.
Forutsittningar for bevarande inkluderar fortsatt naturvardsinriktad skotsel och restaurering av
igenviaxande marker.

Hoten mot Natura 2000-omradet ar enligt bevarandeplanen kopplade till direkt paverkan, framst i
form av utebliven eller otillracklig skotsel. Bevarandevirdet dr darmed allra framst beroende av att ritt
skotsel tillaimpas inom det skyddade omradet. Detsamma géller for de tva forekommande Natura
2000-typerna (6410 Fuktangar och 6510 Slatterangar i laglandet). Hot som skulle kunna uppsta
genom indirekt paverkan fran annan plats ar godsling- eller forsurningseffekter samt dikning. Som
potentiellt hot anges dven “markexploatering och annan markanvindningsférandring i objektet eller i
angransande omraden”. Man skulle exempelvis kunna tdnka sig att kraftig bullerpaverkan skulle vara
negativt, &ven om detta inte specifikt anges som ett hot. I detta skede av projektet har ingen risk for
bullerpéverkan, dranering eller 6kad niringsbelastning till foljd av jarnvagen identifierats.

Riksintresse for totalforsvaret enligt 3 kap 9 § miljobalken

Korridorerna ligger inom ett pdverkansomréde for MSA (minimum sector altitude). Jirnvagen och
dess anldggningar kommer forldggas i narheten av eller pa en mycket begridnsad hdjd 6ver befintlig
markyta och bedoms darmed inte péverka riksintresset.

Projektet bedéms vara forenligt med berérda intressen.
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8.3.8 Miljokvalitetsmal

En avstdmning har gjorts av hur projektet bidrar till eller motverkar miljokvalitetsmélen.

Begrdnsad klimatpaverkan

Byggande av jairnvag kommer motverka maélet eftersom material och arbetsinsatser kommer medfora
utslapp av klimatpaverkande gaser. Med kortare restid och motesspar invid befintligt
verksamhetsomréde finns mojlighet for jarnvagen att konkurrera med biltrafiken, vilket kan leda till
minskade utslapp eftersom vagtransporter till storre del nyttjar fossilbaserat bransle.

Frisk luft

Nar restiden pa jarnviagen blir konkurrensmassig med biltrafiken finns moéjlighet att 6verfora
transporter till jirnvagen, vilket minskar utslapp till luft. Alla delstrackor bidrar till
miljokvalitetsmélet.

Giftfri miljo

I de fall fororenade omraden péatriaffas kommer dessa tas omhand, vilket i dessa fall leder till minskad
risk for spridning i mark samt minskad exponering av fororeningar. Projektet bedoms darmed bidra
till miljokvalitetsmalet.

Sdaker stralmiljo

Jarnviagstrafiken ger upphov till kortvarig elektromagnetisk stalning nira sparet d& ett tg passerar.
De magnetfilt som uppstar forviantas vara sma. Projektet bedoms varken bidra till eller motverka
malet.

Levande sjoar och vattendrag

Projektet bedoms varken motverka eller bidra till mgjligheten att uppné malet eftersom storre sjoar
undviks och atgarder kan vidtas si att vattendrag passeras pé ett sidtt som inte orsakar permanent
skada.

Grundvatten av god kvalitet

Byggande av ny jarnvig kan leda till att grundvatten behover avledas i bygg- och driftskede. Vid behov
far atgarder vidtas for att exempelvis hindra spridning av féroreningar till grundvattnet.
Jarnvagsanlaggningen bedoms kunna utformas sa att miljokvalitetsmélet inte paverkas.

Myllrande vatmarker

Inom delstrackorna Eckersholm vist och Eckersholm 6st berors vatmarksmiljoer endast i mycket liten
omfattning och miljéerna har bedémts ha ldga naturvirden. Inom delstrdckan Konungso kan delar av
Konungsomossen paverkas direkt och jarnvagstrafiken medfor d&ven 6kade bullernivéer 6ver
friluftsomradet, vilket motverkar miljomalet. I den norra delen berors flertalet vatmarker av
varierande virden inom delstrackan Hult vist, vilket motverkar miljomalet i liten omfattning, medan
vatmarker endast dr sparsamt forekommande inom delstriackan Hult ost.

Levande skogar

Inom samtliga delstrackor utgors skogen framst av produktionsskog. Inom delstridckorna Eckersholm
vast och Eckersholm 6st finns dock hogre skogliga viarden vid Krangsberg, inom delstrackan Konungso
finns vardefulla mindre sumpskogar och i norr finns hogre skogliga virden exempelvis kring Ingaryd
och Ormakirret. De flesta skogarna inom delstrackorna ar dock inte inventerade. Om delarna med
hogre skogliga viarden paverkas kan miljomalet delvis komma att motverkas.
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Ett rikt odlingslandskap

Om odlingsmark tas i ansprak, fragmenteras eller blir svaratkomlig kan delar av det 6ppna landskapet
riskera att vixa igen. Delstrackorna Eckersholm vist och Eckersholm 6st har relativt sett mindre ytor
av jordbruksmark och berors darfor i liten omfattning, delstrackan Konungso bedéms inte motverka
miljomalet, medan delstriackorna Hult vast och Hult st bestér av storre andelar av jordbruksmark och
darfor riskerar att motverka malet i lite storre omfattning.

God bebyggd miljo

Inom miljokvalitetsmélet ingdr minga parametrar sdsom exempelvis en hallbar infrastruktur och
samhaillsplanering, méanniskors hilsa och sékerhet, natur- och gronomradens nirhet till bebyggelse
samt bevarande av kulturvirden i bebyggd miljo.

Béde delstrackan Eckersholm vist och 6st kan medfora intrang i eller ndra bebyggelse med
kulturhistoriska varden. Inom Eckersholm vist kan en jirnvig dven utgora en barridr i den
kulturhistoriska miljon runt Eckersholm och medféra 6kade bullernivaer vid bostadshus. Den
tatortsnara naturen runt Lovsjon kan bli bullerpdverkad av en jarnviag inom delstrackan Konungso
liksom ett antal bostéder. Inom delstrackorna Hult vast och Hult 6st kan intrdng ske i och nira
bebyggelse med kulturhistoriska virden och det finns risk for intrdng i Rogberga hembygdsgard. Bada
alternativen medfor 6kad bullerpaverkan och risk for barridreffekt mot naturreservatet Ingaryd.
Delstriackan Hult 6st kan d&ven medféra 6kade bullernivaer vid bostdder samt buller och barridreffekter
mot det tatortsnira friluftsomradet Mjialarydshéjden/Uvaberget. Miljomalet riskerar darfor att
motverkas i dessa avseenden.

Ett rikt vixt- och djurliv

Inom delstrackorna Eckersholm vist och Eckersholm 6st riskerar miljomalet att motverkas i liten
utstrackning genom viss fragmentering och paverkan pa vardefulla naturmiljoer kring Krangsberg.
Likasa riskerar miljomalet att motverkas i liten utstrackning vid Konungsémossen. Inom
delstrackorna Hult vast och Hult 6st finns Ingaryds naturreservat och flertalet andra miljoer som har
varden for vaxt- och djurlivet. Om dessa berors bedoms miljomalet motverkas i liten till méttlig
omfattning.

8.3.9 Miljokvalitetsnormer

Luft

Jonkopings kommun anger i sin 6versiktsplan att en stor del av luftféroreningarna i kommunen
orsakas av vigtrafiken. Det finns risk for 6verskridande av miljokvalitetsnormer i stadsmiljon i
centrala Jonkoping, darfor kontrolleras luftkvaliteten diar genom métningar.

I Vaggeryds kommun ar luftkvaliteten god och de matningar och modelleringar som utfors visar att
miljokvalitetsnormerna for luft inte 6verskrids (Vaggeryds kommun, 2022).

Medan viagtrafik generellt dr en stor killa till luftféroreningar, speciellt i tatorter, sa bestar
jarnvagstrafikens utslapp till luft mest av metallpartiklar. Dessa partiklar frigors vid slitage pa réls,
kontaktledning, hjul och bromsar. Eftersom metallpartiklar ar jamforelsevis tunga, si faller de ned
néra jarnvagen. Matningar har visat att halterna av partiklar inte 6verskrider EU:s miljokvalitetsnorm
ijarnvagsmiljoer utomhus, inte ens nira sparen direkt efter att tdg bromsat in.
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Jarnviagen mellan Byarum och Tenhult kommer att gi i en vilventilerad miljo dar
miljokvalitetsnormer inte 6verskrids idag. Utslapp kommer framst ske i form av partiklar néra spéret,
vilka inte véntas leda till nagot 6verskridande av miljokvalitetsnormerna, oavsett vilket
korridoralternativ som valjs.

Vattenforekomster

De ytvattenforekomster med antagna miljokvalitetsnormer som berors av ndgon av delstrackorna ar
Lagan, som korsar delstrackorna Eckersholm vist och 6st i hojd med Eckersholm, Lilldn vid Réslatt
som berdr delstrackorna Konungso och Hult vast, samt Lillan vid Huskvarna som beror Hult vast och
Hult 6st. Lillans delfléden gar bide ldngs med och korsar delstrackorna Hult vast och Hult 6st pé flera
platser.

Det méste sakerstillas att forutsiattningarna att uppna miljokvalitetsnormer inte paverkas. Detta
medfor att jairnvagen méste anpassas si att vattendragens vattenkvalitet, morfologi, hydromorfologi
med mera inte paverkas negativt med anledning av jairnvagen och att inga vandringshinder skapas.

Om sa skulle behovas, kan dikesvatten frén jirnvagen passera genom en sedimentationsdamm som tar
hand om tyngre partiklar frin exempelvis spar och bromsar innan det slapps ut i ett vattendrag.
Permanent omledning av ett vattendrag bor undvikas, men om behovet foreligger kan vattendragets
varden troligtvis aterskapas genom att vattendragets fysiska strukturer nyskapas. Inga
vandringshinder far uppsta. Ytterligare atgiarder som kan vidtas dr exempelvis att passera vattendrag
med bro samt att vidta skyddsatgarder i byggskedet for att motverka grumling.

De grundvattenforekomster som ligger inom delstrackorna ar Virnamo-Ekeryd (delstricka
Eckersholm vist och Eckersholm 6st), Vaggeryd-Taberg (Eckersholm vist, Eckersholm 6st samt
Konungso), Barnarp (delstrackan Konungso) samt Slattmossen-Ormakérret (delstrackorna Konungso
samt Hult vdst och Hult 6st). Jirnvigsanldggningen bedoms kunna utformas sa att
miljokvalitetsnormerna for grundvattenforekomsterna inte paverkas. Atgirder kan vid behov vidtas i
byggskedet sd att exempelvis inte fororeningar sprids till grundvattnet.

Inom samtliga delstrackor bedoms darmed sammantaget att jirnvagsstrackningen med eventuella
skydds- och forsiktighetsatgarder kan utformas sa att miljokvalitetsnormerna for berérda vatten inte
paverkas.
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9 Samrad

Mellan 16 januari och 15 februari 2023 holls samrad for allmanheten och enskilda som kan antas bli
sdrskilt berérda. Den 17 och 19 januari var det dven 6ppet hus i Byarum respektive Tenhult dir det
pagaende arbetet och korridorerna visades upp av Trafikverket. Intresset var stort och det var manga
som kom och diskuterade forslagen.

En skrivelse med inbjudan till samrad skickades till berérda myndigheter och de organisationer som
kan antas bli berérda med 6nskemal om att synpunkter limnades senast 2023-03-13. Nagra av de
fragor och synpunkter som kom fram under samradet var frigan om varfér man inte rustar upp
befintlig jairnvag, hur man kompenseras for paverkan pé sin fastighet, liksom fragor om hur man ska
komma at sin mark. Det uttrycktes dven oro o6ver sikerhetsrisker for ménniskor och djur, vilken
bullerpéverkan skulle bli och informerades om att det finns omrédden med héga natur- och
kulturviarden inom korridorerna.

Det stélldes dven fragor om varfor det inte planeras for nagra stopp i Byarum, Stigamo eller Tenhult.
For utan stopp i dessa orter kan inte de som péverkas av jairnvagen sjélva fa ta del av den nya
jarnvagstrafiken.

De inkomna synpunkterna frén samradet sammanstills och bemots i en samradsredogorelse.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Fortsatt planlaggningsprocess

I ndstkommande utredningsskede kommer en Jarnvigsplan tas fram i enlighet med lagen om
byggande av jarnvig samt viglagen, se Figur 3. I detta arbete ska en jarnvagsstrackning foreslas inom
vald korridor. I samband med det kommer mer detaljerade undersékningar och inventeringar utforas
som underlag for sparets utformning i plan och profil. Aven behov av eventuella skyddsatgirder och
forsiktighetsmatt kommer att utredas. Ytterligare samrad kommer hallas med enskilda, organisationer
och myndigheter samt den allmidnhet som kan antas bli berord. Projektets konsekvenser for miljon
kommer att beskrivas i en miljokonsekvensbeskrivning, vilken lansstyrelsen ska godkdnna innan
planen kan kungoras for granskning.

Resultatet av arbetet kommer redovisas pa plankartor, dar det framgar vilken mark som behover tas i
ansprak for jarnvagsanldggningen, samt vilken ytterligare mark som tillfalligt behover nyttjas i
byggskedet. Plankartor, planbeskrivning, samrédsredogorelse och miljokonsekvensbeskrivning
kommer stillas ut for granskning. Jarnvagsplanen har d& status granskningshandling.

De yttranden som kommer in under granskningen kommer att sammanstéllas och bemdétas. Om
granskningen foranleder justeringar, s kommer dessa kommuniceras med dem som berors.
Jarnvagsplanen kommer darefter goras klar och skickas in for faststillelse. Nar jairnvagsplanen vunnit
laga kraft har Trafikverket ratt att bygga jarnviagen pa det sitt som redovisas i jairnvagsplanen.

10.2 Fragor som behover utredas vidare

De utredningar som hittills utforts, har gjorts i syfte att hitta den korridor som bast uppfyller andamal
och projektmal. I det fortsatta arbetet kommer mer detaljerade utredningar och undersékningar
behova goras inom den korridor som véljs i syfte att foresla den jairnvagsutformning som bast
uppfyller stéllda krav. Nedan anges exempel pa fragor som behover studeras vidare.

Geoteknik, berg och masshantering: De geotekniska och bergtekniska forutsattningarna behéver
undersokas vidare genom ytterligare faltbesok och provtagningar inom vald korridor. En geologisk
kartering bor utforas i de omraden dir bergskiarningar ska utforas och materialprover tas for att fa
information om bergmassornas anviandbarhet som byggmaterial inom projektet. Masshanteringen och
behov av forstarkningsatgiarder har stor pdverkan pé projektets kostnader.

Spar, vdg, byggnadsverk: 1 det fortsatta arbetet kommer sparets placering utredas, liksom placering
och utformning av métesspar. Paverkan pa befintliga vigar och byggnadsverk behover utredas, liksom
behov av nybyggnad av infrastruktur i anslutning till jarnvigen sdsom exempelvis nya broar. I detta
arbete behover dven hiansyn tas till ny vag som kan bli aktuell vister om Tenhult.

Landskap: Det behover studeras hur jarnvagsanlaggningen kan anpassas till ridande landskapsbild.

Rekreation och friluftsliv: Tillganglighet till omréden som anvinds for rekreation och friluftsliv
behover sikerstillas, exempelvis mellan Tenhult och naturreservatet Ingaryd.

Naturmiljé: En naturvirdesinventering pa detaljniva bor genomforas, liksom inventering av faglar,
andra fridlysta arter och invasiva arter, dar behov bedoms finnas. Det kan likasé vara aktuellt med
viltutredningar och viltstyrningsplaner/passageplaner for att klargéra hur vilt ror sig, samt
undersokning av mdjligheter till positiv forstirkning genom projektets utformning,.
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Buller: Nya bullerberdkningar behéver goras niar mer detaljerade kunskaper om jarnviagens
utformning tas fram. En inventering behover goras av aktuella fastigheter, for att kunna bestimma
eventuella behov och omfattning av bullerskyddsétgirder. Aven det byggbuller som anliggandet av
jarnviagen medfor behover utredas i senare skeden.

Kulturmilj6: Bebyggelse bor inventeras for att fi kinnedom om bebyggelsemiljoer och byggnader med
kulturhistoriska virden. En fortsatt arkeologisk utredning rorande fornlimningar behéver goras inom
vald korridor. Fornldmningar som riskerar att beroras av markansprak ska forundersokas for att
faststilla fornlamningarnas omfattning.

Vatten: Det behover klargoras om och i vilken omfattning yt- och grundvatten berors, liksom
markavvattningsforetag och enskilda vattenanldggningar. Vattendrag och brunnar behover inventeras.

Fororenad mark: Provtagning bor goras vid identifierade och riskklassade objekt for att utreda om det
forekommer fororenade massor vid dessa objekt. Det kan dven behova tas markprover vid andra
objekt eller omraden, sisom exempelvis bebyggda omréaden eller omréden vid korsande végar.
Fororenade massor ska hanteras si att de inte bidrar till en fororeningsspridning.

Risk: En uppdaterad riskbedomning kan behova tas fram efter beslut om var jirnvagsanliggningen
ska forlaggas och beroende pé avsténd till verksamheter, samhallsviktig verksamhet och tredje man
kan dven specifika riskanalyser beh6va genomforas.

Vibrationer: En mer detaljerad vibrationsutredning behover utforas nir utredningsomradet for ny
jarnviag minskat. En inventering av aktuella fastigheter bor d& utforas och vid behov dven
vibrationsmitningar nira befintlig jirnvig for bedomning av platsspecifik vibrationsoverforing i
marken.

Naturresurser: Projektets paverkan pa berorda verksamheter behover utredas, flera av alternativen
beror exempelvis storre jordbruksforetag. En av delstrackorna beror en pagaende torvtiakt. Det
behover dven utredas vilka skyddsatgirder och forsiktighetsméatt som kan vara aktuella.

Klimat: For de olika utformningsalternativ som tas fram bor d&ven en bedomning av deras
klimatpaverkan goras. Mgjliga effektiviseringsatgarder behover ses 6ver for att minska jirnvagens
klimatbelastning.

10.3 Kommande sakprovningar

Vissa verksamheter och atgirder enligt en faststilld jarnvagsplan dr undantagna fran krav pa prévning
enligt miljobalken. Det giller:

e Skyldigheten att samrada enligt 12 kap. 6 § miljobalken nar en verksamhet eller atgiarder kan
komma att visentligt 4ndra naturmiljon.

e Forbudet att vidta atgirder och utféra anldggningar inom strandskyddat omrade.

e Forbudet att inom ett omrade med generellt biotopskydd bedriva en verksamhet eller vidta en
atgard som kan skada naturmiljon.

Dessa skydd hanteras i stillet inom jarnvagsplanen genom samrad.

BYARUM-TENHULT, NY JARNVAG | SAMRADSHANDLING 156



De anmailningar, tillstdnd eller dispenser som kan beho6va sokas ar:

157

Ansokan om upphivande av del av naturreservat, om Ingaryds naturreservat berors.
Dispens fran artskyddsforordningen om fridlysta arter berors.

Anmélan eller tillstdnd for vattenverksamhet om exempelvis arbete sker i vattenomrade, om
grundvatten behover avledas eller om fordandringar gors av markavvattningsforetag.

Anmailan om vidtagande av avhjdlpandeétgird vid arbete inom fororenade omréden, enligt 288§
forordning om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd (1998:899).

Tillstand enligt kulturmilj6lagen om fornlamningar paverkas.
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11 Sakkunskap som bidragit i miljobedomningen

Sakomréade/roll | Namn Utbildning Erfarenhet
MKB-samordning | Ase Pettersson | Civilingenjor Vig- Ase har drygt 20 &rs erfarenhet av
och vattenbyggnad | att arbeta med miljofragor i
infrastrukturprojekt.
Landskap, Marit Montelius | Landskapsarkitekt | Marit har 19 ars erfarenhet som
Rekreation och LAR/MSA landskapsarkitekt varav 11 &r inom
friluftsliv infrastruktur.
Teknikansvarig
Landskap Anna Rosquist | Fil. Master Anna har 4 ars erfarenhet som
. Landskapsarkitektur | landskapsarkitekt
Handlaggare
Naturmiljo Malin Stensson | Fil. Master Malin arbetar som konsult med
. . Miljovetenskap olika typer av ekologiska
UC SRR utredningar samt MKB och
tillstdndsfragor sedan 2018.
Naturmiljo Julia Odéhn Fil. Kand. Biologi Julia arbetar med
Handliggare naturvirdesinventeringar, MKB och
88 tillstdndsfragor som omfattar
ekologiska utredningar sedan 2019.
Naturmiljo Jessica Fil. Mag. Biologi Jessica ar ekolog och arbetar sedan
. . Gilbertsson 20 ar som miljokonsult med olika
Kvalitetsgranskning . .
typer av ekologiska utredningar
samt MKB och tillstdndsfragor.
Kulturmiljo Karin Myhrberg | Fil. Master Karin har 6ver tio ars erfarenhet av
Teknikansvari Kulturvard arbete med kulturmiljo, bland annat
8 kulturhistoriska och antikvariska
utredningar samt
konsekvensbedomningar.
Kulturmiljo Ezequiel Pinto- | Fil. Dr. arkeologi, Ezequiel har 6ver 20 ars erfarenhet
Handliggare Guillaume Fil. Master i av arkeologiskt och kulturhistoriskt
&8 kulturarvsstudier arbete, varav 15 ar som konsult.
Fororenad mark | Sara Fil. Mag, Sara har arbetat som konsult inom
. . Blomstrand Naturvardsbiologi, | fororenade omréden sedan 2006.
Teknikansvarig .
Fil. Kand.
Miljovetenskap
Fororenad mark | Cornelia Wing Fil. Master Geografi | Cornelia har arbetat som konsult

inom fororenade omraden sedan

Utredare Fil. Kand. Geografi

2021.
Ytvatten Par Larsson Civilingenjor Vag- Par har mer an 30 ars erfarenhet
e — och vattenbyggnad | med arbete inom avvattning.

Uppdragen har omfattat allt fran
tidiga utredningar till upprattande
av bygghandlingar.
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Sakomréade/roll | Namn Utbildning Erfarenhet
Grundvatten Sten-Sture Civilingenjor Vag- Sten-Sture har mer 4n 40 ars
Teknikansvari Jonsson och vattenbyggnad | erfarenhet att jobba som
8 teknikansvarig gillande geoteknik/
hydrogeologi i alla typer av
infrastrukturuppdrag.
Risk Katarina Brandingenjor och | Katarina har 15 ars erfarenhet av
. . Herrstrom Civilingenjor riskhantering inom fysisk planering
el Riskhantering och genomfor savil kvalitativa som
kvantitativa riskbedomningar.
Buller Edvin Olofsson | Hogskoleingenjors | Edvin har 13 irs erfarenhet som
Teknikansvari examen inom akustikkonsult inom omradet
g audioteknik — samhaéllsbuller
Hogskolan i Kalmar
Vibrationer Sofia Larsson Fil. Kand. Sofia har 6 ars erfarenhet av
Tekailamsvars Geovetenskap v1br.at10n.smatn1ng qch olika typer
av vibrationsutredningar
Vibrationer Olle Goffe Fil. Kand. Olle har 6ver 30 ars erfarenhet av
. Geovetenskap vibrationsutredningar och
Specialist och . . e
vibrationsmétning
Granskare
Klimatkalkyl och | Camilla Civilingenjor inom | Camilla har arbetat i projekt inom
hallbarhet Blomgvist energi och miljo anlaggning och infrastruktur samt
Telararsans med livscykelanalys (LCA) sedan
2021.
Klimatkalkyl och | Stefan Civilingenjor Milj6- | Stefan har 25 ars erfarenhet av att
hallbarhet Uppenberg och Vattenteknik arbeta med analyser av
- klimatomstallningen i samhallet
Specialist och
Granskare
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