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ORDLISTA

For att 6ka planforslagets lasbarhet
forklarar vi nedan nagra av de transport-
och trafikrelaterade ord och férkortningar
som férekommer i rapporten.

Driftsbidrag Bidrag som ges for att
mottagaren ska kunna bedriva drift och
underhall pa en anlaggning.

Intermodala transporter Begrepp som
avser att transport av en godsenhet sker
med fler an ett transportsatt.

Investeringsbidrag Bidrag som ges
for att mottagaren ska kunna utféra nya
investeringar eller reinvesteringar i atgarder.

JLT Lanstrafiken i Jonkopings lan

Kombiterminal Terminal dar olika
lastbarare byter transportsatt (t.ex. fran
lastbil till godstag) utan att sjalva godset
berors, sa kallade intermodala transporter.

LCC Livscykelanalys - ekonomisk analys dar
totala kostnader och intakter for en atgard
sammanstalls 6ver dess livslangd.

MKB Miljokonsekvensbeskrivning -
redovisning av den paverkan pa miljén som
planens genomférande kan fa.

NNK Nettonuvardekvoten (NNK) ar det
samhaéllsekonomiska I6nsamhetsmatt
som anvands vid investeringar inom
transportsektorn. NNK ar lika med
summa nettonuvardet i forhallande till
investeringskostnaden och ev. drift- och
underhallskostnaden vid startaret.

Motesseparerade vagar Vagar dar en
barridr (oftst mittracke) finns mellan
motande korfalt.

Restidskvot Ett matt som anvands for
att uppskatta hur konkurrenskraftig
kollektivtrafiken ar i forhallande till bilen
som fardmedel utifran restid (restid med
kollektivtrafik/restid med bil).

SEB Samhallsekonomisk

Styv tidtabell En tidtabell som ar lagd
sa att det &r jdmna tidsintervall mellan
avgangarna.

TIM-ndmnden Namnd for trafik,
infrastruktur och milj6é i Jonkdpings lan

Transportinfrastruktur Infrastruktur som
syftar till att mojliggora transporter av
manniskor och gods

Y:et Samlingsnamn fér jarnvéagsstrackorna
Varnamo-Vaggeryd-Nassjo (delar av HNJ-banan)
och Jonkoping-Vaggeryd (Vaggerydsbanan).
Namnet kommer sig av att banorna tillsammans
ser ut som ett stort Y.

ADT Arsdygnstrafik - det under ett ar
genomsnittliga trafikflddet per dygn.

AVS Atgardsvalsstudie - metodik dar en
utredning av méjliga I6sningar for att 16sa
ett transportbehov tas fram.

Detta ar en remissversion av regional transportplan for Region Jonkdpings
lan. Berorda aktorer har mojlighet att lamna synpunkter pa forslaget till
transportplan fram till och med 2022-03-18.

Synpunkter pa forslaget kan lamnas digitalt genom att skicka e-post till
regional.utveckling@rjl.se, skriv diarienummer RJL 2021/1077 samt avsandare
i amnesraden. Yttranden kan ocksa lamnas skriftligen till Region Jonkopings
lan, Box 1024, 551 11 Jonkdping. Ange diarienummer RJL 2021/1077 som
referens.

Region Jonkdpings lans slutgiltiga forslag till transportplan kommer att
skickas till Naringsdepartementet i slutet pa april 2022 foér att sedan beslutas
av Regionfullmaktige sommaren 2022.

FRAGOR

Infrastrukturstrategerna pa Region Jonkopings lan svarar garna pa fragor
kring sjalva planforslaget eller lanets planering for transportinfrastruktur pa
ett mer generellt plan:

Ida Hedberg ida.hedberg@rijl.se, 0730-39 63 38

Emil Hesse emil.hesse@rijl.se, 070-269 54 50
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Flédesschemat ovan visar plandokumen-
tets uppldgg och illustrerar samtidigt
processen med att ta fram ett férslag till
regional transportplan.

Lasanvisning

Dokumentet ar uppbyggt i en logisk ordningsféljd dar inledande kapitel anger
forutsattningarna for det slutliga forslaget till regional transportplan.

1. Bakgrund Avsnittet redogdr for vad en transportplan ar, hur de formella
processerna kring inriktningsplanering och atgardsplanering ser ut samt hur
planen tar avstamp i nationella och regionala mal

2. Forutsattningar och behov Har beskrivs de specifika forutsattningar
som Jonkdpings [an har och vilka behov vi ser kopplat till den regionala
transportinfrastrukturen.

3. Strategier | kapitlet redovisas tre olika planalternativ grundade pa
alternativa strategier for att mota vara regionala transportbehov.

4. Sammanfattning av konsekvensbeskrivning | kapitlet beskrivs samlat hur
respektive planalternativ paverkar miljdaspekter samt samhallsekonomi och
regional utveckling.

5. Planforslag Kapitlet redogdr for det valda férslaget till regional transport-
plan. Planforslaget beskrivs utifran sex olika atgardsomraden och lyfter ocksa
specifika brister som Region Jonkdpings lan ser som prioriterade att utreda
under planperioden samt hur genomférandet av planen férvantas ske.

Bilaga: Fullstdndig konsekvensbeskrivning | den fullstandiga konsekvens-
beskrivningen ges en komplett beskrivning av de olika planalternativens
paverkan pa fokusomraden for miljé samt samhallsekonomi och regional
utveckling.



FOrord

Region Jonkopings [&n ansvarar for de regionala utvecklings- och tillvaxt-
fragorna i JOnkodpings lan. | uppdraget ingar att utifran regeringens direktiv
uppratta en lansplan for regional transportinfrastruktur - eller en regional
transportplan som dokumentet férenklat kallas.

Att vi har en fungerande transportinfrastruktur ar en foérutsiattning bade for att
pussla ihop véart eget dagliga liv och for ett val utvecklat och sammanhéngande
sambhdlle i stort. Transportinfrastrukturen maste stindigt underhallas och utvecklas;
inte for infrastrukturens egenviarde utan for att mota samhéllets férandrade mél och
behov. En vixande befolkning driver behovet av resor och 6kande transporter vilket
transportsystemet méaste hantera samtidigt som utvecklingen ska ske med ett 6kat
hansynstagande och minskad milj6- och klimatpaverkan.

Utvecklingen av infrastrukturen ar ett medel for att fordndra samhéllet och méta
uppkomna eller férvéntade trender och behov utifran de ramar som anges i politiska
maél och l&ngsiktiga beslut. For Jonkopings lén &r det prioriterat att forstora och
forstarka arbetsmarknadsregionerna. Framst genom satsningar pa att utveckla
regionaltdgstrafiken, vilket tydligt uttrycks i den Regional utvecklingsstrategin.
Detta kraver dock hojd standard och 6kad kapacitet pa stora delar av jarnvégsnétet.
Att utveckla och stilla om transportsystemet tar 1&ng tid och kréver stora resurser.
Region Jonkopings 1an kan tyvarr konstatera att tillgédngliga medel for att utveckla
transportsystemet inte racker for att nd vira hogt satta mal och ambitioner.

Regeringens infrastrukturproposition beslutades av Riksdagen i juni 2021 och
Region Jonkopings 1an fick kort darefter direktiv om atgardsplanering, vilket &r
det formella uppdraget att ta fram en ny plan. Processen med framtagandet av den
regionala planen har skett parallellt med framtagandet av den nationella planen,
detta for att underldtta en helhetssyn i diskussioner och prioriteringar av angelédgna
atgédrder ildnet. For att lyfta lanets utveckling och stdrka kopplingarna till omvérlden
har Jonkopings 14n under 1ang tid aktivt drivit pa for att bygga Nya stambanor vilket
kommer skapa radikalt forbattrade resmojligheter.

Grunden till stidllningstagandena i transportplanerna ar val forankrad genom
att de langsiktiga prioriteringar som har gjorts ligger fast. Den regionala
transportplanen for Jonkopings 1dn 2022-2033 kan, utifrdn nya ekonomiska ramar
och kostnadsuppskattningar, ses som en utveckling av den tidigare lagda planen for
att anpassa lanets infrastruktur till framtidens krav och behov.

Marcus Eskdahl

Ordférande i Namnd for trafik, infrastruktur och miljé



Sammanfattning

Regional transportplan for Jonkdpings |dn omfattar aren 2022-2033 och
den ekonomiska ramen for denna period ar 1 684 miljoner kronor. | planen
har atgaérder med en sammanlagd uppskattad kostnad motsvarande den
ekonomiska ramen prioriterats.

Atgdrderna i planen utgér en mix av stora namngivna objekt och Atgdrdsomraden dar en
summa har avsatts men de exakta insatserna valjs ut i den lI6pande genomférandeprocessen.
Atgardernas samlade maluppfyllelse har varit styrande for prioriteringen och valet har gjorts
utifrn de strategier som beskrivs i planen.

Fordelningen av medel visas i tabellen nedan. Mest pengar avsétts for storre vaginvesteringar
och jarnvagsinvesteringar. I dessa kategorier aterfinns namngivna objekt som Rv 27 forbi
Bor och jarnvdgarna Viarnamo-Vaggeryd-Jonkoping/Nassjo och Néssjo-Eksjo. Géng- och
cykelatgérder prioriteras hogre dn tidigare och inom &tgédrdsomradet ryms satsningar bade
langs statlig vdg och medfinansiering till kommuner. Inom atgérdsomradet trafiksékerhet och
framkomlighet ryms mindre trafiksikerhetsh6jande punktinsatser pé védgnétet och insatser
i titorter. Atgardsomradet kollektivtrafikinvesteringar innehéller medel bland annat for
standardhojning av héllplatser. I planen finns dven investeringsbidrag till enskilda vagar och
driftbidrag till ickestatliga flygplatser.

Satsningarna pa regionala jarnvagar och h6jd standard pa de storsta végstréken leder till bade
okad tillganglighet och hojd trafiksékerhet. En elektrifiering av de regionala jarnviagarna
mojliggor ocksa fler fossilfria resor och transporter. Genom byggandet av fler gang- och
cykelvagar 6kar mojligheterna att ersatta korta bilresor med géng och cykel vilket ger goda
effekter inte minst for folkhalsan.

Total- 2022 - 2025 - 2028 - Utrymme  Senare
kostnad 2024 2027 2033 i plan
e (o [t [ e |

Elektrifiering o hdjd hast. Varnamo-Vaggeryd-Nassjo/ 2729 300 300
Jonkoping (Yet)!
Station A6/RyhoV' 200 25 15 40
Pott for plattformsfoérlangningar? 50 25 25 50
Plankorsningsatgarder Nassjo - Vetlanda 1580° 25 75 100
Elektrifiering Nassjo-Eksjo 144 71 73 144
Rv 27 forbi Bor? 279 187 22 209
Rv 27 Ulas-Bredasten? 74 28 28 56
Lv 842 forbi Tenhult 46 26 20 46
Rv 27 Bredaryd-Anderstorp 232 78 78 154
Langs regional statlig vag? 62 35 60 157
Medfinansiering atgarder kommunalt vagnat 45 45 60 150

42 36 63 141

36 48 66 150
Langs regional statlig vag 18 14 46 78
Medfinansiering 18 18 36 72
Bidrag 17 15 31 63
Investeringsbidrag till enskilda vagar 75 75 16 31
Driftsbidrag icke statliga flygplatser 9 75 15 32
Totalt 467 425 792 1684

Samfinansiering ur Regional transportplan till nationell plan, undertecknat finansieringsavtal
Samfinansieras ur pott i nationell plan
Totalsumma for fullstandig upprustning och elektrifiering av strackan

W N



Forslag till regional transportplan

2022-2033
32 mnkr satts av for investe-
ringsbidrag till enskilda vdgar
( I I I I \ Bidraget stottar vid insatser
l & | for att starka lanets mer
finmaskiga allmanna
vagnat. D I_l D a
150 mnkr ska anvdndas till 31 mnkr ges i driftsbi-
kollektivtrafikatgarder drag till Jonképings En ny jérnvigsstrickning mellan Byarum
S———— Paregionaltstatligt och  flygplats, som fyller och Tenhult samt elektrifiering av striackan
— kommunalt vagnat. en viktig fupktlon Virnamo - Nissjo ger okad kapacitet,
141 mnkr ska Atiglrl(iek?atrsakfakzﬂrr?\er for Iar;gtﬁ tt'”' kortare restider och forbattrade trafikerings-
< : Ivirati ganghighet. maojligheter mellan Varnamo och Jénképing.
anvandas till attraktiv och kon- o Ping
atgarder for att kurrenskraf- En ny motesstation vid A6/Ryhov ger
hdja trafiksékerhet tig. hogre kapacitet pd Jonkdpingsbanan

och framkomlighet pa
lanets regionala vagnat.
Detta forbattrar boendemil-
joer i mindre tatorter och
forbattrar sdkerheten pa
mer trafikerade
80-vagar.

157 mnkr avsatts for
byggande av gang-

och cykelvdgar ldngs
regionala statliga
vagar. Grovt uppskattat
kan detta innebara cirka
25 kilometer ny cykelvag
i lanet.

150 mnkr tilldelas statlig med-
finansiering av atgéarder inom
kommunalt vagnit. Denna pott

kan ge mycket god utvaxling
for att starka forutsatt-
ningarna for cykling i

l[anets tatorter.

och férbattrar regionala pend-
lingsmojligheter.

Elektrifiering av jarnvdagen
mellan Nassjé - Eksjo
mojliggdr ett mer
effektivt nyttjande av
RJL:s nya tagflotta.

Plattformsfor-
langningar pa
Jonkopingsbanan
mojliggor langre
tagset vilket 6kar
kollektivtrafikens
kapacitet.

Plankorsningsatgér-
der pa Vetlandaba-
nan ger en mer robust
trafikering och sakrare
trafikmiljo.

Byggnationen av Rv 27 férbi Bor ger 6kad sakerhet,
forbattrad framkomlighet och battre tatortsmiljo
utmed ett regionalt viktigt strak.

Métesseparering av Ulas - Bredasten pa Rv 27 ger en sakrare
trafikmiljé och 6kad framkomlighet i samma strak.

Omstrackning av Lv 842 forbi Tenhult forbattrar vagens framkomlighet
och miljén inne i Tenhult.

Planen mdjliggdr en byggstart for motesseparering av Rv 27 Bredaryd -
Anderstorp vilket ger hdgre framkomlighet och trafiksakerhet.



Bakgrund

INNEHALL TRANSPORTPLANER
Nationell transportplan

drift och underhall samt riktade
miljoatgarder i hela det statliga vagnatet,

investeringar och trimningsatgarder pa
statliga jarnvagar och nationella stamvagar
(E4, Rv40 och Rv26 i Jonkopings lan)

medfinansiering till kommunerna genom
stadsmiljdavtal,

investeringar i sjofart (farleder och slussar)
och

statlig medfinansiering till
lanstransportplanerna.

Regional transportplan

Investeringar i statliga vagar som inte ingar
i stamvagnatet

atgarder som omfattas av férordningen om
statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m.

atgarder som kan paverka
transportefterfragan och val av
transportsatt samt atgarder som ger
effektivare anvandning av befintlig
infrastruktur,

- atgarder i andra icke statligt finansierade
anlaggningar av betydelse for det
regionala transportsystemet som bor
redovisas i planen, och

driftsbidrag for icke statliga flygplatser
samt investeringsstod till enskilda vagar.

Lansplanen far avse investeringar och
forbattringsatgarder i nationell plan. Detta
bendmns samfinansiering och ar aktuellt for
denna plan.

EKONOMISKA FORUTSATTNINGAR
FOR UPPRATTANDE AV
PLANFORSLAG

Planen bygger pa ett beslut om arlig
ramtilldelning som planuppréattaren maste
forhalla sig till vid planering av atgarder och
atgardsomraden.

Detta betyder att investeringar maste férde-
las pa ett strategiskt satt dver hela planpe-
rioden; i allmanhet finns det inte tillrackligt
ekonomiskt utrymme for att genomféra flera
stora projekt samtidigt.

Det &r ocksa en utmaning att har tillrackligt
med planeringsmogna atgéarder for att upp-
arbeta planerad mangd medel. Det ar darfor
viktigt att planen ar strategisk i att lyfta
brister for utredning for att regionen ska ha
mojlighet att prioritera in dem som atgéarder
vid nastkommande planrevidering.

For icke namngivna objekt (< 50 mnkr) ar
planeringscyklerna inte lika langa, det ar dar-
for mojligt att arbeta med bristinventeringar
och tidiga utredningar mer I6pande under
planperioden - det &r dock fortfarande valdigt
viktigt att vara proaktiv i planeringen for att
fa framdrift i atgardsomradena.

1. Bakgrund

PLANERING AV INFRASTRUKTURATGARDER

Langsiktig ekonomisk planering av statlig transportinfrastruktur

Nationell och regional plan

Den léngsiktiga ekonomiska planeringen av transportinfrastrukturen sker pa uppdrag av
regeringen och ska bedrivas i enlighet med férordning (2009:236) om en nationell plan
for transportinfrastruktur respektive forordning (1997:263) om ldnsplaner for regional
transportinfrastruktur.

Ansvaret for planeringen av infrastrukturatgdrder i Jonkopings 14n dr uppdelat pa tva
planer: den nationella planen som uppréttas av Trafikverket och den regionala planen dér
Region Jonkopings 14n &r planupprattare. BAda planerna bestar av statliga medel och visar
tillsammans vilka satsningar i transportinfrastruktur som ska genomforas i ldnet. Upplédgget
med det delade ansvaret for den samlade transportplaneringen ger Region Jonképings 1én
mojlighet att ge lansplanen en regional préagel och prioritera den typ av atgdrder som bedoms
goOra storst nytta i lanet.

Rullande planering

Transportplanerna omfattar i allménhet tolv ar och de aktualiseras och forlangs vart fjarde ar.
Eftersom planerna l6per 6ver sé lang tid beh6ver de vara bade 1dngsiktiga och flexibla.

Den forsta delen av en planperiod &r i allménhet mer konkret och omfattar dtgérder som ar
mer planeringsmogna - det vill siga langre komna i planeringsprocessen. De sista dren under
en planperiod kan omfatta brister och behov som behover utredas mer enligt Trafikverkets
fyrstegsprincip innan de 4r mojliga att definiera som konkreta atgarder.

Storre objekt innebér 1asningar i planer: for att de ska vara mojliga att genomféra krévs det
manga ganger att medel avsatts i plan Gver tio ar innan en atgard ar genomford.

Ari1-4 Ars5-8 Ar9-12 2018-21
Brister prioriteras

for utredning infor
att eventuellt

lyftas som nya
objekt i RTP 22-33

2022-33
Ar1-4 Ar5-8 Ar9-12 Prioriterade planeringsmogna
) atgarder lyfts in som
RTP [ Avs } [P'a”Skede ] (wassieie ) G cioratie objekt i sista delen
22-33 av RTP 22-33.
2026-29
Ari-4 Ar5-8 Ar 9-12 Objekt som har lyfts in i
RTP [Produktion} [Planskede ] [Nya objekt ] RTP 22-33 ligger i mitten
av nastkommande plan och
26-37 befinner sig da sannolikt i
AvVS
planskede.
2030-33
Ar1-4 Ars5-8 Ar912  Opjekt som har lyfts

' G

Planskede } Nya objekt | IniRTP22-33 garin

i produktionsskede
under ny RTPs
forsta fyra ar.

[Produktion]

Bilden visar hur den langsiktiga planeringen rullar 6éver tid: fran det att en stérre brist borjar utredas tills dess att den
ar genomford som atgard tar det i allmanhet mer &n tio ar och bristen/atgarden hinner vara med i fyra olika transport-
planer!



EELCION

Lasningar i géllande regional transportplan for 2018-2029 49

Infor framtagandet av regional transportplan fér 2022-2033 maste planbygget forhalla sig
till de namngivna objekt som ar planerade men dnnu inte genomforda i transportplanen for
2018-2029. Eftersom flera av dessa objekt har fatt kraftigt 6kade kostnadskalkyler inf6r den
nya planomgangen ianspraktar respektive objekt i de flesta fall en storre del av den samlade
ramen under kommande planperiod dn i planen 2018-2029.

9%
38%

Jarnvagsinvesteringar 1 gillande plan &r 300 mnkr avsatta for samfinansiering av
elektrifiering, 6kad kapacitet och héjd hastighet Varnamo-Vaggeryd-Néssj6/Jonkoping.
Medlen ligger férdelade pa ren 2021-2029. Sedan planen faststélldes har atgérden paborjats.

17%

I gillande plan finns dven 220 mnkr fordelade pé en pott for atgarder for héllbar tagtrafik
pa regionala banor. Under planperioden har atgarden elektrifiering Néssjo-Eksjo paborjats.

23%

Stérre vaginvesteringar Gillande plan omfattar fem storre vagprojekt varav tvd ar Regional transportplan | utrymmei
fardigstallda (Rv 32 Sunnerdnga-Marbdck samt Rv 32 Traneryd-Trands S). Atgidrden Rv 2018-2029 plan mnkr
27 forbi Bor var planerad att byggstartas under 2021 men har drabbats av férseningar och @ Jarnvagsinvesteringar 520
kommer sannolikt inte att g& in i produktion férrdn 2023. Delen Ulas-Bredasten har ej bestallts
. 01 s ' @ storre vaginvesteringar 318
utan kommer att hanteras som ett eget objekt och har paborjats under 2021. Atgérderna Rv
27 Bredaryd-Anderstorp och vig 842 forbi Tenhult &r i géllande plan planerade att paborjas ® Ging- och cykelinvesteringar 240
under perioden 2024-2029. ® Trafiksékerhet och framkomlighet | 127
@ Infrastruktur for kollektivtrafik 120
Bidrag 53
Regiona' tra nsportp|an Kostnads- Tidigare 2018- 2021- 2024- Utrymme
kalkyl 2018 2020 2023 2029 i plan
2018-2029
Elektrifiering o hdjd hast. Varnamo-Vaggeryd-N&ssj6/ 1500 1o 190 300
Jonkoping (Yet)!
Atgarder for hallbar tagtrafik pa reg banor 60 40 120 220
Rv 32 Sunnerédnga-Marback 176 126 50
Rv 32 Traneryd-Trands S 40 40
Rv 27 forbi Bor (inkl Ulds-Bredasten)? 203 80 55 135
Rv 27 Bredaryd-Anderstorp’ 90 60 60
Lv 842 forbi Tenhult 33 33 33
Langs regional statlig vag 120
Medfinansiering atgarder kommunalt vagnat 120
37 21 69 127
35 30 55 120
Langs regional statlig vag 60
Medfinansiering 60
Bidrag 13 13 27 53
Investeringsbidrag till enskilda vagar 28 Planens ram baseras pé det belopp som angavs
i regeringens direktiv och Trafikverkets justering
Driftsbidrag icke statliga flygplatser 25 utifran tidigare upparbetning har inte beaktats
eftersom det kom efter planens faststallelse.
Totalt 315 354 709 137k8 Trafikverkets beslut om justering innebar att
mnkr planens totala ram minskade med cirka 100 mnkr.

Samfinansiering ur Regional transportplan till nationell plan, undertecknat finansieringsavtal
Samfinansiering nat plan 1/3

N



Bakgrund

o

Inriktningsplanering

Sjalva processen med att ta fram nya transportplanerinleds med att regeringen ger Trafikverket
och ibland andra myndigheter i uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag for kommande
planperiod. Underlaget beskriver mojliga langsiktiga inriktningar for transportsystemets
utveckling och utgor grunden for kommande infrastrukturproposition.

I propositionen som presenterades i april 2021 och beslutades av riksdagen i juni 2021 anges
preliminéra ramar for den nationella transportplanen. Riksdagen fattar beslut om den totala
ekonomiska ramen.

Direktiv for atgardsplanering

Direktiv for dtgirdsplanering tas fram av Regeringen och ger planupprittarna uppdraget
att ta fram planer. Direktiven anger ekonomiska ramar och &vergripande inriktning for
transportplanerna. Direktiven for atgardsplanering tillkdnnagavs i slutet av juni 2021.

For kommande planperiod har Jonkopings 14n fatt en ram om 1 581 miljoner kronor.
Dessa medel har foérdelats jamt 6ver planperiodens tolv ar. Under foregdende planperiod
underutnyttjades tilldelad ram med cirka 100 mnkr. Dessa medel har genom genom beslut
frén Trafikverket férdelats 6ver kommande planperiods forsta fyra ér. Detta betyder att lénets
arliga ram &r storre i borjan &n i mitten och slutet pa planperioden.

Direktiven anger att transportplanen ska beskriva vilka atgiarder som bor prioriteras for
att bidra till att de transportpolitiska malen, inklusive klimatmalen, nés. Prioriteringar i
forslaget ska motiveras och effekterna pa mojligheterna att na de transportpolitiska mélen
ska redovisas.

Total ram 799 Ram lansplan

miljarder for 1581 mnkr

aren 2022-2033 a 683.

437 miljarder mnkr lrjkl

utveckling avrakning)

transport :

systemet Nationell plan remiss fastfté?lzp?mgteigne|l

30/1-28/2 olan
- Lansplan remiss 30/4 Fardig RF faststaller
dec-mar lansplan lansplan
O o e o e o o o0 >

Hoésten 2020 April 2021 Juni 2021 December 2021 Mars 2022 April 2022 Sommaren 2022

Inriktningsplanering

Atgérdsplanering
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Regional férankringsprocess for transportplaner

Under hela processen fran samrad av inriktningsunderlag till fardigt planfoérslag har Region
Jonkopings 1an haft en 16pande dialog med ldnets kommuner och Trafikverket via foljande
forum och nétverk:

Politisk forankring

Namnd foér trafik, infrastruktur och miljé (TIM-namnden) fattar beslut om remiss av den
regionala transportplanen och ldmnar forslag till regionfullméaktiges beslut om faststéllelse
av fardig plan. TIM-ndmnden har informerats 16pande under planprocessen.

Politisk referensgrupp &r sammansatt av ordférande i regionstyrelsen, TIM-ndmndens
presidium samt utsedda representanter fran kommunstyrelserna i Vetlanda, Vdrnamo
och Jonkoping (vilka i sin tur foretrdder lanet som helhet). Referensgruppen har tréaffats
kontinuerligt for att skapa politisk férankring fér bade prioriteringar till nationell plan och
innehéllet i regional transportplan.

Kommunalt forum utgors politiska ledning och lénets samtliga
kommunstyrelseordférande. Forument har informerats Iopande under hela planprocessen.

av regionens

Forankring pa tjdnstepersonsnivd

Regionalt infrastrukturndtverk utgors av tjanstepersoner fran ldnets kommuner. Méten for
information och dialog med néatverket har anordnats cirka en gang i ménaden under hela
planprocessen. Representanter ur infrastrukturnétverket har bildat en arbetsgrupp kopplat
till framtagandet av en regional cykelstrategi, ett arbete som i viss mén har baring pa den
regionala transportplanen.

Kommunchefsnatverk bestdr av kommuncheferna i lanets kommuner. Néatverket har
informerats 16pande under hela planprocessen.

Trafikverket Region Syd har haft tdta avstimningar med Region Jonkopings 14n pé lansniva
och har dven deltagit vid de 16pande méten som organiserats inom TrvSyd (som omfattar
lanen Jonkoping, Kronoberg, Kalmar, Blekinge och Skane).

Avgrdnsningssamrdd for konsekvensbeskrivning

I borjan pa sommaren 2021 holls ett samrdd kring avgransning av transportplanens
konsekvensbeskrivning med ldnets kommuner och grannregioner. Ett muntligt samrad
kring avgrénsning holls med Lansstyrelsen i Jonkopings ldn. Merparten av de synpunkter
som inkom under samrédet har varit mojliga att tillgodose under det fortsatta arbetet med
transportplanens konsekvensbedémning.

Regionalt seminarium

Med anledning av det pagdende upprittandet av ny regional transportplan anordnade
Region Jonkopings 1dn ett regionalt seminarium med fokus pé transportinfrastruktur och
samhallsplanering augusti 2021. Seminariet hade cirka 80 &hdrare frén sévil offentlig som
privat sektor.
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ROLLER OCH ANSVARSOMRADEN
PLANERING AV STATLIG
TRANSPORTINFRASTRUKTUR
Regeringen

- Ger uppdrag om inriktningsunderlag

- Tar fram forslag till proposition

- Beslutar om direktiv

- Beslutar om innehallet i nationell plan och
ramarna for lansplanerna

Riksdagen
- Fattar beslut om proposition
Trafikverket

Tar fram inriktningsunderlag, forslag till
nationell plan och planeringsunderlag
kopplade till objekt i regionala planer.

Har hand om transportplanernas
budgetramar och féljer I6pande upp
upparbetning.

Genomfor alla fysiska atgarder (férutom
atgarder med statlig medfinansiering)

Genomfor atgardsvalsstudier

- Handlagger statlig medfinansiering.
Lansplaneupprattare (Sveriges Regioner)
- Tar fram forslag till regional transportplan

- Samverkar I6pande med Trafikverket kring
genomférandet av regional transportplan

REGIONALT UTVECKLINGSANSVAR

Regioner ska skapa forutsattningar for en
utveckling som leder till en hallbar tillvaxt
i alla delar av landet och som utgar fran de
lokala och regionala forutsattningar som
rader.

Det obligatoriska uppdraget sker pa
uppdrag fran staten och finns reglerat i
férordningen om regionalt tillvaxtarbete och
i en lag om regionalt utvecklingsansvar. Det
obligatoriska uppdraget omfattar foljande
punkter:

arbeta fram och faststalla en strategi for
utvecklingen i lanet

samordna insatser for att genomféra
denna strategi

besluta om hur medel for regionalt
tillvaxtarbete ska anvandas

félja upp, utvardera och redovisa
resultaten av tillvaxtarbetet till regeringen
utféra uppgifter inom ramen for EU:s
strukturfondsprogram

upprétta och faststalla lansplaner for
transportinfrastruktur

Utover det obligatoriska uppdraget har
Regionen aven initiativratt i angelagna
regionala fragor.



Bakgrund

FYRSTEGSPRINCIPEN

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstra-
tegi och den tillampas for att sakerstalla en
god resurshushallning och for att atgarder ska
bidra till en hallbar samhéllsutveckling. Trans-
portplaner omfattar framférallt medel kopplat
till steg 3- och 4-atgarder.

1. Tdnk om Det forsta steget handlar om att
forst och framst 6vervaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt
valet av transportsatt.

2. Optimera Det andra steget innebér att
genomfdra atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infra-
strukturen.

3. Bygg om Vid behov genomférs det tredje
steget som innebar begransade ombyggna-
tioner.

4. Bygg nytt Det fjdrde steget genomférs om
behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller
stérre ombyggnadsatgarder.

FINANSIERINGSTYPER

Med medfinansiering avses att till exempel
en kommun eller ett foéretag, helt eller delvis,
finansierar statlig infrastruktur med medel
utdver den regionala eller nationella planen.

Statlig medfinansiering innebar att kom-
muner eller regioner kan anséka om statliga
medel ur den regionala planen fér att genom-
fora atgarder av kollektivtrafikanlaggningar
eller atgarder inom miljo- och trafiksakerhet.
Ett.ex.empel pa detta ar medfinansiering av
kommunala gang- och cykelvégar.

Samfinansiering innebar att objekt finansie-
ras ur bade nationell och regional plan - till
exempel att medel ur regional plan anvands
till att finansiera en del av namngivet objekt i
nationell plan.

Fysisk planering av atgéarder
Utredningar av brister i transportsystemet

Det forsta steget i den formella planeringsprocessen for infrastrukturatgarder ar att definie-
ra och prioritera en brist for dtgirdsvalsstudie (AVS). AVSen utreder transportslags-
overgripande vilka typer av atgirder som ar mojliga att vidta for att 16sa ett transportbehov
och ar ett krav for att ett storre infrastrukturprojekt ska vara aktuellt for att inga i nationell
eller regional plan. Syftet med AVSer ir att avgora vad som ska goras for att 16sa transport-
behovet och de utgér alltid frén fyrstegsprincipen, vilket betyder att mojliga atgarder for
forbattringar i transportsystemet prévas stegvis.

Genomférande av atgarder

Néar medel avsatts for en atgérd i transportplan och en bestéllning av atgirden gjorts kan
Trafikverket paborja dtgérdens genomférande.

Investeringsatgérder i det statliga transportsystemet planeras och utfors av Trafikverket.
Trafikverkets investeringsverksamhet &r en ren bestdllarorganisation vilket betyder att
samtliga projektskeden projektleds av Trafikverket men handlas upp och utférs av konsult-
respektive entreprenadforetag. Fran det att en atgard bestélls till dess att den &r fardig att
oppna for trafik kan det, beroende pa projektets storlek och komplexitet, ta fran tvé till 6ver
tio r.

Planskede For ménga atgarder kravs planldggning enligt vaglagen eller lag om byggande av
jarnvag. 1 den lagstyrda planléggningsprocessen utreds var och hur vdgen ska byggas sé att
andamélet med anldggningen uppnis med minsta mojliga intrdng och oldgenhet utan oskalig
kostnad samt beaktande av 6vriga samhallsintressen. I de fall atgdrden innebér betydande
miljopéaverkan ska projektet miljobedémas enligt Miljobalken.

En liten okomplicerad atgérd pé en befintlig vag eller jirnvég anses inte vara byggande av vig
eller jairnvig om atgarden medfor endast marginell ytterligare péverkan pd omgivningen, och
om berorda fastighetsédgare eller innehavare av sarskild ratt skriftligen har medgett att mark
eller annat utrymme fas tas i ansprak. Sddana atgérder kan utforas utan planléggning.

Bygghandlingsskede I bygghandlingsskedet tas tekniska beskrivningar med krav som
géller vigens eller jarnvédgens funktion fram. Bygghandlingen fungerar som underlag for
byggarbetet och innehaller ocksé krav pé forsiktighetsmatt och skyddsatgarder.

Byggskede I byggskedet genomfors vig- eller jarnvigsatgarden. Vag- eller jarnvagsplanen
madste har vunnit laga kraft innan produktion kan pabérjas. Det &r i allménhet i byggskedet
som storsta delen av dtgérdens budgeterade medel nyttjas; en storre produktion pa véag kan
belasta transportplanen med flera hundra miljoner pa ett ar, produktionsskedet pa jarnviag
ar i allménhet &nnu mer kostnadsdrivande men bérs i allménhet huvudsakligen av nationell
plan.

Atgérdsvalsstudie Vagplan/jarnvagsplan Bygghandling Byggskede

Cal-2ar
beroende pa
komplexitet och
omfattning.

ca 2-5 ar beroende pa komplexitet
och atgardens omfattning samt
eventuella éverklaganden av planen.
(Kan ta langre tid vid stora projekt
eller &ndrad inriktning i projekt)

Ca 1-2 ar beroende
pa komplexitet och
omfattning.

Ca 1-3 ar beroende
pa komplexitet och
omfattning. (Kan ta
langre tid vid stora
projekt)

Genomférande av atgard
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NATIONELLA MAL MED STOR PAVERKAN PA PLANENS
UTFORMNING

Transportpolitiska mal

Sveriges transportpolitiska mél ar viktiga som utgdngspunkt for arbetet med langsiktig
planering av transportsystemet, vilket tydliggors i regeringens direktiv for atgardsplanering.

» Den regionala transportplanen lyfter in de transportpolitiska malen bade som
utgdngspunkt for formulerade strategier och som utvirderingsparameter av

planalternativ i planens konsekvensbeddmning.

Sveriges miljomal

Miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal etappmal.
Sveriges miljomal &r det nationella genomférandet av den ekologiska dimensionen av de
globala hallbarhetsmalen (Agenda 2030).

» Miljémaélen dr inarbetade i transportplanen via de fokusomréden som anvénds i planens
konsekvensbedomning.

Klimatmal

Riksdagen beslutade 1 januari 2018 om ny klimatlag och ett klimatpolitiskt ramverk med
uttalade mal om att Sverige ska vara ett foregangsland i klimatarbetet och bli ett av varldens
forsta fossilfria valfardsldnder. Senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutsldpp av
vaxthusgaser for att darefter uppna negativa nettoutslapp.

Etappmalet for klimat innebér att vixthusgasutslappen fran inrikes transporter, utom inrikes
luftfart, ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfoért med 2010.

» Denregionala transportplanen har lyft in klimatmalen i planens konsekvensbeskrivning
(via fokusomréden och transportpolitiska mal) samt som bakgrund till utformningen av
planens strategier.

Etappmal for trafiksdkerhet

Det av regeringen beslutade etappmalet for trafiksdkerhet innebér att antalet omkomna till
foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive luftfarten ska halveras till ar
2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till &r 2030. Antalet allvarligt skadade
inom respektive trafikslag ska till & 2030 minska med minst 25 procent.

» Etappmalet for trafiksikerhet har arbetats in i planen genom de fokusomréden som
anvénds i planens konsekvensbedémning.
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SVERIGES TRANSPORTPOLITISKA
MAL

De transportpolitiska malen &r viktiga ut-
gangspunkter for den langsiktiga transport-
planeringen.

Det dvergripande transportpolitiska malet
ar att sdkerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportfor-
sorjning fér medborgarna och naringslivet

i hela landet. Riksdagen har utéver detta
beslutat om ett funktionsmal som kopplar
till tillganglighet och ett hinsynsmal som
kopplar till sékerhet, miljé och halsa.

Transportsystemet ska utvecklas mot det
dvergripande transportpolitiska malet.
Funktions- och hansynsmalen &r jambordiga.
For att det dvergripande transportpolitiska
malet ska kunna nas behéver funktionsma-
let i huvudsak utvecklas inom ramen for
hansynsmalet.

Funktionsmalet Hansynsmalet

!.L:

SVERIGES MILJOMAL

Miljdmalssystemet bestar av ett genera-
tionsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal
etappmal. Sveriges miljémal &r det nationel-
la genomférandet av den ekologiska dimen-
sionen av de globala hallbarhetsmalen.

Generationsmalet innebar att vi till nasta
generation ska lamna 6ver ett samhalle
dar de stora miljoproblemen ar I6sta, utan
att orsaka 6kade miljé- och halsoproblem
utanfér Sveriges granser.

De 16 milj6kvalitetsmalen beskriver det
tillstand i den svenska miljén som miljéarbe-
tet ska leda till.



Bakgrund

i ;
JonkGpings I5n

Regiona/ Utveckli

Ngsstrateg;
2020-2035 e

REGIONAL UTVECKLINGSSTRATEGI
(RUS)

Den regionala utvecklingsstrategin ar den
langsiktiga planen fér Jonkopings 1an och
ar en viktig utgangspunkt for lanets arbetet
med tillvéxt och utvecklingsfragor.

Den 6vergripande visionen i RUS &r att
Jonkopings 1an ska vara Sveriges mest hall-
bara, alltraktiva och tillgdngliga region.

Visionen &r nedbruten i sex strategiomraden
som i sin tur ar indelade i delstrategier. Av de
sex malomradena ar det framférallt malet En
tillgdnglig region: 2035 skapar tillgang-
lighet utvecklingskraft i Jonkopings ldan
som ger riktning at arbetet med den regiona-
la transportplanen.

REGIONALT
TRAFIKFORSORJININGSPROGRAM

Det regionala trafikférsérjningsprogrammet
beskriver mal och inriktning for all regional
kollektivtrafik, det vill sdga kollektivtrafik
inom lanet samt den kollektivtrafik dver
lansgrans som till storst del bestar av
vardagsresande.

REGIONALA MAL MED STOR PAVERKAN PA PLANENS
UTFORMNING

Lanets mal for tillganglig utvecklingskraft i Regional utvecklings-
strategi (RUS)

I1anets regionala utvecklingsstrategi dr det framforallt tre delstrategier kopplade till mélet om
tillganglig utvecklingskraft som &r relevanta att utga fran kopplat till transportplanen. Dessa
delstrategier anvdnds som underlag for prioriteringar, formulering av strategier och som
delaspekt for utvardering av olika alternativa planutformningar i konsekvensbeskrivningen.

For att kunna utvardera planen utifrdn RUS har preciseringar av respektive delstrategi gjorts:

Jarnvagsforbindelser Stirka och rusta befintliga jairnvagsforbindelser som kopplar samman
ldnets kommuner med varandra, angransande ldn och strategiska hamnar.

» Lanet ska prioritera upprustning av lénets befintliga jarnvdgar och person- och
godstransporter med tag ska framjas genom transportplaneringen.

Kollektivtrafik Sakerstéilla att kollektivtrafiken bidrar till en hallbar utveckling,
arbetsmarknadsforstoring och lansinvanarnas resor till arbete, studier, fritidsaktiviteter och
kultur.

» Planeringen av transportinfrastruktur ska stérka kollektivtrafikens forutsattningar i
lénet.

Tillgdnglighet Utveckla infrastrukturen i ldnet sa att den mojliggér hallbara, sikra och
tillgdngliga resor, transporter, logistik och turism.

» Transportplaneringen ska verka for att binda samman maélpunkter i och utanfér lédnet
genom att minska restider samt mojliggora gang- och cykelresor i viktiga strak.

Trafikforsorjningsprogram fér Jonképings lén

Det regionala trafikférsorjningsprogrammet fungerar som underlag till planbygget kopplat till
framtida mal och strategier kring trafikering. En viktig utgdngspunkt i detta 4r programmets
beskrivning av framtida linjenét i ldnet!.

I programmet fér Jonkopings l4n anges foljande malséttningar kring kollektivtrafikens
utveckling som ska vara uppnadda till ar 2035:

Marknadsandel 25 % av de motorburna resorna i ldnet ska géras med kollektivtrafik i
regional och privat regi

Resandemal 78 % fler resor ska goras med kollektivtrafik (basér 2018, totalt 40 miljoner
resor)

Nabarhet 85 % av lanets befolkning ska ha ndrmare &n 1 000 meter till hallplats eller station

Kundnéjdhet/kvalitet 60 % av alla ldnsinvdnare och 70 % av kollektrivtrafikresendrer ska
vara nojda eller mycket néjda med den allminna kollektrivtrafiken

Tillgdnglighet Fler med funktionsnedsittningar ska kunna resa med den allménna
kollektivtrafiken

Milj6/hallbart samhélle All trafik inom den allminna kollektivtrafiken ska kéras med
fornybara drivmedel och energiférbrukningen per kord personkilometer ska minska med
minst 38 % (basar 2018)

1 Se avsnittet "Beskrivning av ldnets kollektivtrafik i kapitel "Forutsattningar”
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SYDSVENSKA MAL MED STOR PAVERKAN PA PLANENS
UTFORMNING

Utgangspunkter fér framtida utveckling av infrastruktur

Inom ramen for RSS-samarbetet har tre mal fér Sydsveriges transportsystem beslutats. Malen
verkar inom ramvillkoret ”ett robust transportsystem med minskad klimatpéaverkan” och har
som planeringsprincip att skapa forutsattningar for utvecklingskraftiga tillvixtmotorer och
stodjande regionala kérnor.

Nationell och internationell tillgdnglighet: snabb utbyggnad av nya stambanor
med centrala stationsldgen och kopplingspunkter till S6dra stambanan och anslutande
uppgraderade tvarbanor samt fardigstédllande av vastkustbanan.

» Malet innebér att ett systemtank kravs kring hur lanets jarnvagar och 6vrig infrastruktur
ska uppgraderas for att maximera nyttan av nya stambanor.
Sammanknutet Sydsverige: utveckling och underhdll av jarnvagar och vigar som stodjer
den flerkdrniga ortstrukturen med tillvixtmotorer, kirnor och deras omland. Starka strak
genom sydsverige som &r lankade med sammanbindande tvarférbindelser.

» Malet betyder att den regionala transportplanen bor stréva efter att stirka lanets viktiga
strak.

Konkurrensmdssiga och hallbara godstransporter: 6kad transportkapacitet for effektiva
och klimatsmarta transporter for naringslivet.

» Malet innebér att planen bor mojliggora 6kad kapacitet i strak och noder som ar sérskilt
viktiga for godstransporter och striva efter att flytta 6ver gods fran vég till jirnvag.

Kollektivtrafik for ett enat Sydsverige

Regionsamverkan Sydsverige har en gemensam mélbild for hur tillvixtmotorerna i Sydsverige
béttre ska kunna knytas samman med hjilp av kollektivtrafiken. Syftet &r att forbattra den
regionoverskridande kollektivtrafiken till gagn for storre arbetsmarknadsregioner, nébarhet
till hogre studier och en 6kad tillvéaxt. I positionspappret for kollektivtrafik har Sydsveriges
regioner formulerat tre mél varav det sista (samhadllet) har storst baring pa den langsiktiga
planeringen av transportinfrastruktur:

Resendren Kollektivtrafiken ska vara enkel att anvdnda, erbjuda snabba, punktliga och
bekvédma resor.

Trafikeringen Kollektivtrafiken i Sydsverige ska knyta samman tillvixtmotorer och regionala
karnor och stérka deras samspel med sitt omland.

Sambhallet Kollektivtrafiken ska i de starka stréken erbjuda restider som é&r tydligt kortare 4n
med bil.

» De uppstéllda restidsmalen for kollektivtrafiken i Sydsverige bor laggas till grund for
utvecklingen av infrastrukturen.

» Ta fram en gemensam lista for hur atgarder for att knyta samman tillvixtmotorerna i
Sydsverige ska prioriteras.

» Investera i infrastruktur som gor det mojligt for méanniskor att bo, arbeta och studera i
hela Sydsverige.
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REGIONSAMVERKAN SYDSVERIGE
(RSS)

Regionsamverkan Sydsverige ar ett samarbe-
te mellan Region Blekinge, Region Halland,
Region Jonkdping, Region Kalmar lan, Region
Kronoberg och Region Skane kring bland
annat infrastruktur och kollektivtrafik.

Samarbete sker pa politisk niva och pa
tjanstemannaniva, dar bade styrande

och oppositionspolitiker medverkar.
Malsattningen &r att skapa en grund foér 6kad
tillvaxt och hallbar utveckling i Sydsverige
och Sverige.

POsITIO
FORINFR

NSPAPPER
ASTRUK




Bakgrund

MEGATRENDER

Megatrender ar stora globala férand-
ringar som sker évergripande i vart
samhaélle och som kommer att paverka
oss de kommande aren.

ESPAS (European Strategy and Policy
Analysis System, 2019) beskriver me-
gatrender som utveckling som redan
pagar och som ar nastan omajliga att
andra under det kommande decenniet.
Oundvikligen kommer alla efterféljande
mojliga framtider att ramas in av dessa
trender. Megatrender ar identifierade
och som med stor sdkerhet driver
utvecklingen. Megatrender beskrivs

pa olika satt av olika aktdrer men kan
anda sammanfattas i fyra huvudtren-
der; urbanisering och globalisering,
digitalisering och klimatférandringar.

Urbanisering

Globalisering och urbanisering drivs
av ekonomiska férandringar med
tilltagande varldshandel och globala
vardekedjor samt stadernas tilltagande
betydelse som ekonomiska motorer.

Digitaliseringen har ocksa ekonomiska
drivkrafter, men ar samtidigt bero-
ende av, och samspelar med teknisk
utveckling.

Arbetet med att minska var paverkan
pa klimatet och att anpassa samhallet
till de klimatférandringar som har

skett och kommer att ske kan snarast
beskrivas som en politiskt driven trend.
For transportsystemet finns aven
ekonomiska drivkrafter for effektivare
och mindre energikravande transporter.

Kunskapssamhallet innebér att kunskap
och andra immateriella varden i allt
hoégre utstrackning ar vardeskapande

i ekonomin. Med en kunskapsbaserad
ekonomi koncentreras befolkningen i
allt storre utstrackning till staderna, i
synnerhet sadana som erbjuder hogre
utbildning, forskningsmiljéer och som
har innovationsférmaga. Urbanisering-
en leder till en férandrad demografi i
olika delar av Sverige.

MEGATRENDERNAS PAVERKAN PA
TRANSPORTSYSTEMET | JONKOPINGS LAN

De stora forandringarna i samhallet gar oftast langsamt och &ar relativt stabila
Over tid. Megatrenderna paverkar transportsystemet i lanet pa flera olika satt.

Digitaliseringen och det vdxande tjdnstesektorer innebér att mer och mer arbete kan utforas
padistans vilket innebér att behovet av vardagsresande kan minska vilket gar hand i hand med
den omstéllning som behover goras kopplat till padgdende klimatforandringar. Urbaniseringen
drivs av att storre arbetsmarknadsregioner ger ett underlag for storre branschbredd och en
béttre matchning pa arbetsmarknaden samtidigt som en storre befolkning ger underlag till ett
bredare utbud av ndjen och fritidsaktiviteter.

For Jonkopings lan ar det viktigt att integrera ldnet i sd stora arbetsmarknader som mojligt,
inte minst for att minska sarbarheten i de mindre orterna. Digitalisering och klimatanpassning
kan under ratt forutsdttningar vara samverkande trender, dér digitaliseringen mojliggor nya
smarta och resurseffektiva transportsatt.

Megatrendernas paverkan pa Jonkopings ldn och hur vi ska forhalla oss till dessa kan
sammanfattas i tre punkter att ta i beaktande vid planering av transportinfrastruktur:

Stark kopplingarna For att uppnd ett tillrdckligt stort underlag for fler och véixande
branscher och foretag ar det viktigt att koppla samman lanet i effektiva transportstrak, att
koppla samman regioncentrum med kommuncentra och &dven att koppla samman stdderna
med deras omland.

» Detta kan géras genom en satsning pa att utveckla de storsta végstraken sé att dessa far
en standard som medger god tillgénglighet. Ett snabbt och effektivt kollektivtrafiksystem
stiarker ocksa kopplingarna i lanet. Over langre avstind ar det framst regionaltg som
har storst potential att minska restider och stérka kopplingarna.

Sdkerhet och hdnsyn Att samhallet &r tryggt och sdkert dr en grundlaggande faktor. For
transportsystemet handlar det dels om att minska olyckorna i transportsystemet men &ven att
minska de negativa nyttor som uppstar i form av buller och utslapp.

» Att mittseparera de mest trafikerade vigarna ar en effektiv trafiksikerhetsatgard liksom
att frimja tagresandet som i grunden ar mycket sikert. Genom att leda trafiken forbi
orter kan trafikens negativa konsekvenser for boende minska.

Transportsnalt samhélle Klimatomstéllningen handlar i grunden om att jordens resurser
ska riacka bade for dagens befolkning och framtida generationer. Genom en planering som
bidrar till ett minskat transportbehov kan tillginglig infrastruktur nyttjas pa ett béttre sétt.
En 6kad digitalisering ger ckade mojligheter att optimera trafiken sa befintlig infrastruktur
nyttjas optimalt och nya effektiva beteenden premieras.

» Att kombinera gang-, cykel och kollektivtrafik kan vara bade resurs- och yteffektivt. Nya
digitala tjdnster borde kunna accelerera denna utveckling.
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2. Lanets férutsattningar och behov

OVERGRIPANDE BESKRIVNING AV LANET

Geografisk fordelning och flyttmonster Inva- | Andel
nare boen- | Bygg-
Jonkopings 14n har en ojamnt férdelad befolkningsméngd; av lanets ca 361 000 invénare N brognos | Ok | rome | S | o s

bor ca 40 % i Jonkdpings kommun som ligger i lanets norra del. I ovrigt karaktériseras lédnet 2020 | 4r2035 | ning | vudort | ter der
av manga och sma tétorter; av ldnets cirka 80 tétorter har endast sju titorter 6ver 10 000 aneby |6821 |6879 |1% |3668 | 62% |96
invénare, fler an 70 orter har férre 4n 2 500 invanare och ungefér 45 tétorter har férre 4n 500 84

. . . . . 16 0 OO
invanare. 84% av ldnets invinare bor i titorter. Eksid | 17788 | 18554 | 4% 10864 | 79% ;}322
Gisla- | 29635 | 31415 | 5% | 10269 | 82% | 178,
ved 15,6
S U o e Gnosjs | 9614 | 9257 4% | 4472 | 5% | 72,
q Glar’;_qé‘_ [Tranas' 6.2

Habo 12 589 15 559 23% 8516 75% 10,8,
59,2

Jonko- | 142427 | 163469 | 15% 100 259 | 90% 606,4,
ping 124,2

Mullsjé | 7385 7652 5% 5749 88% 218,
9,8

1 - Tenhint
! hef Nassjo 31563 32879 4% 18 472 83% 232,
234

Savsjo n721 12 035 2% 5605 75% 8,0,

Vaggeryd (B ‘ 12,2
Skillingaryd, o t 1 T p 2 0 Tranas 18903 | 19 412 2% 14774 85% 28,8,
Lo : | B "Ll B " B 24,6
[ Gnosjé 8 L T LI Vetlanda
& Md;m‘mi‘ . : i Vagge- | 14532 17137 18% 5556 76% 438,
: " ryd 25,4

':‘Gislwerél L .

smisandsgenar, 2 00 5 Sy
:

Vetlan- | 27502 | 26 548 -3% 13674 77% 26,2,
da 36,4

Varna- 34530 | 37013 7% 19778 80% 52,0,
mo 338

1 Fardigstéllda bostader i flerbostadshus respektive smahus
som snitt per ar for perioden 2016-2020 (RJL/SCB)
Befolkningen i ldnet som helhet 6kar; tillvixten av befolkning &r dock i huvudsak koncentre-

rad till kommunerna ndrmast Jonkoping. Resten av 1anets kommuner har minskat sin relativa

andel av lanets befolkning aren 2010-2020. Detta ar en trend som véntas forstirkas ytterliga-

re under kommande planperiod'. Léanets totala befolkning kommer enligt befolkningsprog-

nos? att 6ka med 9% fran 365 000 personer ar 2020 till 400 000 personer ar 2035.

1000
800 ) )
Diagrammet visar totalt flyttnetto fér lanets kommuner
600 2020. Lanets totala flyttnetto &r positivt, daremot &r
flyttnettot for inrikes fédda negativt.

400
200 Lanet tappar framforallt inrikes fédd befolkning till
0 — — - _ . . - Stféne, H?Ilands, Oftergétlgpds, Kronaobergsaoch
] [ ] Vastra Gotalands 1an och hamtar invanare fran Kalmar,
-200 Vasternorrlands, Vasterbottens, S6dermanlands och
Gavleborgs lan.
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1 Naringslivsanalys for Jonkdpings lan, 2021
2 Region Jénkdpings 1an/SCB, 2021
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NODSTRUKTUR KOPPLAD TILL
SYDSVENSK SYSTEMANALYS

Definitionen av en tillvaxtmotor ar enligt
Regionsamverkan Sydsveriges definition en
storre ort som har en branschbredd med mer
an 200 branscher representerade. De utgér en
struktur som ar stabil 6ver tid och ska ocksa
kunna fanga férandringar éver tid. Tillvaxtmo-
torerna ar en férutsattning for utvecklingen
av sydsveriges regioner som helhet. Genom
att understodija tillvaxtmotorernas utveckling
med strategisk infrastruktur ges alltsa ocksa
férutsattningar for en robust tillvaxt i andra
delar av lanen.

| Jonkopings lan ar Jonkdping utpekat som
tillvaxtmotor och l&anets narmaste tillvaxtmo-
torer i grannlanen ar Vaxjo, Boras, Linkdping,
Halmstad och Skévde.

Regionala karnor ar orter som beddms vara
betydelsefulla for ett stérre omland och som
erbjuder en viss bredd avseende arbetsmark-
nad och service. Bland kriterierna ingar bland
annat att inpendlingen ar storre an utpend-
lingen.

| Jonkodpings l&n &r Tranas, Nassj6 och Varna-
mo utpekade som regionala karnor.

TILLGANGLIGHET GER
FORUTSATTNINGAR FOR TILLVAXT

Forskning fran Internationella Handelshog-
skolan i Jonképing visar att bendgenheten till
arbetspendling sjunker drastiskt vid restider
over 45 minuter. Platser som ligger inom 45
minuters restid fran varandra kan dra nytta av
varandra genom battre matchning och kvalitet
mellan arbetstagare och arbetsgivare. Detta ar
viktigt for foretags produktivitetsutveckling och
innovationsférmaga och skapar forutsattningar
for lokala och regional tillvaxt.

Goda kommunikationer har alltsa stor betydel-
se for en regions samlade forutsattningar for
attraktivetet och utveckling.

o>

20 40
Inom regionen
Pendlingsbendgenhet som en funktion av tidsavstand

| '
60  Restid i minuter

Alders- och utbildningsstruktur

Aldersstrukturen for linet &r relativt jimn och linet har en god férdelning mellan mén och
kvinnor i yngre och arbetsfora dldersgrupper?.

Andelen invénare med hogre utbildning okar i lanet men ligger i dagsldget pd nagot lagre
niva an riket som helhet (sett till hur stor andel av befolkningen som har en eftergymnasial
utbildning pé tre ar eller mer). Utbildningsnivén &r signifikant hogre i Habo och Jonkoping 4n
i 6vriga lanet. Utbildningsnivéerna ar 14gst i Gnosjo, Gislaved och Vetlanda?.

Region Jonkopings lans statistik 6ver flyttningsmonster visar att 1anet bland inrikes fédda har
ett positivt flyttningsnetto for personer med ldngre akademisk utbildning (mer &n tre ars hog-
skoleutbildning) medan flyttningsnettot for personer med gymnasieutbildning och kortare

eftergymnasial utbildning ar tydligt negativt.

Bostadsbyggande

Jonkopings léan har en hog byggtakt av bostdder och knappt 1 200 bostéder fardigstélldes
under 2020, av dessa byggdes mer &n hélften i Jonkopings kommun. Samtidigt tillkom 1 711
nya hushall och 1 411 nya invénare i lanet vilket innebér att bostadsbyggandet sannolikt inte
racker for att métta efterfrégan. Det rdder underskott pd bostédder i 11 av ldnets 13 kommu-
ner, bostadsbristen ar framforallt knuten till kommunernas centralorter och ar svarare for
vissa grupper, tex ungdomar?.

Léinet har i grunden en hog andel smahus, dock har bostadsbyggandet i form av hyresrétter
och bostadsrétter i lanets storre titorter Okat de senaste tio dren och &r sedan 2013 andels-
massigt hogre dn byggnationen av dganderétter®. Denna trend kan bidra till att befintlig in-
frastruktur nyttjas mer effektivt och ger ocksa férutsattningar for ett 6kat kollektivt resande

Naringsliv och sysselsdttning

Néringslivet i 14net har en hog grad av smé och medelstora foretag inom tillverkning och
industri, som &r lanets avgjort storsta bransch sett till omséttning. Sarskilt hog andel tillverk-
ningsindustri finns i kommunerna Gislaved, Gnosjo, Vaggeryd, Savsj6 och Mullsjo°.

Sysselsattningsgraden, det vill sdiga hur stor andel av befolkningen i aldern 20-64 &r som for-
vérvsarbetar, ligger pd 6ver 80% i hela lanet (riksgenomsnitt 79,5%). Didremot ar det endast
Habo kommun som ligger 6ver rikssnittet for disponibel inkomst®.

Arbetsmarknader

Funktionella analysregioner (FA-regioner) anvénds for att beskriva hur vél integrerade olika
omraden ar med varandra kopplat till resor mellan boende och arbete. Indelnignen baseras
pa prognoser av arbetspendling 6ver kommungranser.

Storre arbetsmarknadsregioner med starka tillvixtmotorer ger bittre forutsattningar for
okad branschbredd, vilket i sin tur gor en FA-region mindre kénslig for konjunktur- och struk-
turforédndringar.

Léanets kommuner tillhor tva FA-regioner”:

Jonkoping: Aneby, Mullsjo, Habo, Vaggeryd, Jonkoping, Néssjo, Sdvsjo, Vetlanda, Eks;jo,
Tran4s och Ydre (Ostergétlands 14n). Totalt ca 120 000 anstillda och 16% tillvaxt 2010-2018.

Naringslivsanalys RJL 2021

RJL/SCB

Bostadsforsorjningsanalys for Jonképings lan
Bostadsfoérsorjningsanalys for Jonkdpings lan
RJL/SCB

Bostadsforsorjningsanalys

Systemanalys RSS

NouhwnN—
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Vidrnamo: Gnosjo, Gislaved och Varnamo. Cirka 40 000 anstillda, 6% tillvdaxt 2010-2018.

Jonkopings FA-region uppvisar en betydligt storre branschbredd &n Varnamo FA-region och
har ocksé en hogre andel branscher med mer &n fem anstéllda. For att 6ka Virnamoregionens
robusthet &r det viktigt att sdkerstilla god tillgénglighet till andra FA-regioner.

Arbetspendling

Avsténden och foljaktligen restiderna mellan ldnets mer befolkningstéta orter dr forhallan-
devis 1dnga och det dr endast ett fatal kommunhuvudorter som har ett pendlingsavstand pa
under 45 minuter till regioncentrat och tillvixtmotorn Jonkdping.

Lag utbildningsniva och ladnga pendlingsavstdnd gor att lokala foretag i delar av lanet har
svarigheter att rekrytera ratt kompetenser. Manga foretag som ligger utanfor attraktivt pend-
lingsavstand till Jonkoping uppvisar svarigheter med att rekrytera nyckelkompetenser®.

Pendlingsstrommarna mellan 1anets kommuner och tillvixtmotorer utanfor lanet ar relativt
begransade. Storst floden finns i forhallandena Varnamo - Vaxjo (cirka 50 minuter med tag
och 1,05 timme med bil) och Trands-Link6ping (ca 45 minuter med tdg och 1 timme med bil).
Restiderna mellan Jonkoping och omgivande tillvixtnoder Borés, Skovde, V&xjo och Linko-
ping gor att pendlingsrelationerna mellan noderna inte &r sé stora®.

Tibro

Skévde Link6ping

Skara

Hjo
S Mjslby

‘;’\ Boxholm

Trands

Ulricehamn
X Vimmerby
Bords N A /4 iR R gl e N
Tréqemo
Kinme Hultsfred
ccenosis /Il @@ . = i T
Gislaved V
Aseda
Uppvidinge
Hyltebruk

Falkenberg

Ljungby

8 Naringslivsanalys RJL 2021
9 SCB2021
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Jonkoping Vaxjo Linkoping

Bil Koll. | Bil Koll | Bil Koll
Aneby 0:55 | 059 | 2:04 | 1:41 1:30 | 1:02
Eksjo 0:51 | 1:07 | 144 | 1:31 1:44 | 1:35
Gislaved m 1:22 1:36 1:34 3:37
Gnosjo 1:05 | 223 | 131 1:00 3:06
Habo 2:04 | 1:59 | 1:47 | 2:06
Jénkdping 1:51 1:43 | 1:29 | 143
Mullsjo 2:.08 | 2:08 | 1:51 | 2715
Nassjo 1:51 0:57 | 1:53 | 0:51
Savsjo 1:06 | 0:57 | 116 0:59 | 2:25 | 1:36
Tranas 116 | 117 2:27 | 121 1:02 | 0:40

1:29 | 1:45 1:50 | 1:54

%

Vaggeryd

Vetlanda m 1:25 112 1:50 21 | 2:30
1:06 - 217 | 2m

I Restid under 45 minuter

Varnamo 0:58 | 1:06

Restid under 60 minuter
Restid under 90 minuter

Matrisen visar restiden (bil och kollektivtrafik) mellan
lanets kommunhuvudorter och lanets tillvéxtmotor
Jonkoping samt Vaxjoé och Linképing, som ar de
tillvaxtmotorer utanfor lanet dit flest lansbor pendlar i
dagslaget.

Storst potential till mer omfattande restidsforkortningar
finns i relationerna Varnamo - Vaggeryd - Jonképing
(pagaende projektet med nystrackning av jarnvag
Byarum - Tenhult) samt mellan de stationsorter som

ar aktuella for nya stambanor (Linképing - Tranas

- Jonkoping - Boras/Goteborg samt Jonkoping -
Varnamo/Malmo).

Forvarvsarbetande 16-74 ar som pendlar éver
kommungréans (SCB 2019)

Hl 1000-3200

mmm  500-999
300 - 499
200 - 299

Lanets Overlagset starkaste pendlingsstrommar [6per
fran Habo, Vaggeryd och Nassjo till arbetsstallen i
Jonkdpings kommun. Starka pendlingsférhallanden
finns ocksa mellan kommunerna i Varnamos FA-region
samt mellan héglandskommunerna N&ssjo och Eksjo
och Vetlanda - Eksjo.

Jonkoping har en relativt stor utpendling mot
Stockholm och Géteborg, som till stor del beror pa
veckopendling eller hemarbete fran arbetsstéllen i
storstaderna.

Det gar ocksa att urskilja tydliga ménster med inpend-
ling till lanet fran grannléanens narmaste kommuner
(Hylte och Tranemo mot Gislaved, Ljungby mot Varna-
mo och Ydre mot Tranas).
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LANETS TRANSPORTSYSTEM

Jonkdpings 1an ligger som en naturlig transportnod i straken mellan
Stockholm (Mélardalen), Malmé (Oresundsregionen) och Goteborg. Lanet
har kopplingar mot saval Sydsverige och Halland som ostkusten, Goteborg,
Skaraborg och Ostergétland.

Overgripande transportstrak genom Jénképings lan

Genom lédnet 16per ett antal transportstrdk som har stor betydelse for savél langvaga transpor-
ter och resor som mer regional och lokal arbetspendling. Flera av straken bestar av relativt pa-
rallella vag- och jarnvagsforbindelser, dock binder lanets vagar och jarnvagar samman olika
tatorter och fyller darfor olika funktioner vilket kan vara en utmaning kopplat till planering
av transporter och transportinfrastruktur.

@ Straket E4 och Sédra stambanan

Interregional funktion

E4 och Sodra stambanan ar bland Sveriges viktigaste strék for bade person- och godstrafik.
Stréket skapar starka férbindelser mot Linképing/Norrképing och Mélardalen i nordlig rikt-
ning och kopplar J6nkopings 14n mot Skane och Képenhamn i soder. Straket bedoms fa dnnu
storre betydelse kopplat till logistik och gods i framtiden tack vare landférbindelsen Gver
Fehrman balt.

Regional funktion

Stréket ar ldnets viktigaste koppling for tillganglighet och av stor betydelse for arbetspend-
ling. Utmed E4 ligger Jonkoping, Vaggeryd och Varnamo och strax soder om lanets sédra
gréns ligger Ljungby. Utmed S6dra stambanan ligger kommunhuvudorterna Trands, Aneby,
Nassjo och Sdvsjo som tack vare jarnvéagen har forutsattningar for arbetspendling mot Alves-
ta/Vaxjo och Mjolby/Linképing.

@ Vistliga straket utmed Rv 40

Interregional funktion

Strékets ar betydelsefullt for persontransporter till och frén Goteborgsregionen och god-
stransporter kopplade till Goteborgs hamn. Straket &r en del i det viktigaste végstraket mellan
Sveriges tva storsta stader Stockholm och Goteborg.

Regional funktion
Rv 40 &r pa regional niva viktig for arbetspendling till och frén Bottnaryd, Ulricehamn och
Boras.

@ Ostliga straket utmed Rv 40 och Bockabanan

Interregional funktion
Straket dr viktigt for godstransporter mot Ostersjokusten och hamnen i Oskarshamn. Rv 40
ar ocksa betydelsfull fér besoksnaringen med kopplingar mot norra Kalmar l4n och Gotland.

Regional funktion
Rv 40 &r pa regional niva framforallt viktig for arbetspendling mellan Jonkoping, Néssjé och
Eksjo i ostlig riktning.

Straket Jonképingsbanan och Rv 26/47

Interregional funktion

Stréket binder samman ldnet mot Falkoping, Skévde (Véstra stambanan) och i férlangningen
Karlstad och Oslo. Stréket ar av betydelse for 1angvéga godstransporter men ocksa i viss mén
interregional arbetspendling mellan Skévde och Jonkoping.

Regional funktion
Straket har lanets mest omfattande arbetspendling, till storsta del inpendling till regioncen-
trat Jonko6ping fran Mullsjo och Habo.
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Tidaholm

Ulricehamn

thebo(g____,,,..-

Bogafors

Hultsfred

Kungsbacka  Kinna

Varberg

Smalandsstenar

Falkenberg

. Halmstad

Kartan visar lanets évergripande transportstrak

Straket Rv 26/vig 153 samt jarnvigarna HNJ-banan och Vaggerydsbanan

Interregional funktion

Betydelsefullt for langvéga godstransporter och har koppling mot hamnar i Varberg, Falken-
berg och Halmstad samt tillverkningsindustrin i Gnosjoregionen. Stréket har ett omfattande
fritidsresande mellan kusten och inlandet och &ven viss arbetspendling Gislaved/Smalands-
stenar - Halmstad.

Regional funktion

Arbetspendling mellan Gislaved/Smaélandsstenar - Jonkoping, vilken har potential att utveck-
las tack vare projektet pa Y:et' som binder samman arbetsmarknaderna i Varnamo och Jénko-
ping med effektiva regionaltagsforbindelser..

Straket utmed Rv 27 och Kust-till-kustbanan

Interregional funktion

Koppling mot Borés/Goteborg och Vixjo/Kalmar. Betydelsefullt strék for langvaga god-
stransporter mellan sydostkusten och véstkusten. Strdket binder samman Virnamos arbets-
marknadsregion med Véx;jo.

Regional funktion
Viktigt arbetspendlingsstrak for 1anets sydvastra delar dar vagen och jarnvagen passerar olika
orter.

@ straket utmed Rv 32

Interregional funktion

Straket binder pa 6vergripande nivé samman lénets éstra delar med Orebro, Ostergétland
och Malardalen och har ocksa en mellankommunal funktion kopplat till arbetspendling till
och fran Boxholm och Mj6lby.

Regional funktion
Stréket beror framst kommunerna Trands, Aneby, Eksj6 och Vetlanda.

1 Y:et ar ett samlingsnamn for jarnvagsstrackorna Varnamo-Vaggeryd-Nassjo (delar av HNJ-banan) och Jénkdping-
Vaggeryd (Vaggerydsbanan). Ett pagdende projekt kommer att binda samman Jénképing och Varnamo med en ny
jarnvagsstracka mellan Byarum och Tenhult och pa sa vis minska restiden mellan lanets tva stérsta orter.
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JARNVAGSBANOR | JONKOPINGS LAN

O Soédra stambanan (SSB) Elektrifierad dubbelsparig
jarnvag mellan Stockholm och Malmé. Utgor tillsam-
mans med Vastra stambanan de viktigaste jarnvags-
straken i nord-sydlig riktning i den sédra delen av
landet. Trafikeras i lanet med fjarrtag, regionaltag och
godstag. Hog hastighetsstandard med fa hastighets-
nedséattningar (>160 km/h).

Jénképingsbanan Elektrifierad enkelsparig jarnvag
mellan Nassjo och Falképing. Trafikeras med regional-
tag, godstag och viss fjarrtagstrafik. Kopplar samman
Vastra stambanan och Sédra stambanan. Merparten av
strackan Nassjo - Sandhem har hastighetsbegransning
(120-160 km/h).

Kust-till-kustbanan Elektrifierad enkelsparig jarnvag
mellan Géteborg och Emmaboda - Kalmar/Karlskrona.
Regionaltagstrafik och godstrafik. Viktig tvarled och
matarbana mot SSB i diagonal riktning genom lanet.
Merparten av strackan Alvesta - Varnamo har hég
hastighetsstandard (>160 km/h). Stréckan Varnamo -
Boras har varierad hastighetsstandard.

O Halmstad - Nassjo Jarnvag (HNJ) Oelektrifierad

och enkelsparig jarnvag mellan Halmstad och Né&ssjo.
Elektrifiering planeras av delen Varnamo - Nassjo samt
nystrackning Byarum - Tenhult. Merparten av strackan
Varnamo - Nassjo har hastighetsbegransning 120-160
km/h och strédckan Varnamo - Smalandsstenar &r hu-
vudsakligen begréansad till 90-119 km/h. P& den halland-
ska sidan har banan mycket 1ag hastighetsstandard.

Vaggerydsbanan Oelektrifierad enkelsparig
jarnvag mellan Jonkoping och Vaggeryd. Elektrifiering
planerad fran Vaggeryd till Torsvik (del av det s.k. Y:et).
Strackan har 1&g hastighetsstandard (varierar mellan
60-160 km/h med lagre hastigheter i Tabergsdalen och
Jonkoping).

O Bockabanan Oelektrifierad enkelsparig jarnvag
mellan N&ssjo och Hultsfred. Regionaltagstrafik mellan
Nassjo och Eksjo och godstrafik hela strackan. Elektri-
fiering planeras strackan Néassjo - Eksjé. Banan har lag
hastighetsstandard (varierar mellan 60-119 km/h).

O Vetlandabanan Oelektrifierad enkelsparig jarnvag
med person- och godstrafik Nassjo-Vetlanda samt
godstrafik till Paulistrom och Jarnforsen. Banan har 1ag
hastighetsstandard, merparten av stréackan har 90-119
km/h.

« Stockbiolm
sadertilie . *Flemingsberg

Géteborg
Molnlycke Landvetter

Sverigeférhandingens foreslag pa strackning av
héghastighetsjarnvagen.

Beskrivning av ldnets jarnvagsnat

Lénet har ett omfattande jarnvégsnét med stationer i samtliga kommuner. S6dra stambanan,
Jonképingsbanan och Kust-till-kustbanan &r elektrifierade och ar viktiga fér person- och god-
strafik ur savil ett internationellt som nationellt perspektiv.

HNJ-banan, Vaggerydsbanan, Bockabanan och Vetlandabanan &r oelektrifierade och har 14g-
re standarder. Banorna har betydelse for regionala resor, godsterminalen i Torsvik samt kopp-
lingar mot Stangédalsbanan samt hamnar i Oskarshamn och Halmstad.
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Godstransporter pa jarnvag

Lénets viktigaste strak och noder fér godstransporter pa jarnvag ar Sédra stambanan med
kombiterminalerna Gamlarp (Né&ssjo) och Stockaryd (Sévsjo) samt Vaggerydsbanan med
kombiterminalerna i Bdramo (Skillingaryd), Torsvik och Ljungarum (Jonképing). Linets om-
lastningscentraler ger goda forutsittningar for intermodala transporter, vilket gar i linje med
regeringens mél om att flytta gods frén lastbil jarnvag och sjofart.

Nya stambanor

Planeringen for nya stambanor har pagatt under lang tid och i Infrastrukturpropositionen
och regeringens direktiv till atgdrdsplanering anges att "Nya stambanor for hghastighetstig
ska fardigstéllas sa att Stockholm, Goteborg, Malmoé och regioner och stéder ldngs med och
i anslutning till banans strackning béattre knyts samman med moderna och héllbara kommu-
nikationer”.

Nya stambanor innebar bade mojligheter till férstorade arbetsmarknadsregioner, 6kad kom-
petensforsorjning, 6kad kapacitet och robusthet for jdrnvégsnitet som helhet samt mojliggor
en overflyttning fran andra transportslag till jarnvig. Planeringen for nya stambanor utgér
frén det arbete och de 6verenskommelser som gjordes inom ramen for Sverigeférhandlingen.

For Jonkopings lén kommer de nya stambanorna innebéra nya resmojligheter och for att hela
lanets ska f4 sé stor del av de nyttor som skapas ar det viktigt att sékerstéilla en bra anslutande
trafik och god tillgénglighet till de nya stationerna, dar géller dels for de tre stationer som
planeras i ldnet men &ven till stationen i angridnsande 14n, till exempel Boras som kan fé stor
betydelse for delar av lanet.
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Behov och utmaningar jarnvdagsnat

De behov och utmaningar som lyfts gdllande lanets jarnvagar har primart
ett regionalt perspektiv, nationella behov kopplat till jarnvagsanlaggningen
hanteras via nationell plan.

Starkt kapacitet pa Jonképingsbanan och Kust till kust-banan Jonkopingsbanan ar
enkelspéarig och har ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande som begriansar mojligheterna att
utveckla trafiken. Anspraken pa att utveckla sévél gods- som persontrafik dr hoga. Langa resti-
der med kollektivtrafik till viktiga malpunkter kring A6-omréadet i Jonképing medfor ansprak
pa ytterligare ett tagstopp inom Jonkoping. Behov finns ocksa av métesstationer och platt-
formsforldngningar.

Genomford tgédrdsvalsstudie visar att Kust till kust-banan har brister i anvandbarhet, kapaci-
tet och robusthet pé striackan genom Jonkopings 14n.

Kortare restid med tag striackan Jonképing - Varnamo Det finns starka ansprék pa kor-
tare restid for persontrafiken mellan Jonképing och Varnamo; strickan ar viktig for arbets-
pendling och restidskvoten dr mycket ofordelaktig for tdget. Banan har 13g standard i flera
avseenden vilket medfor betydande brister i anvandbarhet, kapacitet, robusthet och punktlig-
het samt sékerhet och miljo. Det paborjade projektet nystréckning av jarnvag mellan Byarum
och Tenhult syftar till att mota behovet av forbattrade kollektiva pendlingsméjligheter mellan
Jonkoping och Varnamo.

Elektrifiering och hojda banstandarder Pa grund av JLTs elektrifiering av fordonsflottan
behover samtliga jarnvégar dér regional persontagstrafik ska bedrivas i framtiden elektrifie-
ras. Projekt for att elektrifiera strickorna Varnamo - Néssjo samt Nissjo - Eksjo pagér, be-
hov finns dven av att elektrifiera strackorna Néssjo - Vetlanda och Varnamo - Smélandsstenar
(Halmstad)

Banstandarderna ar laga pé strackorna Jonkoping - Vaggeryd, Néssj6 - Vetlanda och Varna-
mo - Smélandsstenar och banorna kommer utover elektrifiering att behova kraftfulla reinves-
teringar kopplat till sparstandard, trddsakring, motesmojligheter och plankorsningar for att
kunna trafikeras pa ett robust sitt i framtiden.

Utveckling av stationer utmed Sédra stambanan Sodra stambanan (SSB) har en hog
trafikering av savil fjarrtag, regionaltdg och godstag. I dagsléget ligger plattformarna for
regionaltdg vid huvudspéret vilket gor att konkurrensen mellan olika typer av trafik dr hog.
For att kunna utveckla regionaltagstrafiken utmed SSB behéover stationerna utmed jarnvéigen
utvecklas.

Utveckla forutsattningar for godstransporter pa jarnvdg Fysiska atgéarder som kan for-
béttra forutsittningarna for att transportera mer gods pa jarnvagen dr generella kapacitets-
och standardhojningar pa banor (ffa viktigt pad Jonkopingsbanan och Y:et, se ovan) samt &t-
girder av jarnvédgs- och viaganldggningar i anslutning till kombiterminaler t.ex. vaxlar som
mojliggor effektivare transporter och frigér kapacitet pa det 6vergripande jarnvégsnétet.
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UTMANINGAR INTERMODALA
TRANSPORTER

Manga av godstransporterna som sker inom
eller till och fran lanet &r volymmassigt sma
och avstandsmassigt korta och I6nar sig
darfor inte att lasta om till jarnvag. En annan
problematik ar att en del av transportstrackan
utgor ett hinder for hela transporten (oftast
den forsta eller sista delen).



Lanets struktur och behov

Arsmedeldygnstrafik samtliga
fordon (data NVDB)

4000 - 8 000 fordon
2 000 - 4 000 fordon
Motesseparerad vag

i Planerad moétesseparerad vag

mmm > 38 000 fordon

Arsmedeldygnstrafik lastbilar (data NVDB)

mmm  >1500 fordon
mmm 1 000-1500 fordon
500 - 1000 fordon

Strategiskt vagnat for tyngre transporter

mmm  StOrre volymer av tyngre transporter
Stora volymer av tyngre transporter
Kontinuerliga volymer av tyngre transporter
(Trafikverket)

Beskrivning av ldnets vagnit

Jonkopings lan dr en knutpunkt i landets véagsystem. E4 som stricker sig genom hela landet
korsar i Jonkoping riksvag 40 som gar fran Goteborg pa véstkusten till Véstervik pé ostkusten.
Vidare gér ett antal betydelsefulla vagstrik genom l4net, exempelvis vig 27 fran Blekinge mot
Goteborg och vég 26 fran soder till norr.

Den storsta trafikvolymen pé lanets végar aterfinns pd det nationella straket E4 och d& framst
runt Jonkoping. Lastbilstrafiken dr mycket omfattande l4ngs striket. Personbilstrafiken pa
lanets vignét varierar mellan olika strik och &ven ldngs strdken. Fullt naturligt &r trafikvoly-
merna som storst i anslutning till de storre tatorterna.

Végnatets standard avseende trafiksédkerhet speglar trafikvolymerna dar vagavsnitten med
storst trafikvolymer ir, eller planeras, att bli métesseparerade. Genom den pagdende hastig-
hetséversynen blir hastighetsstandarden dnnu tydligare kopplad till vagarna trafiksékerhets-
standard, da vdgar med mittseparering kan ha hastigheter pad 100km/h och pa végar utan
mittseparering begransas hastigheten till 80 km/h.

Mijolby-
Linképing .
Boxholm-Mijélby
Skovde
Falkoping
) 4 Tranas,
Rv26 V&g 195 vag 133
Mulié Habo
E4
Aneby
vag 132 RVZ2
vag 134
Nassjo
! Eksjo
A \R"N
Vimmerby-
L RV31 Oskarshamn
E4
20 Vaggeryd
(\} vag 128 Vettanda
Borés s Rv47
vag 151 Gnosjo
! 3 Savsj L
Gislaved Q L Rv31
vag 152
[ ]
vagiss @ g Ru27 Virnamo
¥ Emmaboda
N Vaxjo
Halmstad »
v " -
Lanets huvudvagnat
Ljungby- Q Alvesta-
Malmé Vaxjo mmm  Statlig stamvéag

Regional riksvag
Primar lansvag
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Behov och utmaningar lanets vagnat

Forbattra tillganglighet och trafiksdkerhet pa linets storre regionala végar Ett flertal
végstrackor i ldnet har fatt eller kommer att fa sinkta hastigheter fran 90 till 80 km/h vilket
ar ett led i Trafikverkets trafiksdkerhetsarbete dar den nuvarande hastigheten 90 km/h ska
fasas ut. Hastighetsoversynen kommer att paverka restiden mellan malpunkter i l4net. En
forutséttning for att kunna hoja hastigheterna fran 80 till 100 km/h 4r méotesseparering med
mittrdcken. Denna typ av atgdrd ar kostsam och l4net har inte mojlighet att moétesseparera
alla végar som sankts fran 90 till 80 km/h utan behéver prioritera strackor utifran lanets sam-
lade resurser, nyttor och behov.

P4 6vriga storre végar i lanet finns behov av mindre atgarder for att avhjélpa brister i sikerhet.

Skapa tryggare trafikmiljéer utmed statliga vagar inne i lanets mindre tatorter Manga
av lanets mindre tatorter genomkorsas av storre statliga véagar vilket i flera fall ger konflikt
mellan det lokala behovet av att mojliggora sékerhet for oskyddade trafikanter och behovet
av framkomlighet for genomgéende trafik.

Bibehalla funktion pa ldnets enskilda vagnat Jonkopings ldn har en omfattande lands-
bygd med en stor mangd enskilda vigar med allmén trafik. Att uppréatthalla en god funktion
pa hela lanets vignat ar viktigt for transportsystemets samlade tillganglighet i ett 14n med

ojamn geografi.
1 / v\/
Rv26 vag 195 o~ Vag133 \
E4 /
4{ /\(
(|
i —— vz RV32
vag 13.
\N{ -
;RV}]
E4
N
Rv26 \

vag 128
Rv30 Rv47

vag 151

Rv31

vég152/
vag 153 / Rv27
' Skyltad hastighet
Rv27 = > 110 km/h
mem 100 km/h
90 km/h
—— 80 km/h
—— < 80km/h

Kartan visar hastighetsbegrénsningar pa lanets stdrre vagar hosten 2021. Pa sikt kan merparten
av lanets 90-strackor komma att sénkas till 80 km/h. (Data NVDB)

25

Lanets struktur och behov

VAGHALLARE

| Sverige fnns tre typer av vaghallare som
har ansvar for olika typer av vagar. Vag-
hallarna har det yttersta ansvaret for att
uppratthalla en god kvalitet pa vagnatet.

Staten (genom Trafkverket) ansvarar for

de allmanna vagarna, med undantag for

de allmanna vagar som ingar i kommunal
vaghallning.

Kommunerna forvaltar kommunala gator
och vagar.

Vagforeningar/samfallighetsféreningar
och enskilda fastighetsagare forvaltar
enskilda vagar.

HASTIGHETSBEGRANSNINGAR PA
DET STATLIGA VAGNATET

Hastighetsbegréansningar pa Sveriges vagar
satts utifran vagens utformning med hansyn
tagna till faktorer som miljg, tillganglighet och
regional utveckling. Trafikverket har sedan
2014 arbetat med att anpassa hastigheterna
pa statliga vagar till vagarnas utformning och
att ersatta hastighetgransen 90 km/h till 100
alternativt 80 km/h. 80 km/h &r den maximala
hastighetsniva déar tva personbilar av hogsta
sdkerhetsstandard klarar en kollision utan
alltfor allvarliga konsekvenser.

Kriterier for hastighetsoversyn:

- Vagar med mittracke kan normalt ha hastig-
hetsgransen 100 km/h.

- Vagar utan mittseparering och med en ADT
6ver 2 000 fordon per dygn ar 2025 ska ha en
hastighetsgrans pa hégst 80 km/h.

(Trafikverket)
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REGIONAL
KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHET

Region Jonkdpings lan har ansvar for lanets
kollektivtrafik. Detta innefattar kollektivtra-
fik som utférs inom ett 1an eller stracker sig
over flera ldan men huvudsakligen tillgodoser
behovet av arbetspendling och/eller vardags-
resande.

BUSS ELLER TAG?

Tagets framsta fordel ar hog passagerarkapa-
citet, snabba resor samt att tagresan upplevs
bekvamare av den resande. Jarnvagstationer
ar tydligt strukturbildande vid planering av
bostader och verksamheter och kan pa sa

vis bidra till positiv utveckling. 60 procent av
regionens invanare bor inom 2 km radie till en
hallplats eller station pa jarnvag. Taget har en
hogre kilometerkostnad vilket medfér behov
av en hogre belaggning.

Bussen &r i forhallande till taget flexiblare,
billigare och kan komma narmare resmalet.
Bussen har normalt sett en lagre medelhastig-
het och passagerarkapacitet samt konkurrerar

Beskrivning av lanets kollektivtrafik

Lanets forutsattningar for kollektivtrafik

En vélfungerande och attraktiv kollektivtrafik dr en viktig forutséttning for att utveckla lanets
arbetsmarknader och niringsliv, minska negativ miljopaverkan kopplat till persontransporter
samt inte minst for att bidra till ett mer jamlikt samhalle.

Jonkopings 14n har trots manga titorter en forhéllandevis samlad struktur dér en stor del
av befolkningen bor utmed storre transportstrak, vilket ger en relativt god tillgdnglighet till
kollektivtrafik. Ar 2017 hade 84% av lénets befolkning mindre 4n en kilometer till en hallplats
eller station som pé vardagar frekventeras av minst dtta turer i var riktning.

En problematik kopplat till kollektivtrafikens utveckling &r att avstdnden mellan tillvixtmoto-
rer och kommunhuvudorter &r relativt langa samt att lénets regioncentrum Jonkoping ligger
ocentrerat. En annan utmaning for kollektivtrafiken ar att 16sa tillgdngligheten for den be-
folkning som inte bor utmed strak med hogfrekvent kollektivtrafik.

Utveckling av kollektivtrafikens linjenat

Regionens kollektivtrafik ska binda samman de befolkningstita delarna i lnet med viktiga
malpunkter och skapa en bra kollektiv pendlingstrafik mellan regionens kommuncentra och
ovriga stidder och storre tatorter dar pendling till arbete och utbildning ar prioriterad?. I de
storregionala kollektivtrafikstrdken som har ett stort antal resande och som gar éver lans-
gréns efterstrivas att ha ett likartat trafikutbud som inom lénet. Jirnvagen ar grundstommen
for det storregionala resandet och busstrafiken kompletterar den. Landsbygd och mindre or-
ter utanfor det linjelagda utbudet ska samtidigt garanteras ett 14gsta trafikutbud som mojlig-
gor resor till samhallsservice och i viss utstrdckning social verksamhet.

1 SCB, 2017
2 Region Jonkopings lans trafikférsorjningsprogram, 2021
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Behov och utmaningar kollektivtrafik

Minska restider och 6ka attraktivitet For att kollektivtrafiken ska vara en effektiv konkur-
rent till bilen och 6ka resandeandelen krivs konkurrenskraftiga restider och férutséttningar
for attraktiva fordons- och trafikeringsuppldgg. Detta kraver i sin tur fysiska atgarder som
kan 6ka framkomligheten for bussar, elektrifiering av oelektrifierade bandelar, atgarder for
att 6ka banornas robusthet med mera. Den planerade nystrackningen av jarnvédg mellan Bya-
rum och Tenhult 4r en viktig atgérd for att gora kollektivtrafiken mer attraktiv som firdmedel
i stréket Jonkoping - VArnamo.

Tillvarata strukturbildande effekter Det finns ett starkt samband mellan kollektivtrafikens
konkurrenskraft och fysisk planering. En samlad och medveten kommunal bebyggelsepla-
nering med rimliga avstdnd mellan mélpunkter och kollektivtrafikstrak ar en forutsittning
for att mojliggora en effektiv kollektivtrafik och ar ocksa ndgot som ér strukturbildande och
virdeskapande for samhallsutvecklingen i stort. Huvudsakligen gér detta att paverka genom
medveten 6versikts- och detaljplanering i kommunerna.

For att skapa och tillvarata de strukturbildande effekterna hos kollektivtrafikens anldggning-
ar ar det dock ocksa viktigt att de satsningar som prioriteras genom regional transportplan
samordnas och har en god koppling till respektive kommuns samhéllsplanering och &ven
kopplar mot mer regionala strukturbilder for transporter och bebyggelseutveckling.

Gora kollektivtrafiken tillgangligare For att kunna tillgangliggora kollektivtrafiken pa
landsbygden krévs forbéttrade forutséttningar for kombinationsresor dér resenérer tar bil
eller cykel till noder for kollektivtrafikens huvudstrék. Detta innebar att satsningar behover
goras i strategiska noder dar goda bytesmojligheter, pendlingsparkeringar och saméknings-
platser kan erbjudas.

For att forbattra tillgdngligheten med kollektivtrafiken krévs ocksa fortsatta funktionsanpass-
ningar av héllplatser samt medvetna dtgérder for att 6ka tryggheten vid bytespunkter.
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MAL OM RESTIDER 2035

Enligt trafikforsoérjningsprogrammet ska
den regionala kollektrivtrafiken planeras
utifran foljande riktvarden:

- Restid om max 60 minuter till Jénkdping

- Restid under 45 minuter till angrdnsande
kommuns centralort

- Restidskvoter pa 0,8 med tag, 1,3 med re-
gionbuss och 1,2 med direkt/expressbuss

LINJENAT AR 2035

Trafikforsorjningsprogrammet beskriver en utveckling
av kollektivtrafikens linjenat i fyra olika nivaer:

Niva 1 Storregionala strak

Straken utgor en resandestark ryggrad i kollektiv-
trafiksystemet med trafik till angransande regioner.
Trafikeringen ska tillgodose en god eller mycket god
kvalitet av utbud och turer. Tagtrafiken dominerar
dessa strak och kompletteras eller erséatts i vissa fall
med busstrafik.

Niva 2 Regionala strak

Stomnat med regionbussar och regionaltag som
binder samman regionens storre tatorter och stader
med fokus pa férstorade arbetsmarknadsregioner.
Regionbussar kompletterar eller ersatter i vissa fall
tagtrafiken dar mojlighet till sddan saknas eller for att
na 6nskad turtathet.

Niva 3 Stadstrafik

Stadstrafiken trafikerar i ldnets storsta orter. Trafiken
ska utformas for att underlatta omstigning till de
regionala och storregionala systemen genom att
sammanstrala vid centrala noder och strak. Stadstrafik
kors i dagslaget i Jonkdping, Nassjo, Varnamo och
Tranas.

Niva 4 Néartrafik

Trafiken i denna niva ska tillgodose manniskors behov
av en grundldggande service av kollektivtrafik i
regionens glesare befolkade delar, mindre orter och
landsbygd. Huvuduppgiften ar att erbjuda resor till
kommuncentra alternativt ndrmaste storre ort for
serviceandamal.
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KRAV PA FUNKTIONELLT SAMBAND

Enligt vaglagen ska en allman vag vara till for allman
samfardsel. Det gar i dagslaget endast att bygga
cykelvag med stod av vaglagen om den byggs i
nara anslutning till en allman vag dar det fnns ett
funktionellt samband mellan den allmanna vagen
och cykelvagen.

Det innebdr att det med nuvarande tolkning av
lagstiftningen inte & majligt att bygga eller vaghalla
friliggande statliga cykelvagar eller att nyttja enskilt
vagnat med driftsbidrag som del av cykelvagnatet

Beskrivning av ldnets statliga gang- och cykelvignat

Cykelvéagnitet i Jonkopings 14n dr sparsamt utbyggt utanfor ldnets storre samhallen, vilket
delvis kan forklaras med att det &r relativt Iangt mellan lanets tétorter.

I dagsldget finns ldngre sammanhé&ngande statliga cykelvdgar utmed strdckorna Huskvarna
- Kaxholmen - Skéarstad, Huskvarna - Lekeryd, Anderstorp - Gnosjo samt léngre kommunala
cykelvagar Gislaved - Hestra, Skillingaryd - Vaggeryd - Hok, Vetlanda - Landsbro samt Vetlan-
da - Ekendssjon.

Regional cykelstrategi

Under hosten 2021 tar Region Jonkopings 1an fram en regional cykelstrategi som kommer
att remitteras under borjan pa 2022. Strategin definierar lanets samlade vision och maél for
utveckling av cykling och ger struktur och systematik at fortsatta insatser for att stirka cykeln
som transportmedel.

En insats som &r kopplad till bade cykelstrategin och den regionala transportplanen &r att ta
fram en plan for regionala statliga cykelvigar i 1anet. Detta &r en viktig pusselbit i att tydlig-
gora prioriteringar och sékerstilla genomforandet av dtgardsomradet for gang och cykel i den
regionala transportplanen. Arbetet med planen kommer att ske under 2022.

Behov och utmaningar statligt gang- och cykelvagnit

Skapa en sammanhédngande cykelbarhet mellan malpunkter Mojligheten att pa ett si-
kert sitt kunna cykla till malpunkter som ligger utanfor lanets titorter skapar viktig tillgdng-
lighet for lansinvdnare som inte har tillgdng till bil. Att binda samman lanets cykelstrukturer
ar ocksa betydelsefullt for rekreation och for utvecklingen av linets besoksnéaring.

Mojligg6ra kombinationsresor For att skapa mobilitet med cykel 6ver langre avstand beho-
ver lanet utveckla forutséttningarna for fler och attraktivare majligheter till kombinationer
mellan cykling och kollektivtrafik.
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Beskrivning av flyg i lanet

Jonkoping Airport AB dgs sedan 2010 av Jonkopings kommun. Jonkopings flygplats har ett
strategiskt ldge i Skandinavien vilket har gjort den till en hub for flygfrakt, en verksamhet
som har utvecklats vél. Laget mitt i sodra Sverige gor dock att konkurrensen mellan olika
transportmedel &r stor for resor till och fran Stockholm och for langre utrikesresor ar stor-
flygplatserna Kastrup och Landvetter med deras utbud av direktlinjer relativt tillgéngliga. Till
Jonkopings flygplats har chartertrafik dven bedrivits som incharter under sommarménader-
na framst for tyska turister. Narheten till flygplatsen och férdelen med direkta linjer har gjort
att chartertrafiken har utvecklats positivt pd manga regional flygplatserna de senaste aren.

Behov och utmaningar flyg i lanet

Aterhdmtning efter Covid-19 I dagsliget ar det svért att forutspa den l&ngsiktiga utveck-
lingen for Jonkopings flygplats, pandemin har inneburit en kraftig nedgang och hur ater-
gangen till ett nytt normallége ser ut paverkas av manga faktorer. Att det inrikes flygresandet
kommer att minska pga hardare konkurrens fran andra transportslag ar troligt inte minst i
ett 1angsiktigt perspektiv med nya stambanor. Utvecklingen for utrikesresandet kan gé i olika
riktningar, dels kan det totala resandet minska inte minst affdrsresandet som en effekt av
teknikomstéllningen under pandemin. Samtidigt kan de regionala flygplatserna erbjuda en
néarhet och enkelhet som manga uppskattar och ddrmed undviker storflygplatser.
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FUNKTION REGIONALA
FLYGPLATSER

Regionala flygplatser fyller flera funktio-
ner i transportsystemet. Flygplatsernas
verksamhet omfattar oftast linjetrafik, char-
tertrafik och flygfrakt. Att vara tillgangliga
fér samhallsflyg i form av ambulans- och
brandflyg &r ocksa en viktig uppgift for de
regionala flygplatserna. | Sverige bestar
den inrikes linjetrafiken nastan uteslutan-
de av matarlinjer till och fran Stockholms
flygplatser, avstandet till Stockholm och
konkurrensen fran andra transportslag styr
mycket omfattningen pa denna flygtra-
fik. Utrikesflyg bestar bade av charter

och reguljartrafik, fran manga regionala
flygplatser finns direktlinjer till stora euro-
peiska flygplatser. Nagra av de regionala
flygplatserna har aven en omfattande
fraktverksamhet.
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3. Strateqgier

Region Jonkdpings |&n ska genom transportplanen arbeta for att de medel
som ges till regional transportinfrastruktur moter lanets behov utifran vara re-
gionala planeringsférutsattningar. Vi ska ocksa planera pa ett satt som leder
utvecklingen at ratt hall kopplat till nationella och regionala mal.

Beroende pa hur behov och mal tolkas och hur intressen vags av mot
varandra kan olika strategier for planens utformning vara relevanta. Genom
att ta fram och konsekvensbed®ma tre olika alternativa planinriktningar
askadliggor vi vilka nyttor och konsekvenser som olika prioriteringar
resulterar i.

ALTERNATIVA STRATEGIER FOR TRANSPORTPLAN

Direktiven for dtgérdsplanering har gett Region Jonképings lén ett fast ekonomiskt utrymme
att fordela pa investeringar i transportinfrastruktur under den kommande tolvarsperioden.
Region Jonkopings 14n har valt att bygga transportplanen med sex olika dtgdrdsomraden som
ar tematiskt indelade utifran typ av atgérder.

Genom att vikta atgdrdsomradena pa olika sitt i forhallande till varandra kan alternativa
strategier véljas for att mota lénets behov och 6vergripande mal. Utifrdn det givna utrymmet i
respektive atgardsomrade gors sedan prioriteringar pa objektsniva i planen alternativt [opan-
de under planperioden utifran specifika kriterier for dtgardsomradet.

For att visa hur olika strategiska prioriteringar paverkar forutsattningarna for méluppfyllelse
har tre olika planalternativ tagits fram. Samtliga inriktningar &r realistiska och genomfor-
bara, alternativ JARNVAG och VAG &r dock hart viktade for att tydligare visa strategiernas
f6r- och nackdelar.

Planalternativens paverkan, effekter och konsekvenser fér milj6 och utveckling bedéms i pla-
nens konsekvensbeskrivning och har pé sa vis varit ett aktivt verktyg for avvagningar mellan
olika ansprak och behov i hela processen med att ta fram planen.

LASNINGAR | GALLANDE TRANSPORTPLAN

I och med att stdrre om- och nybyggnationer i transportinfrastrukturen &r mycket dyra och
16per under en 1ang tid &r det svart att gora stora férandringar av planens innehall frén en pl-
anperiod till en annan; de objekt som planerats i gdllande eller tidigare planer ligger kvar for
kommande planperiod och péverkar hur stort utrymme som kan anvéndas till nya satsningar.

Infér framtagandet av regional transportplan for 2022-2033 maste planbygget forhalla sig
till de namngivna objekt som dr planerade men dnnu inte genomférda i transportplanen for
2018-2029. Eftersom flera av dessa objekt har fatt kraftigt 6kade kostnadskalkyler infér den
nya planomgéangen ianspréaktar respektive objekt en storre del av den samlade ramen under
kommande planperiod &n i planen 2018-2029.

En forutsattning i skapandet av olika planstrategier har varit att langt gdngna projekt ska
ligga kvar som lésning i samtliga alternativ.
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4%

9%
38%

17%

23%

Regional transportplan utrymme i

2018-29 plan mnkr

@ Jarnvagsinvesteringar 520

@ Storre vaginvesteringar 318
Gang- och cykelinvesteringar 240

@ Trafiksakerhet och framkomlighet | 127

Infrastruktur for kollektivtrafik 120

Bidrag 53



Strategier

Alternativ BALANS stravar efter att halla inslagen linje fran gallande plan, dar
stort fokus ligger pa jarnvag, tillganglighet och hallbart resande.

Alternativet innehéller jirnvagsinvesteringarna Yet, elektrifiering Nassjo - Eksjé och motes-
station A6/Ryhov och atgarder pa jarnvigen Néssjo-Vetlanda. Till foljd av 6kade kostnadskal-
kyler for namngivna objekt ryms endast de namngivna végobjekt som ligger i innevarande
plan. Objektet rv 27 Bredaryd - Anderstorp laggs 6ver kant (delar av produktionen planeras
till nésta planperiod, dvs efter ar 2033).

Alternativet mojliggor bibehéllna potter for GC-investeringar, trafiksdkerhet och framkom-
lighet samt kollektivtrafikanldggningar i forhallande till innevarande plan vilket betyder att
dessa atgardsomraden omfattar en relativt stor andel av planen.

Anslagen for bidrag till flygplats respektive enskilda vigar behalls oférdndrade.

Alternativ VAG innebar att fokus ligger pd satsningar pa stérre vagprojekt i
viktiga regionala strak.

Strategin bygger pa att en stor del av planens samlade ram prioriteras till genomférandet
av fem storre vagobjekt samt samfinansiering av det kommande jarnvégsprojektet Yet som
hanteras som en lasning.

Ovriga &tgardsomraden minskar avsevirt i forhallande till gallande plan, driftsbidrag till flyg-
plats tas bort.

Alternativet innebér att jirnvagsobjekt som redan har pabarjat planldggning eller har avta-
lats plockas ut ur planen.

Ett av alternativets véigobjekt (Kirda - Bredaryd) ldggs 6ver kant eftersom inte hela atgédrden
ryms inom ekomisk ram.

Alternativ JARNVAG prioriterar en stor del av den samlade ramen till
samfinansiering av jarnvagsatgarder.

Utover satsningen pa Yet som finns med i samtliga alternativ innehéller alternativet elektrifie-
ring av strackan Nassjo - Eksjo, motesstation A6/Ryhov samt elektrifiering och upprustning
av strackan strackan Néssjo - Vetlanda.

Den stora satsningen pa jarnvég innebér begrinsningar for 6vriga atgardsomréden. Det ar
endast det l&ngt gadngna vigobjektet rv 27 forbi Bor som ryms som storre vaginvestering.
Atgiérdsomradet for trafiksikerhet och framkomlighet samt bidrag till flygplatser stryks helt.
Atgérdsomradena for géng- och cykel, kollektivtrafik och bidrag halveras i férhallande till
géllande plan.

Upprustning och elektrifiering av Néssjo - Vetlanda gar sannolikt inte att genomfora som en
helhet under planperioden eftersom samtliga atgérder inte bedoms rymmas inom den eko-
nomiska ramen.
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Sammanstdllning av framtida nyttor for olika strategier

Strategier

INNEHALL RESPEKTIVE ALTERNATIV

Alternativ BALANS

Nyttor lang sikt (efter ar 2033)
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Varnamo - Jonkoping/Néassjo, elektrifie- 300

. . - . w “ ring och hojd hastighet (Yet)' (samfinans
Alternativ BALANS Alternativ VAG Alternativ JARNVAG J ! EUSHVEDR )
- - N Elektrifiering N&ssjo - Eksjo 144
Okad kapacitet och forbattrade Okad kapacitet och férbattrade Okad kapacitet och forbattrade - -
trafikeringsmajligheter strackan trafikeringsmajligheter strackan trafikeringsmajligheter strackan Métesstation A6/Ryhov (samfinans) 40
Varnamo-Nassj6 och forbattrade Varnamo-Nassjo Varnamo-Nassjo, forbattrade SN S 50
trafikeringsméjligheter strackan R . o trafikeringsméjligheter strackan gning
Ndssjo-Eksjo Starkt trafiksakerhet, forbattrad Nassjo-Eksjo. Robustare och Plankorsningsatgarder N&ssjé - Vetlanda | 100

i o o b?endemluljo och minskade restider | s rare trafikering Nassjo-Vetlanda o

Starkt trafl_k_sakerhe_t, forbattrad_ pa rv 27 forbi Bor. (inledande plankorsningsatgarder) Rv 27 férbi Bor 209
boendemiljé och minskade restider Lo . N |

| pé rv 27 forbi Bor. Folzlbattra”de ﬂoglgl::eter att A Starkt trafiksdkerhet, forbattrad Rv 27 Ulas - Bredasten 56

N Cykla mellan Rabo-Furusjo oc boendemiljé och minskade restider -

§ Forbattrade mojligheter att Karda-Forsheda samt kontinuerligt p& rv 27 forbi Bor. Lv 842 forbi Tenhult! 46

5 | cykla mellan Habo-Furusj6 och utbyggd G?-infrastruktur och kol- Rv 27 Bredaryd - Anderstorp (éver kant)' | 78

4+ | Kérda-Forsheda samt kontinuerligt | lektivtrafikatgarder i lanets tatorter | Forbattrade mojligheter att :

5 | utbyggd GC-infrastruktur i lanets genom statlig medfinansering cykla mellan Habo-Furusjé och GC-vag langs statlig vag (pott) 157

2 | tatorter genom statlig medfinan- o . . Karda-Forsheda samt kontinuerligt . L

£ | sering. Stegvis I’?.OJd traﬂksakfrhft ilanets | pyggd GC-infrastruktur och kol- asidrsleile EE kemuier (9eiD) 150

£ L . , m'”‘?’e tatorter (ca 1, atgard vartan- lektivtrafikatgarder i lanets tatorter Trafiksakerhet och framkomlighet véagnat | 141

2 | Stegvis hojd trafiksakerhet i lanets nat ar), [6pande trafiksakerhetsho- genom statlig medfinansering.

é mindre tatorter (ca 1atgérd per ar), | jande atgarder utmed 80-végar Kollektivtrafikatgarder langs statlig vag 78

5 |6pande trafiksékerhetshéjande X . i Forbattrade hallplatser och bytes- N X X .

§ atgarder utmed 80-vagar. Konntlrj_uerllgt _L_thygg__da kollektivtra- punkter statlig vag Kollektivtrafik medfinansiering kommuner | 72

z fikatgrder | lanets tatorter genom Investeringsbidrag enskilda vagar 31
Kontinuerligt utbyggda kollektivtra- | statlig medfinansering och forbatt- 9 9 9
fikatgarder i lanets tatorter genom | rade hallplatser och bytespunkter Driftbidrag till icke statliga flygplaster 32
statlig medfinansering och forbatt- | statlig vag
rade hallplatser och bytespunkter SR
statlig vé% viesp Kontinuerliga investeringsbidrag Alternativ VAG
Konti lioa i teringsbid enskilda vagar Varnamo - Jonkoping/Néassjo, elektrifie- 300

on _|nuerl|_ga Investeringsbidrag ring och hojd hastighet (Yet)' (samfinans)
enskilda vagar och driftsbidrag
flygplats Rv 27 forbi Bor' 209
Restid under 1timme med tag Var- | Restid under 1timme med tag Restid under 1timme med tag Var- Rv 27 Ulas - Bredasten' 56
namo-Jénkoping, sankta restider mellan Varnamo - Jénképing namo-Jonkoping, sankta restider ;
Jonkopingsbanan och forbattrad . e o Jonkopingsbanan och forbatt- Rv 27 Bredaryd - Anderstorp 185
tillganglighet till A6/Ryhov samt ro- | Starkt trafiksakerhet, forbatt- rad tillganglighet till A6/Ryhov Lv 842 forbi Tenhult 46
bustare trafikering Nassjo-Vetlanda | f@d boendemilj6 och minskade samt robustare och forbattrade
(plankorsningatgarder). restider kopplat till forbifart Tenhult | 4 aikeringsmajligheter strickan Rv 32 Eksjo - Sunneranga 331

i s o och minskade restider och hojd Nassjo-Vetlanda (elektrifiering). . -

Starkt trafiksakerhet, forbattrad sékerhet rv 27 Anderstorp - Bre- Rv 27 Kérda - Bredaryd (6ver kant) 237

__ | boendemiljé och minskade restider | daryd, Ulas-Bredasten och rv 32 Kontinuerligt utbyggd GC-infra- ey [ .

N | kopplat till forbifart Tenhult och Eksjo-Sunneranga. struktur i lanets tatorter genom S g SR VED (E0) e

< | minskade restider och héjd séker- . . ) statlig medfinansering. Medfinansiering GC kommuner (pott) 120

5 | het Ulds-Bredasten Kontinuerligt utbyggd GC-infra-

P struktur och kollektivtrafikatgarder | Kontinuerligt utbyggda kollektivtra- Trafiksdkerhet och framkomlighet vagnat | 63

% Cirka 20 km GC-vag utmed statligt | i I'ane_ts tétor.ter genom statlig fikétgérder i_Iénets ltétorter genom - — - —

Z | vagnat i lanet samt kontinuerligt medfinansering. st?jtllg; crlnleldlllnanse;]lnbg toch férkt;étt- Kollektivtrafikatgérder langs statlig vag 35

| utbyggd GC-infrastruktur i lanets Stegvis hajd trafiksakerhet i lanets r? ﬁ. al pratser och bytespunkter Kollektivtrafik medfinansiering kommuner | 35

% | tatorter genom statlig medfinan- mindre tatorter (ca 1&tgard vartan- | - 0 o0 Investerinasbid Kilda va 29

e% sering. nat &r), I6pande trafiksakerhetsho- nvesteringsoidrag enskiida vagar

%} St,e%\'isth,?jdttra?ksik%rh?tdi Iéneots) jande atgarder utmed 80-vagar Alternativ JARNVAG

£ | Mindre tatorter (Ca latgard perar), | kontinuerligt utbyggda kollek- 1 o o "

S |6pande trafiksakerhetshdjande tivtrafikatgarder i lanets tatorter Varnamo - Jonkoéping/Nassjo, elektrifie- 300

S o N . . ; .

% atgarder utmed 80-vagar. genom statlig medfinansering samt ring och hojd hastighet (Yet)' (samfinans)
Kontinuerligt utbyggda kollek- fc'}rbfttrade Péllp!atser och bytes- Elektrifiering N&ssjo - Eksjo 144
tivtrafikatgarder i lanets tatorter punkter statlig vag Mbtesstation A6/Ryhov (samfinans) 40
genom statllgﬂmedflnansermg samt | Kontinuerliga investeringsbidrag -
forbstttra(iet?allpnlatser och bytes- enskilda vagar Plattformsférlangningar 50
punkter statlig vag . . i

Elektrifiering och upprustning Nassjo- 73
Kontinuerliga investeringsbidrag Vetlanda (sannolikt éver kant)
enskilda vagar och driftsbidrag .
flygplats Rv 27 férbi Bor' 209
Starkt trafiksakerhet och minskade Okad kapacitet och forbattrade GC-vég langs statlig vag (pott) 37
restider rv 27 Bredaryd - An- trafikeringsméjligheter strackan Medfinansiering GC kommuner (pott) 120
derstorp (férutsatt finansiering i Nassjo-Vetlanda (forutsatt finansie-
kommande plan) ring kommande plan). Kollektivtrafikatgarder langs statlig vag 35
Kollektivtrafik medfinansiering kommuner | 35

! Objekt som finns med i Regional Transportplan
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Sammanfattning konsekvenser

BEDOMNINGSGRUNDER
Miljoaspekter

Beddmningen av paverkan, effekt och konse-
kvens pa Miljobalkens miljdaspekter (6 kap. 2
§ MB) har utgatt fran den metodik med fokus-
omraden som Trafikverket anvande i Nationell
transportplan fér 2018-2029.

| de framtagna beddmningsgrunderna pre-
ciseras och avgransas dessa fokusomraden
utifran relevans for transportsystemet och for
de beddmda alternativen. Fokusomradena ar
uppdelade i miljdaspekter och delaspekter
for att kunna lyfta fram specifika delar som ar
viktiga att belysa separat vid en konsekvens-
beddémning.

Samhallsekonomi och regional utveckling

Utdver de fokusomraden som utgar fran mil-
j6balkens krav pa innehall i strategisk miljobe-
démning innehaller konsekvensbeddémningen
fokusomradet samhéllsekonomi och regional
utveckling.

Detta fokusomrade syftar till att askadlig-
gbra respektive planalternativs paverkan pa
de aspekter av de transportpolitiska malen
som inte tacks in av fokusomradena for
miljobeddmning. Fokusomradet innehaller
ocksa delaspekter kopplade till bostadsfor-
sorjning’ och de delstrategier i den regionala
utvecklingsstrategin som har stérst baring pa
planeringen av transportinfrastruktur.

Genom att dven vdga in samhallsekonomi
och regional utveckling i konsekevens-
beddmningen kan de malkonflikter som
uppstar vid olika typer av strategier askad-
liggoras.

1 Direktiven om atgardsplanering

SAMHALLS-
EKONOMI

BOSTADER

HALSA OCH
LIVSKVALITET

LANDSKAP

4. Sammanfattad
konsekvensbeskrivning

Konsekvensbeskrivningen redogor for hur olika hallbarhetsaspekter kan
paverkas av de framtagna planalternativen. Metodiken grundar sig pa
miljobalkens krav pa effektbedémningar men innehaller dven beddémningar
av hur planalternativen kan paverka samhéllsekonomi, bostadsbyggande
och regional utveckling. Detta gor att konsekvensbeddmningen ar ett aktivt
verktyg for att identifiera malkonflikter pa strategisk niva.

Detta kapitel dr en sammanfattning av den fullstdndiga konsekvensbeskrivning som ligger som
bilaga till planen.

UTGANGSPUNKTER

Avgransning

Avgrénsning i tid Bedomningar pa kort sikt avser 1-6 ar i planen, det vill sdga dren 2022 -
2027.Bedomningar pd medellang sikt galler fram till planperiodens slut, 2033. Bedomningar
pa lang sikt géller fram till &r 2045.

Geografisk avgransning Utgdngspunkten i den regionala planen ar Jonkopings 14n, som ut-
gor den priméra geografiska avgransningen. Den rumsliga avgransningen varierar beroende
pa vilken milj6aspekt som behandlas, da funktionella samband i miljon inte &r styrda av geo-
grafiska grinser; exempelvis kan atgérder som utfors i Jonkopings l14n paverka trafikméngder
och ddrmed milj6 och utveckling i andra 14n. Den priméra avgrdnsningen har anvénts vid
bedomningar kopplade till specifika atgarder med kind lokalisering.

Avgransning i sak Syftet med konsekvensbedémningen &r att visa vilka konsekvenser for
miljé och samhéllsutveckling som olika strategiska satsningar pa transportinfrastruktur ger.
Bed6mningen hélls pé en strategisk niva; fokus ligger pa planens helhet och det ar primért
prioriteringen mellan olika dtgédrdsomraden som dr grund f6r analysen. Bedémningen redo-
visar alltsd inte bedémd paverkan, effekter och konsekvenser pé en detaljerad objektsniva.

Avgréansningssamrad for miljokonsekvensbeskrivning har héllits med berérda kommuner och
Lansstyrelsen i Jonkopings lan.

Metodik

Miljobeddmningen ska enligt miljobalken vara en integrerad del i arbetet med den regionala
transportplanen. For att mojliggora detta och dven belysa vilken péverkan, effekter och kon-
sekvenser som olika strategier ger pa miljé och samhéllsutveckling har Region Jonkopings 14n
arbetat metodiskt med att beskriva och konsekvensbedoma alternativa planinriktningar for
regional transportplan. Konsekvensbeskrivningen &r pé sa vis ett aktivt verktyg genom hela
processen med att ta fram och fatta beslut kring planforslag och prioriteringar.

Bedomningen omfattar tre alternativa planstrategier samt ett nollalternativ. Planstrategier-
nas innehall beskrivs i kapitlet Strategier. Nollalternativet innebér ett scenario dér inga nya
satsningar gors i transportinfrastruktur, ddremot utvecklas lanets befolkning enligt prognos
pa motsvarande satt som i 6vriga planinriktningar.

Miljokonsekvensbeskrivningen innehdller en mdiledd bedomning av planens paverkan pé re-
levanta mal ddr den bedomda utvecklingen sétts i relation till den utveckling som onskas.
Den malledda bedomningen sammanfattas i diagram dar planinriktningarna bedoms utifran
forutsittningar for maluppfyllelse for respektive fokusomrade med delaspekter.
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Fokusomrade A: KLIMAT

Klimatfaktorer
Trafikens klimatpaverkan
Infrastrukturens klimatpaverkan

Klimatanpassning

Fokusomrade B: HALSA
OCH LIVSKVALITET

Manniskors hélsa

Buller och vibrationer
Aktivt resande
Trafiksakerhet

Befolkning
Méjlighet att resa med cykel, till
fots och kollektivtrafik

Jamlik tillganglighet oavsett
socioekonomisk status

Jamstalldhet mellan kvinnor och
man

Tillgang till transportsystemet
for personer med funktionsned-
sattning

Méijligheter for barn att sdkert
forflytta sig pa egen hand

Balans i utbudet av tillganglighet
i olika geografier utifran skilda
forutsattningar och behov

Luft

Emissioner av luftféroreningar

Halter av luftféroreningar (i
tatorter)

Exponeringsbeddmning

Fokusomrade E:

SAMHALLSEKONOMI OCH

REGIONAL UTVECKLING
Samhadllsekonomi och
konkurrenskraft
Samhallsekonomisk effektivitet

Forbattring av medborgarnas
resor

Forbattring av kvaliteten for
naringslivets transporter

Bostadsforsérjning

Marknadsvarde for bostader
Strukturbildande infrastruktur

Regional utvecklingsstrategi
Stdrka och rusta befintliga jarn-
vagsforbindelser

Starka kollektivtrafikens forut-
sattningar i lanet

Binda samman malpunkter i och
utanfor lanet

Fokusomraden miljé

Beddmningsgrunder for
MKB enligt 6 kapitlet i
Miljobalken

Fokusomrade C: LANDSKAP

Naturmiljo
Biologisk mangfald
Vaxtliv

Djurliv

Kulturmiljo

Bebyggelse
Forn- och kulturldamningar
Annat kulturarv

Landskapsbild

Mark

Skyddsvarda omraden
Fororenade omraden

Materiella tillgangar

Vatten

Floden och nivaer
Dricksvatten
Ekologisk varden

Fokusomrade samhalls-
ekonomi och regional
utveckling

Beddmningsaspekter for
bostadsférsdrjning, de mest
relevanta delstrategierna i den
regionala utvecklingsstrategin
RUS samt de delar av de trans-
portpolitiska malen som inte
tacks av bedémningsgrunder
for MKB.

Schemat visar sambanden mellan de trans-
portpolitiska malen och de fokusomraden
som utgér grund fér konsekvensbeddmning-
en. Bilden visar ocksa hur respektive fokus-
omrade kopplar mot Sveriges miljdmal.
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Overgripande transportpolitiskt mal

Sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsérining for medborgarna och naringslivet
i hela landet @

Funktionsmal

Robust system

Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet @

Samhallsutveckling

Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker
den internationella konkurrenskraften @

Tillgangligheten férbattras inom och mellan regioner samt
mellan Sverige och 6vriga lander o

Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras @
Tillgdnglighet och anvdndbarhet

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transport-
politiken medverkar till ett jamstallt samhalle o

Transportsystemet utvecklas sa att det &r anvandbart for per-
soner med funktionsnedsattning o

Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvanda trans-
portsystemet, och vistas i trafikmiljder, 6kar o

Hansynsmal

Minska antalet omkomna och allvarligt skadade i trafiken o

Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad
klimatpaverkan nas @

Transportsektorn bidrar till att det évergripande generations-
malet for miljoé och évriga miljokvalitetsmal nas samt till 6kad

halsa @ @ ©®

Generationsmalet: att till nésta generation lémna éver
ett samhdlle dar de stora miliéproblemen ar I6sta,

utan att orsaka 6kade miljé- och halsoproblem utanfér
Sveriges granser

Mest relevanta miljokvalitetsmal

o °, ~ Ettrikt 4
L odlings-

I landskap
—|

Levande
sjdar och
vattendrag

Ett rikt vaxt-
och djurliv

4 4
Levande
j i skogar

Grundvatten av
god kvalitet

God
bebyggd
miljo

Giftfri —=== Myllrande
miljé vatmarker

' Begransad .
Klimatpé- ) Frisk luft
verkan [ AT
| NN R

[ ] Koppling fokusomrade KLIMAT
(] Koppling fokusomrade HALSA OCH LIVSKVALITET
[ ] Koppling fokusomrade LANDSKAP
Koppling fokusomrdde RESURSHUSHALLNING
. Koppling fokusomrade SAMHALLSEKONOMI OCH UTVECKLING



Sammanfattning konsekvenser

@ LANDSKAP

Den samlade beddémningen avser de
sammantagna miljdaspekter som ska be-
domas enligt kapitel 6 i Miljobalken. Dessa
motsvaras till stor del av hansynsmalen i
de transportpolitiska malen men har &dven
baring pa vissa delar i funktionsmalen,
framforallt kopplat till tillganglighet och
anvandbarhet.

Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade
och delaspekter

( J positivt bidrag
o negativt bidrag

Matrisen visar hur respektive atgardsomrade
beddms bidra respektive motverka de

olika delaspekterna inom fokusomradet.
Bidragen till maluppfyllelse varierar beroende
pa hur adtgardsomradena viktas i de olika
planalternativen.

SAMMANFATTNING AV BEDOMDA KONSEKVENSER

Samlad beddmning miljéaspekter

Alternativ BALANS beddms sammantaget ge storst positivt bidrag till mal
som kopplar mot miljdbalkens aspekter. Alternativet beddms ha stérst po-
tential sett till mojliga overflyttningar till hallbara trafikslag. Samtidigt ger
alternativet ocksa viss negativ inverkan pa miljoaspekter, framst pa grund av
de stdrre vag- och jarnvagsatgarder som ingar i alternativet.

Alternativ VAG beddms ha jamforelsevis stdrst negativ pdverkan pa
miljobalkens aspekter. Detta beror pa paverkan fran anlaggningar, effekter av
trafikering samt relativt liten positiv paverkan kopplat till kollektivtrafik och
cykel.

Alternativ JARNVAG &r det alternativ som ger minst negativ inverkan pa
miljomal, alternativets positiva inverkan bedéms dock inte vara lika stor som
alternativ BALANS.

Nollalternativet beddms samlat ge en svagt negativ paverkan pa
miljéaspekter, framst pa grund av riskerna for 6kad problematik med buller,
lokal luftkvalitet och trafiksakerhet.

Bidrag maluppfyllelse BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Samlad bedémning IO X ) CICIC ) o0 o
Klimat o000 o 00 o000

Halsa och livskvalitet oo o0 o0 o o
Landskap o0 o0 o

Resurser o ®
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Sammanfattning konsekvenser

Sammanfattande beddmning av fokusomrade
klimat

Alternativ BALANS och alternativ JARNVAG beddms ge
storre positiva bidrag till sammanlagd maluppfyllelse
kopplat till klimatpaverkan fran trafikering an vad alternativ
VAG och nollalternativet ger. Samtliga strategialternativ
innehaller atgarder som ger stora utslapp av klimatgaser i
ett byggskede.

Bidrag maluppfyllelse BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.

samiad bedomning oeoe eoeole ool gicci]rzgeltaigpzizfpfyllelse inom fokusomrade
Trafikens paverkan o000 o0 00 @ positivt bidrag

Infrastrukturens paverkan o0 00 00 @ negativt bidrag

Klimatanpassning o [ o

Trafikens paverkan Alternativ BALANS bedoms ha hogst potential for 6verflyttningseffekter
till gdng- och cykel och kollektivtrafik. Alternativ JARNVAG ger bist forutsittningar for mer
energieffektiva transporter pa jirnvig. Alternativ VAG och alternativ BALANS inrymmer flera
storre vagprojekt som péaverkar klimatet negativt kopplat till trafikens paverkan.

Infrastrukturens paverkan Genomforandet av alternativ VAG och alternativ JARNVAG
beréknas ge jamforelsevis storre utslédpp av CO2 édn alternativ BALANS pé grund av fler storre
vagobjekt respektive upprustning av Vetlandabanan. Det jarnvégs- respektive vigprojekt som
har hogst kalkylerade utslapp av CO2-ekvivalenter i byggskede! &r inte alternativskiljande
(fransett nollalternativ).

Klimatanpassning Samtliga atgirdsalternativ innebér en forbattrad klimatanpassning av
infrastrukturen.

Klimatpaverkan over tid

Flera storre atgarder genomfors under perioden 2027-32 vilket ger stor negativ klimatpaver-
kan i samtliga alternativ exklusive nollalternativet. I samtliga strategialternativ finns det at-
géarder som byggstartas under planperioden men som inte genomfors i sin helhet férran efter
ar 2033 (och darmed ger paverkan i byggskede efter planperiodens slut).

P4 langre sikt bedéms alternativ BALANS och alternativ JARNVAG ge ett totalt positivt bidrag
tack vare overflyttningseffekter till mer energieffektiva transportmedel. Dessa langsiktiga ef-

fekter bedoms inte bli lika stora i alternativ VAG och nollalternativet. Bidrag till maluppfyllelse dver tid
Paverkan over tid BALANS VAG JARNVAG NOLLALT. A positivt bidrag
Kort (2022-27) ViA ViA v \ 4 negativt bidrag
R ] Matrisen visar hur respektive alternativ
Medellanat 027732 MMEIE MMM VViAA paverkar maluppfyllelse éver tid, vilket hanger
Langt (2033-45) VA A VIiA VA A samman med hur planen genomférs. Bidraget

kan vara bade postivt och negativt, det vill
sdga att alternativet bade kan motverka och
bidra till malen inom samma delaspekt.

1 Y:et respektive Rv 27 forbi Bor, se sid 67
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Sammanfattning konsekvenser

Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade
och delaspekter

( J positivt bidrag
o negativt bidrag

Bidrag till maluppfyllelse éver tid
A positivt bidrag
v negativt bidrag

Sammanfattande beddmning av fokusomrade hélsa
och livskvalitet

HALSA OCH

LIVSKVALITET Samtliga strategialternativ ger sammantaget positiva
bidrag till fokusomradets maluppfyllelse. Alternativ
BALANS beddms samlat ge stdrst positivt bidrag tack
vare alternativets satsningar pa kollektivtrafik och aktiva
transporter samt mojligheter till geografisk spridning av
atgarder som framjar hélsa och livskvalitet.

Bidrag maluppfyllelse BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Samlad bedémning L0 0 ) o0 o o
Ménniskors halsa o000 o0 e o
Befolkning 000 ( J[ o
Luft o0 o000 o0 o0

Manniskors hélsa Alternativ BALANS bedoéms ge storst positiv méaluppfyllelse, mycket pa
grund av att alternativet skapar goda forutsittningar for fysisk aktivitet. Alternativ VAG ger
storst nytta kopplat till trafiksikerhet pé storre vigar. Alternativ JARNVAG ger nigot ldgre
nyttor, frimst pa grund av farre trafiksdkerhetsatgarder.

Befolkning Alternativ BALANS &r det alternativ som starkast bidrar till jamlik tillgdnglighet.
Alternativ VAG och JARNVAG har ligre satsningar p4 mindre atgirder i pottomraden vilket
for med sig en begransad spridning av tgérdernas férdelning och geografi.

Luft Samtliga alternativ innehéller jarnvigssatsningar som mojliggor lagre utslapp. Alterna-
tiv VAG innehéller flest storre vigprojekt vilka for med sig risker fér 6kade emissioner. Noll-
alternativet innebar risker for forsdmrad luftkvalitet i flera tétorter.

Paverkan pa halsa och livskvalitet dver tid

Nyttor kopplade till hélsa och livskvalitet realiseras for samtliga strategialternativ, framforallt
i senare delen av planperioden. For nollalternativet dr det ocksé i ett medelldngt och 1angt
perspektiv som negativ pdverkan uppstar kopplat till luftkvalitet.

Paverkan 6ver tid BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Kort (2022-27) VA VA

Medellangt (2027-32) V(A A VA A v
L&ngt (2033-45) V(A A VA A \/
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Sammanfattande beddmning av fokusomrade
landskap

N O Storst negativ paverkan pd landskapet ger alternativen
BALANS och VAG eftersom de jamfért med alternativ
JARNVAG innehaller fler och anldggningsmassigt stérre
atgarder som ger stoérre konsekvenser pa samtliga
delaspekter inom fokusomradet. Nollalternativet bedéms
inte motverka maluppfyllelse pa ett betydande satt.

Bidrag maluppfyllelse BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
samlad bedémning o0 o0 [
Naturmiljo C ) o0 o
Kulturmiljé C ) o0 o
o0 o0 o

Landskapsbild

Naturmiljd Alternativ VAG beddms ge storst negativ paverkan pa biologisk mangfald, vaxtliv
och djurliv fradmst pa grund av intrang och barriéreffekter kopplade till nystrackning av jarn-
védg Byarum - Tenhult och nya storre véagpartier. Alternativ BALANS bedéms ge ndgot mindre
paverkan an alternativ VAG och alternativ JARNVAG jamforelsevis minst paverkan pa grund
av farre stora viagobjekt. Nollalternativet bedoms inte motverka mélen pa ett betydande stt.

Kulturmiljé Samtliga strategialternativ bedéms kunna ge negativa konsekvenser for
kulturmiljén, framst kopplat till nystrackning av jarnvag Byarum - Tenhult och rv 27 forbi
Bor. Alternativ JARNVAG bedéms paverka ndgot mindre pa grund av mindre méngd nybyggd
anldggning. Nollalternativet bedoms inte ge ndgon paverkan pa malen.

Landskapsbild Nystrackning av jarnvdg Byarum - Tenhult och rv 27 férbi Bor bedoms
ge storst negativ paverkan pa landskapsbilden, vilka inte ar alternativskiljande atgérder.
Alternativ VAG och BALANS bedéms ge storre total negativ paverkan p& grund av att de
innehéller ytterligare storre vagatgirder som inverkar pa landskapsbilden.

Paverkan pa landskapet over tid

Storst paverkan pa landskapet sker i planperiodens andra halft d merparten av alternativens
atgéarder har genomforts eller haller pa att firdigstéllas. Bestdende konsekvenser (framst
fragmentering och barridreffekter) kommer att finnas kvar &ven pa lang sikt.

Paverkan over tid BALANS VAG JARNVAG NOLLALT,
Kort (2022-27) v v v
Medellangt (2027-32) A\ AA 4 VY v
Langt (2033-45) v v v
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Sammanfattning konsekvenser

Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade
och delaspekter

[ ) positivt bidrag
o negativt bidrag

Bidrag till maluppfyllelse éver tid
A positivt bidrag
V negativt bidrag



Sammanfattning konsekvenser

Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade
och delaspekter

o positivt bidrag
( J negativt bidrag

Bidrag till maluppfyllelse éver tid
A positivt bidrag
\ 4 negativt bidrag

Sammanfattande beddmning av fokusomrade
Resurshushallning

Sammantaget beddms konsekvenserna for
resurshushallning vara relativt begréansade i alternativ
BALANS, VAG och JARNVAG. De atgarder som ger storst
paverkan pa fokusomradet &r inte alternativskiljande.
Nollalternativet beddms inte ge nagra betydande
konsekvenser for resurshushallning.

Bidrag maluppfyllelse BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Samlad bedémning [} o o
Mark o o o
Materiella tillgangar o o o
Vatten o o o

Mark Samtliga alternativ exklusive nollalternativet motverkar maluppfyllelse pa grund av
intrang i skyddade omraden kopplat till nystrackning av jairnvag Byarum - Tenhult.

Materiella tillgdngar Samtliga alternativ exklusive nollalternativet motverkar
maluppfyllelse pa grund av intrdng i jordbruksmark och skogsmark i projekten nystrackning
av jarnvag Byarum - Tenhult och Rv 27 forbi Bor.

Vatten Delaspekten &r svér att bedéma pa strategisk niva. Det finns risk for att delaspekten
paverkas negativt i samtliga dtgérdsalternativ.

Paverkan pa resurshushallning over tid

I samtliga atgardsalternativ bedoms paverkan pa fokusomradet framforallt ske pd medellang
sikt. PAverkan bedoms bli ndgot storre i alternativ BALANS och JARNVAG eftersom de méjlig-
gor en storre byggd anldggning. Pa sikt kvarstar konsekvenser kopplat till exempelvis forlust
av brukningsvérd &kermark i samtliga alternativ exklusive nollalternativet.

Paverkan over tid BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Kort (2022-27) v v v
Medellangt (2027-32) VY \A\4 v
Langt (2033-45) v v v
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Sammanfattande beddmning av Samhallsekonomi
och regional utveckling

Alternativ BALANS beddms ge hdgst samlad maluppfyllelse
med hdga bidrag inom samtliga delaspekter. Alternativ
VAG ger hég maluppfyllelse kopplat till samhallsekonomi
men har nagot lagre bidrag i évriga delaspekter. Alternativ
JARNVAG har hag maluppfyllelse i alla delaspekter men
motverkar samtidigt malen relaterade till samhéallsekonomi.
Nollalternativet ger en svagt negativ utveckling i
forhallande till fokusomradets mal.

SAMHALLS-
EKONOMI OCH

REGIONAL
UTVECKLING

Bidrag maluppfyllelse BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Samlad bedémning o000 o0 o000 o
Ekonomi & konkurrenskraft CIC X ) o000 o oo o0 ([ ]
Bostadsforsérjning o0 o0 o0 o
Delstrategier i RUS o000 o o0 o

Samhillsekonomi och konkurrenskraft AlternativVAG beddms ge storst bidrag till malupp-
fyllelse tack vare god samhéllssekonomisk effektivitet och tydlig forbéttring av tillganglighet
i betydelsefulla regionala vigstrak. Alternativ BALANS bidrar ocksé med god maluppfyllelse
men har en lagre samhéllsekonomisk effektivitet pa grund av satsningar pa jarnvigsatgarder
med negativ NNK. Alternativ JARNVAG har ligst maluppfyllelse vilket beror pa att en hog
andel av planen gar till jirnvagssatsningar med negativ NNK utan att dessa satsningar bidrar
till att tillgéngligheten hojs pa ett betydande sétt for medborgare eller naringslivet.

Bostadsférsdrjning Alternativ BALANS och alternativ JARNVAG bedéms ge hégst malupp-
fyllelse pé grund av stora satsningar pa strukturbildande jarnvég som ocksé kan bidra till oka-
de marknadsvirden p& bostider i stationsorter. Alternativ VAG bedéms ge en ldgre malupp-
fyllelse, till stor del beroende pé att alternativets stora vagsatsningar riskerar att bidra till en
mer utspridd bostadsutveckling.

Regional utvecklingsstrategi Alternativ BALANS ger hogst maluppfyllelse eftersom alter-
nativet ar tydligt riktat mot alla tre utpekade delstrategier i RUS, alternativ JARNVAG &r riktat
mot tva delstrategier och alternativ VAG mot en av delstrategierna. Nollalternativet bedéms
ge ett svagt negativt bidrag.

Paverkan pa ekonomisk utveckling och regional nytta dver tid

I samtliga alternativ bedoms de storsta positiva effekterna nds pd medelldng och lang sikt; da
har stérre investeringar pa jarnvag och vag genomforts och trender kopplat till bostadsfor-
sOrjning fortydligats.

Paverkan Gver tid BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Kort (2022-27) A A VA

Medellangt (2027-32) VIA A AA V(A A v
Langt (2033-45) AAA AA A A A\
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Sammanfattning konsekvenser

Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade
och delaspekter

@ positivt bidrag
[ ] negativt bidrag

SAMHALLS-
EKONOMI
BOSTADER

Fokusomradet fér samhaéllsekonomi och regional
utveckling motsvarar till stor del funktionsmalen samt
de dvergripande transportpolitiska malen och &r darfér
en viktig del i avvagningen mellan olika strategier.

Bidrag till maluppfyllelse éver tid
A positivt bidrag
V negativt bidrag






5. Planférslag

Region Jonkodpings 1&n har beslutat att ga vidare med planalternativ BALANS
som planforslag. | jdmférelse med 6vriga alternativ som har tagits fram under
planprocessen svarar alternativ BALANS b&st mot de transportpolitiska malen
och lanets behov.

Ho6g maluppfyllelse och stora nyttor Jimfort med nollalternativ och andra framtagna
scenarios 4r planforslaget det alternativ som bést svarar mot transportpolitiska mal, miljomal
och de utpekade delstrategierna i ldnets Regionala utvecklingsstrategi.

Kontinuitet Planforslaget betyder att lagt kort ligger i férhallande till foregdende regionala
transportplan. Detta ger langsiktighet i Region Jonkopings léns inriktning for ldnets trans-
portsystem och ger goda forutsattningar fér framférhallning och ett effektivt genomférande
av planen.

Jamn fordelning Planforslaget innebér en tydlig balansering av planens dtgérdsomraden.
Betydande satsningar gors pa storre jarnvégs- och véigatgirder samtidigt som planens potter
mojliggor att atgarder och nyttor fordelas mellan trafikslag och 6ver lanet.

Prioriteringar inom planforslaget

Prioriteringar mellan atgardsomraden Planens ekonomiska tabell ska utgora grund for i
vilken ordning och omfattning atgarder ska paborjas och genomféras. Region Jonképings lan
ser det som mycket betydelsefullt att framdrift sakerstélls inom samtliga atgardsomraden.

Prioriteringar inom respektive atgardsomrade ska goras utifrdn definierade kriterier,
som ér tydligt beskrivna inom varje omrade.

Total- 2022 - 2025 - 2028 -
kostnad 2024 2027 2033

Utrymme  Senare

iplan

Elektrifiering o héjd hast. Varnamo-Vaggeryd-Nassjo/ 2729 300 300
Jonképing (Y:et)!

Station A6/RyhoV' 200 25 15 40
Pott for plattformsforlangningar? 50 25 25 50
Plankorsningsatgarder Nassjo - Vetlanda 1580° 25 75 100
Elektrifiering Nassjo - Eksjo 144 7 73 144
Rv 27 forbi Bor? 279 187 22 209
Rv 27 Ulas-Bredasten? 74 28 28 56

Lv 842 forbi Tenhult 46 26 20 46
Rv 27 Bredaryd-Anderstorp 232 78 78 154
Langs regional statlig vag? 62 35 60 157
Medfinansiering atgérder kommunalt véagnat 45 45 60 150
Kollektivtrafikatgarder 36 48 66 150
Langs regional statlig vag 18 14 46 78
Medfinansiering 18 18 36 72
Bidrag 17 15 31 63
Investeringsbidrag till enskilda vagar 75 75 16 31
Driftsbidrag icke statliga flygplatser 9 75 15 32
Totalt 467 425 792 1684

Samfinansiering ur Regional transportplan till nationell plan, undertecknat finansieringsavtal
Samfinansieras ur pott i nationell plan
Totalsumma for fullstandig upprustning och elektrifiering av strackan

WN

43

18%

Planforslag

4%

8%
38%

23%
[ ] Jarnvagsinvesteringar
@ Storre vagatgarder
@ Gang- och cykelinvesteringar
@ Trafiksakerhet och framkomlighet
Kollektivtrafikatgarder
Bidrag

EKONOMISKA FORUTSATTNINGAR
FOR UPPRATTANDE AV
PLANFORSLAG

Planen bygger pa ett beslut om arlig
ramtilldelning som planuppréattaren maste
forhalla sig till vid planering av atgarder och
atgardsomraden.

Planen redovisas med tredrsintervall for
planens forsta halft och sexarsintervall for
senare delen av planperioden. For varje del
av planen ska den planerade kostnaden for
investeringar i infrastruktur motsvara summan
beslutade medel.

Detta innebar att investeringar maste férdelas
pa ett strategiskt satt éver hela planperioden;
det finns i allmanhet inte tillrackligt
ekonomiskt utrymme for att genomféra

flera stora projekt samtidigt. Samtidigt ar

det en utmaning att ha tillréckligt manga
planeringsmogna atgarder for att upparbeta
planerad méangd medel i dtgardsomradena
med potter.

Under féregaende planperiod
underutnyttjades tilldelad ram med cirka 100
mnkr, vilket till stérsta del beror pa att Rv 27
forbi Bor har drabbats av férseningar. Dessa
medel har genom beslut fran Trafikverket
fordelats dver kommande planperiods forsta
fyra ar. Detta betyder att lanets arliga ram

ar storre i borjan &n i mitten och slutet pa
planperioden.



Planforslag

FINANSIERING AV
JARNVAGSATGARDER

Utgangpunkten i den langsiktiga ekonomiska
planeringen av transportsystemet ar att
jarnvagsatgarder ska vara prioriterade och
finansieras via nationell plan. Det ar dock
mojligt att helt eller delvis samfinansiera
jarnvagsatgarder med mer regionala nyttor
genom medel ur regional transportplan.

JARNVAGSINVESTERINGAR Dl_ll:l )

2022-2024 2025-2027 2028-2033 Totalt RTP
Varnamo - Jonkoping/Nassjo, elektrifiering och hojd 300 mnk 300 mnkr
hastighet (Y:et) (sf)
Station A6/Ryhov (sf) 25 mnkr 15 mnkr 40 mnkr
Plattformsférlangningar pa Jonkdpingsbanan (sf) 25 mnkr 25 mnkr 50 mnkr
Elektrifiering Nassjo - Eksjo 71 mnkr 73 mnkr 144 mnkr
Plankorsningsatgarder Nassjo - Vetlanda 25 mnkr 75 mnkr 100 mnkr

Atgirdsomradets syfte och innehall

Atgérdsomradet omfattar de investeringar i lénets jarnvigsanliggning som helt eller delvis
finansieras via regional transportplan.

Forutsattningar for genomforande av atgardsomradet

Namngivna objekt nationell plan For de atgédrder som dr namngivna objekt i nationell plan
(Y:et och Station A6/Ryhov) krivs en undertecknad avsiktsforklaring kring framtida avtal
for atgdrdernas med- och samfinansering. Avsiktsférklaringen ar en forutsittning for att
atgédrderna ska kunna lyftas i nationell plan, den &r dock inte en garanti for att atgarderna
prioriteras. De namngivna jarnvagsprojekt som ar aktuella for samfinansiering &r i tidiga
skeden av den fysiska planeringsprocessen och kommer att pdgd under 1ang tid. Den regionala
transportplanen belastas framforallt i mitten och under andra halvan av planperioden da
projekten gar in i produktionsskede.

Ovriga samfinansieringsobjekt For atgarder som ar tdnkta att samfinansieras via potter
i nationell plan (plattformsforldngningar pa Jonkopingsbanan) sker avsiktsforklaring kring
finansiering efter faststéllda planer.

Atgirder som endast finansieras ur regional plan De tgirder som finansieras helt ur
regional plan (elektrifiering Néssjo - Eksjo och plankorsningsatgarder Néssjo - Vetlanda) &r
regionalt namngivna objekt vilket innebér att atgarderna ska ha en uppdaterad SEB!. Region
Jonkopings 14n har radighet 6ver atgirdernas prioritering - de behover alltsd inte prioriteras
pa nationell niva for att kunna bestéllas.

Grunder for prioritering inom atgardsomradet

Foljande grunder har anvants for att prioritera vilka objekt som ar aktuella for samfinansie-
ring i regional transportplan:
» Paborjade atgérder Atgirder som har pabérjat planliggning och/eller har firdiga
avtal gillande finansering ska prioriteras utifrdn principen ”lagt kort ligger”.
» Planeringsmognad Brister som har genomgétt atgirdsvalsstudie och har tydliga &t-
gérdsforslag bor prioriteras framfér mindre planeringsmogna objekt.
» Potential och samhéllsnytta Brister dér atgirder visar en stor samhéllsnytta och det
finns en hog potential att minska restider mellan orter, 6ka antalet resande och/eller
skapa betydande overflyttningseffekter bor prioriteras hogt.

» Systemfunktion Atgirder av brister som mojliggér en effektiv trafikering bor prioriteras.

1 Samlad effektbeddémning (forkortas SEB) ar ett beslutsunderlag som tas fram av Trafikverket med syfte att utgéra
ett stod for planering, beslut och uppféljining av infrastrukturatgarder.
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Samfinansierade namngivna jarnvigsatgéarder

Varnamo - Jonkoping/Nassjo, elektrifiering och hojd hastighet (Y:et)

Genom att gora restiderna mellan Jonkoping och Varnamo mer konkurrenskraftiga skapas
mojligheter till tillvixt/kompetensférsorjning samt mer héllbar arbets- och studiependling
genom overflyttning av transporter fran vég till jarnvag. Projektet mojliggor nya trafikupp-
liagg med elektrifierade regionaltdg, tyngre och lingre godstdg och omledningsmajligheter
vid storningar.

Objektet bestar av ny jarnvag Byarum - Tenhult, elektrifiering av strdckan Néssjo - Varnamo
samt motesstation pa Jonkopingsbanan. Samtliga delar behovs for att né projektets mél om
att skapa restider under 50 minuter mellan Jonképing och Varnamo.

Nystréckning Byarum - Tenhult befinner sig i lokaliseringsutredning, dtgérden forvéntas vara
genomford 2033. Elektrifiering Néssjo - Varnamo befinner sig i planskede och forvéntas vara
genomford 2028.

Total kostnadskalkyl 2 730 mnkr (SEB 2021). Atgérden samfinansieras med 300 mnkr av
regional transportplan, resten finansieras av nationell plan samt medfinansieringsavtal med
Region Jonkopings 14n och ingdende kommuner.

Motesstation A6/Ryhov

Atgérden syftar till att 6ka kapaciteten och méjliggéra kortare restid och bittre tillgéinglig-
het for persontrafiken till malpunkter vid A6, Ryhov och Rosenlund samt skapa forutsatt-
ningar for utdkad godstrafik. Stationen byggs som motesstation och bidrar dédrmed till 6kad
robusthet.

Atgirden avser en station for resandeutbyte med tvé sidoplattformar inklusive trappor, hissar
och gang-, cykel- och mopedtunnel under fyrfiltsvagen E4:an och gang- och cykeltunnel under
tva jarnvdgsspar samt en ny motesstation for 750 meter ldnga tag (totalt 900 sparmeter).
Medel finns dven avsatta for bullerdtgarder.

Atgirden har dnnu inte bestillts internt pa Trafikverket. Undertecknad avsiktsforklaring
kring framtida avtal foér sam- och medfinansiering finns.

Total kostnadskalkyl 189,6 mnkr i prisniva (SEB 2021). 40 mnkr samfinansieras av regional
transportplan, resten finansieras av nationell plan samt medfinansieringsavtal med
Jonkopings kommun.

Samfinansierade icke namngivna jarnvagsatgarder

Plattformsfoérlangningar

Atgarden syftar till att mojliggéra hogre kapacitet for ssmmankopplade tégset pa Jonkopings-
banan genom plattformsférlangningar pa stationer striackan Néssjo - Sandhem.

Atgirderna samfinanserias med 50 mnkr ur regional plan, resterande del av kostnaderna birs
av potter i nationell plan.
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Jarnvagsatgarder med full regional finansiering

Plankorsningsatgarder utmed strackan Nassjo - Vetlanda

For att i framtiden kunna bedriva en effektiv trafikering pa strackan Nissjo - Vetlanda krévs
omfattande upprustning och elektrifiering av strackan. Restiden minskar darigenom mellan
Nissjo och Vetlanda genom hogre hastighet och firre tdgstopp, vilket mojliggor nya trafik
upplédgg och styv tidtabell.

Som ett forsta steg i att atgarda strackan i sin helhet avsitts medel ur regional plan for att
atgérda plankorsningar med otillrackligt skydd.

Atgirden genomférs 16pande under planens férsta hlft.

Kostnadskalkyl for en fullstindig upprustning av strickan (sparbyte, plankorsningsatgéarder,
tradsédkring, elektrifiering, ATC, plattformsforlangning och stillverk) dr 1 580 mnkr (SEB
2021).

Elektrifiering av strackan Nassjo - Eksjo

Syftet med atgérden &r att mojliggora direkttdg Jonkoping — Eksjo, effektivare fordonsutnytt-
jande samt minskade trafikeringskostnader och utslapp. Nuvarande dieseltag har begriansad
aterstdende livsldngd och Lanstrafiken har inte for avsikt att kopa nya dieseltdg. Banan-
laggningen anses vara av god standard dven om sjdlva banan &dr krokig och har relativt 14g
hastighet.

Atgérden innehaller elektrifiering av jarnvéigen Nissj6 - Eksjo och tradsikring.
Atgdrden befinner sig i tidigt planskede och férvéntas vara fardig 2029.

Total kostnadskalkyl 144 mnkr (SEB 2021). Atgirden finianseras till 100% av regional trans-
portplan.

46



STORRE VAGATGARDER

2022-2024 2025-2027 2028-2033 Totalt RTP
Rv 27 forbi Bor 187 mnkr 22 mnkr 209 mnkr
Rv 27 Ulas - Bredasten 28 mnkr 28 mnkr 56 mnkr
Vag 842 forbi Tenhult 26 mnkr 20 mnkr 46 mnkr
Rv 27 Bredaryd - Anderstorp 78 mnkr 78 mnkr

Atgirdsomradets syfte och innehall

Atgirdsomradet omfattar de viigitgirder som har en kalkylerad totalkostnad p& 6ver 50 mnkr
och didrmed betecknas som namngivna i regional transportplan. Atgirderna syftar i huvudsak
till att forbéattra sdkerheten och tillgangligheten pa lanets viktigaste regionala végar.

Forutsattningar for genomforande av atgardsomradet

Samfinansering av motessepareringsatgarder Direktiven for atgérdsplanering 6ppnar
upp for mojligheten till samfinansiering av moétessepareringsatgédrder ur nationell plan.
Nagon exakt summa eller finansieringsmodell finns &nnu inte formulerad, i remissversionen
av Regional transprtplan har Region Jonkopings 14n utgétt fran att motessepareringsobjekt
som ligger i planens forsta del kan avlastas med 25% av totalkostnaden ur nationell plan.

Samplanering Vig 842 forbi Tenhult samplaneras med nystrackningen av jarnvdg mellan
Byarum och Tenhult. Den regionala transportplanen har utgétt frén att det ar mojligt att
paborja en végplaneprocess nar lokaliseringen av jarnvagen ar fardig. Vagplaneprocessen
och processen med att ta fram en plan for byggande av jarnvag bor ske parallellt i ett tidigt
skede.

Objekt som ligger dver kant Atgirden Rv 27 Bredaryd - Anderstorp ryms inte i sin helhet
inom planperioden och ligger dérfor 6ver kant, dvs forutsatter att medel for genomforande
avsétts for aren 2034-35.

Grunder for prioritering inom atgardsomradet
» Paborjade atgarder Atgirder som har pabérjat planliggning och/eller har firdiga
avtal gallande finansering ska prioriteras utifrn principen ”lagt kort ligger”.

» Planeringsmognad Brister som har genomgatt AVS och har fardig SEB bér prioriteras
for atgdrder framf6ér mindre planeringsmogna objekt.

» Potential och samhallsnytta Brister i trafiksdkerhet och tillgdnglighet pé vagstrackor
som har hog trafikering och &r del av ldngre strdk med stor regional eller nationell
betydelse ska prioriteras hogt.

» Samplanering Atgirder som 4r méjliga att samplanera med andra &tgirder pa ett sitt
sd att synergier uppstar bor prioriteras.

47

Planforslag



Planforslag

Tenhult

’
]
i
1
1
]
1
]
i
'
]
]
’

- 4
i,

Anderstdp

Namngivna vagatgéarder

Rv 27 forbi Bor

Vag 27 ér en viktig lank mellan de véstra och sydostra delarna av Sverige och har stor betydelse
for bade transporter mellan véstra och sydostra Sverige och arbetspendling. Nuvarande
utformning av vdg 27 utgor en kraftig barridr genom samhaéllet Bor samtidigt som framkom-
ligheten for genomfartstrafik 4r nedsatt. Foreslagen atgard okar framkomligheten och trafik-
sakerheten pa rv 27 och foérbattrar miljon inne i Bor.

Atgdrden innehéller en forbifart véster om Bor och dster om Voxtorp med en anslutning till
nuvarande vag 27 s6der om Voxtorps kyrka. Vagen blir métesfri med mittracke med hastighet
p& 100 km/h. Atgérden befinner sig i planskede och férvintas kunna 6ppna for trafik 2025.

Total kostnadskalkyl for dtgérden dr 279 mnkr, delar av kostnaden berdknas kunna samfinan-
sieras ur nationell plan.

Rv 27 Ulas - Bredasten

Atgirden syftar till att forbéttra trafiksikerheten och framkomligheten pa den cirka 3,5 km
langa strackan mellan férbifart Bor och E4. Vdgavsnittets hastighet dr 90 km/h men riskerar
att sdnkas utan motesseparering.

Befintlig strackning breddas till gles moétesfri landsvédg, 100 km/h. Anslutningar ses 6ver och
antalet mindre anslutningar minskas. Viltstdngsel sétts upp fram till Bredastens industriom-
réde och cykelmajligheter ordnas mot Varnamo.

Total kostnadskalkyl for atgarden &r 74 mnkr, delar av kostnaden berdknas kunna samfinan-
sieras ur nationell plan.

Vag 842 forbi Tenhult

Vag 842 ir en viktig forbindelse mellan rv 40 och E4 och trafikeras av en hog andel god-
stransporter frin bland annat verksamhetsomraden vid Torsvik. Vigen l6per genom centrala
Tenhult vilket ger stérningar féor de boende i samhéllet och nedsatt framkomlighet for
passerande godstransporter.

Foreslagen atgard syftar till att 6ka framkomligheten for forbipasserande fordon samt att
forbéttra trafiksikerheten och miljon i Tenhult. Atgirden innebir att vig 842 ges en ny
strackning vaster om Tenhult genom en cirka 2 km lang forbifart med hastigheten 80 km/h.
Lokaliseringen av vdgen bor samplaneras med nystrdckning av jérnvdg Byarum-Tenhult.
Véagens byggnation behéver inte ske samtidigt med produktionen av jarnvégen.

Total kostnadskalkyl for atgarden ar 46 mnkr (SEB 2021). Végen finns med som namngivet
objekt i géllande plan och ligger kvar som namngivet objekt trots att gransen for namngivet
objekt i lansplaner har héjts fran 25 till 50 mnkr.

Rv 27 Bredaryd - Anderstorp

Atgdrden syftar till att 6ka framkomligheten fér 18ngvéga trafik samt forbéttra trafiksaker-
heten for bilister och oskyddade trafikanter samt minska barridreffekter for vilt. Befintlig
strickning breddas till motesfri landsvdg, 100 km/h. Anslutningar ses 6ver och antalet
mindre anslutningar minskas.

Total kostnadskalkyl for atgérden ar 232 mnkr (SEB 2021), 128 mnkr ligger 6ver kant till
kommande planperiod och hela atgarden kan darfor inte genomforas inom planperioden.
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GANG- OCH CYKELINVESTERINGAR

2022-2024 | 2025-2027 2028-2033 | Totalt RTP

Gang- och cykelatgéarder 1angs regionala statliga 62 mnkr 35 mnkr 60 mnk 157 mnkr
vagar
Statlig medfinansiering fér gang- och cykelatgarder 45 mnkr 45 mnkr 60 mnkr 150 mnkr

kommunalt vagnat

Atgirdsomradets syfte och innehall

Atgdrdsomradet syftar till att genom investeringdtgirder forbéttra forutsittningarna att g&
och cykla i Jonkopings lan. Atgirdsomridet omfattar medel for ging- och cykelatgirder lings
statliga vigar samt statlig medfinansiering for gdng- och cykelatgarder pad kommunalt vAgnét.

Forutsattningar for genomforande av atgardsomradet

Finansieringsmodell GC-vdgar langs regionala statliga vagar For att tgarder ska lyftas
for prioritering och bestéllning krévs 10% kommunal medfinansiering. Avtal kring medfinan-
siering skrivs utifrn Trafikverkets ursprungliga kostnadsuppskattning, de eventuella kost-
nadsékningar som tillkommer under genomférandeskedet bérs av Regional transportplan.

Finansieringsmodell f6r statlig medfinansiering Den statliga medfinansieringen bestar i
ett bidrag pa 50% och géller endast dtgérder dar kommunen &r eller kommer att bli vighallare.
Arliga ansékningar gérs hos Trafikverket som prioriterar medel utifriin den regionala trans-
portplanens bedémningsgrunder. Atgirderna ska genomféras samma ar som medfinansie-
ringen ar beviljad for.

Grunder for prioriteringar inom atgardsomradet

Grunder for prioritering inom potten gang- och cykelatgarder 1angs
regionala statliga vagar

» Planeringsmognad Atgirder som har pabérjat planlidggning och/eller har firdiga avtal
géllande finansering ska prioriteras utifran principen ”lagt kort ligger”.

» Riktlinjer angivna i plan fér statliga cykelatgarder Under hosten 2021 kommer en
regional cykelstrategi att tas fram. En fordjupning av strategin &r att ta fram en plan for
statliga cykelatgarder i Regional transportplan. I planen kommer Region Jonkopings l4n
att fortydliga hur prioriteringar av potten for GC-atgarder langs statliga vigar ska goras
samt vilka brister i ldnet som bor lyftas for fortsatt planering.

Grunder for prioritering inom potten for statlig medfinansiering av gang-
och cykelatgarder kommunalt vagnat

» Atgdrder som har bidring pa tydliga kommunala strategier Atgérder som kopplar
mot tydliga strategier i 6versiktsplaner eller trafikstrategier ska prioriteras.

» Atgédrder som &r méjliga att samplanera For att skapa forutsittningar for effektivare
framdrift och stordriftsfordelar ska atgirder som gar att samordna med &atgarder
kopplade till andra atgdrdsomraden prioriteras.

» Geografisk balansering Kommuner som historiskt har genomfort fa projekt med
statlig medfinansiering av GC-atgarder bor prioriteras vid avvagning mellan tva i vrigt
likvardiga ansokningar.
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INVESTERINGAR | TRAFIKSAKERHET
OCH FRAMKOMLIGHET

L \
L \

| 2022-2024 | 2025-2027 | 2028-2033 | Totalt RTP
Trafiksdakerhet och framkomlighet | 42 mnkr | 36 mnkr | 63 mnk | 141 mnkr

Atgirdsomradets syfte och innehall

Det huvudsakliga syftet med atgardsomradet &r att h6ja sdkerheten och i viss man 6ka fram-
komligheten pa det statliga vignitet. Atgarderna som bekostas ska vara av mindre karaktir
och fér inte 6verskrida 50 mnkr. Atgirdsomrédet 4r inte avsett att nyttjas for att mojliggora
hojda hastigheter pa ldngre strackor av végar, for detta kravs storre atgarder som Gverstiger
gransen for namngivna objekt.

Forutsattningar for genomforande av atgardsomradet

Genomférandetakt En rimlig ambition utifran tilldelade medel bor vara att genomfoéra sé-
kerhetshojande atgarder i en tatort per ar samt att gora punktinsatser pa 80-végar parallellt.
Det &r viktigt att arbeta aktivt med bristinventeringar och atgardsvalsstudier under hela plan-
perioden for att mojliggéra denna framdrift.

Standard for tatortsatgarder De fysiska atgarder som planeras och utférs inom tétorter ska
strava efter att &stadkomma forbéttringar i vagmiljon sé att den upplevs som trygg och séker
for alla typer av trafikanter med sarskilt fokus pa oskyddade trafikanter.

Grunder for prioritering inom atgardsomradet

» Trafiksdkerhetshdjande atgédrder utmed statlig vdg i tdtorter med fokus pa
sdkra skolvdgar for barn. Exempel pé dtgérder 4r breddningar av trottoarer och sakra
passager. Atgirder bor framforallt prioriteras till vigstrickor dir regional trafik 1oper
genom mindre samhéllen och tydligt péverkar oskyddade trafikanters upplevda och
faktiska sdkerhet.

» Insatser pa 80-vdgar dér tydliga brister finns kopplat till sdkerhet eller framkom-
lighet for gods. Exempel pa atgérder &r raffling, sidoomrédesatgédrder och korsnings-
atgarder. Atgirder bér framforallt prioriteras till vigstrackor med tydliga risker och hog
trafikering (riktmarke ADT! 6ver 2 000 fordon.)

» Atgirder som &r méjliga att samplanera For att skapa forutsittningar for effektivare
framdrift och stordriftsférdelar ska &tgérder som gar att samordna med atgarder
kopplade till andra atgérdsomréaden prioriteras.

Det ar mojligt att &ven bevilja medel fér andra typer av dtgérder inom atgardsomrédet, det &r
dock Region Jonkopings léns intention att i forsta hand prioritera ovanstiende tva atgardsty-
per under planperioden.

' Arsdygnstrafik - det under ett & genomsnittliga trafikflddet per dygn.
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KOLLEKTIVTRAFIKATGARDER l YO——C |

2022-2024 | 2025-2027 2028-2033 | Totalt RTP

Kollektivtrafikatgarder langs regionala statliga vagar 18 mnkr 14 mnkr 46 mnkr 62 mnkr

Statlig medfinansiering av kollektivtrafikatgarder 18 mnkr 18 mnkr 36 mnkr 72 mnkr
kommunalt vagnat

Atgérdsomradets syfte och innehall

Syftet med &tgédrdsomradet ar att forbéttra och stérka forutsdttningarna for lanets kollektiv-
trafik. Grunderna for prioriteringarna inom atgardsomrédet utgér frdn de mél som anges i
lénets trafikforsorjningsprogram.

Medel fér kollektivtrafikatgérder 1angs regionala statliga vdgar ska anvindas till an-
passningar av befintliga héllplatser och bytespunkter samt, i den mén det finns behov, anlédgga
nya hallplatser eller bytespunkter for kollektivtrafik 1angs jarnvagar och det statliga vignatet.

Medel for statlig medfinansiering av kollektivtrafikatgéarder ska anviandas for att medfi-
nansiera kommunala investeringar i infrastruktur for kollektivtrafik inom kommunalt vignat.

Forutsattningar for genomforande av atgardsomradet

Framforhallning Det 4r viktigt att ha framforhallning vad géller planeringsmogna atgérder
for att folja planerad upparbetning &ver planperioden. Aven enklare atgirder har oftast
en sammanlagd planerings- och genomférandetid pa minst 3 ar, vilket gor att det krévs en
langsiktig och systematisk process for att identifiera och lyfta tgdrder som ska genomforas.

Finansieringsmodell f6r statlig medfinansiering Den statliga medfinansieringen bestr i
ett bidrag pa 50% och géller endast dtgirder dar kommunen ar eller kommer att bli vighallare.
Arliga ansékningar gors hos JLT som prioriterar medel utifrén den regionala transportpla-
nens bedémningsgrunder. Atgirderna ska genomféras samma &r som medfinansieringen 4r
beviljad for.

Grunder for prioritering inom atgardsomradet
Prioriteringsgrunderna gdller bada potterna inom dtgdrdsomradet

» Framkomlighetsatgéarder fér att minska restid Atgérder av identifierade brister
for att nd méalsattningar for restidskvoter for busstrafik i utpekade storregionala strak i
Regionens Trafikforsorjningsprogram.

» Atgédrder som frimjar kombinationsresor Tillskapande eller uppgradering av noder
med hog potential for kombinationsresor.

» Atgérder som har béring pa tydliga kommunala strategier Atgéirder som kopplar
mot tydliga strategier gallande kollektivtrafik i 6versiktsplaner eller trafikstrategier ska
prioriteras.

» Anpassningar for 6kad tillgdnglighet och trafiksdkerhet Atgérder som syftar till att
uppfylla nationella krav gallande héallplatsers tillgédnglighet och trafikséikerhet.Priorite-
rade dtgérder inom &tgdrdsomradet
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BAKGRUND TILL DRIFTSBIDRAG FOR
ICKE STATLIGA FLYGPLATSER

Runt 2010 gjordes stora férandringar kring
dgandet av Sveriges flygplatser. Tidigare hade
staten genom Luftfartsverket ansvarat fér de
flesta flygplatser bade de stora hubbarna och
de regionala flygplatserna men nu besléts att
staten genom det nybildade bolaget Swedavia
endast skulle ansvara for de flygplatser som
ansags nationellt strategiska vilket var 10
stycken.

Detta innebar att bland annat Jonkopings
flygplats évergick fran statligt till kommunalt
agande. For att tacka underskott i driften

av de regionala flygplatserna hade Luftfart-
sverket tidigare internt omférdelat pengar
fran de stora vinstgenererande flygplatserna.
Da staten avyttrade manga av de regionala
flygplatserna uppstod en obalans i éverskott
och underskott av driften av Sveriges flyg-
platser. For att kompensera de nya agarna till
de regionala flygplatserna skapades ett arligt
driftbidrag till icke statliga flygplatser som
inkluderades i ramarna for de regionala trans-
portplanerna fran 2012 och tio ar framat.

Den regionala transportplanen for Jonkdpings
1&n tillférdes vid detta tillfalle 2,3 miljoner/ar
som kunde anvandas till driftbidrag for icke
statliga flygplatser. | efterféljande planrevi-
dering har beslutet varit att driftbidraget ska
vara kvar, en upprakning har skett utifran
forandrade ramnivaer vilket dven har gjorts i
féreliggande planforslag.

BIDRAG

2022-2024 | 2025-2027 | 2028-2033 | Totalt RTP
Driftbidrag till icke statliga flygplatser 7,5 mnkr 7,5 mnkr 15 mnkr 32 mnkr
Investeringsbidrag till enskilda vagar 9 mnkr 7,5 mnkr 15 mnkr 31 mnkr

Driftbidrag till icke statliga flygplatser

Syfte och innehall

Kommuner med icke statliga flygplatser kan &rligen ansoka om statligt driftbidrag for att
tdcka underskott i flygplatsens drift'. Bidraget hanterats och administrerats av Trafikverket.

Investeringsbidrag for enskilda vagar

Syfte och innehall

Syftet med investeringsbidrag for enskilda vigar ar att underldtta kostnadsdrivande
investeringar pa det enskilda vdgnétet som nyttjas for allmén trafik. Exempelvis kan bidraget
nyttjas for broforbéttringar. Potten avser endast investeringsdtgdrder pa enskilda végar,
driftsbidrag till enskilda végar hanteras via nationell transportplan.

Grunder for prioritering inom potten

» Fordelningen av bidraget sker utifrén Trafikverkets prioriteringar i plan for byggande av
enskilda végar.

Foérutsattningar for genomférande

Nivd pa bidrag Bidragsprocenten ska normalt folja vigkategorins hogsta procentsats
for driftbidrag exklusive végkategori C (70 %). Forhojt bidrag, hogst 75 %, far ldmnas
om atgérden &r av sérskild betydelse fran allmén synpunkt eller om kostnaden &r sarskilt
betungande.

' med stéd av 3 §, 5 p. férordning (1997:263)
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REGIONALA UTREDNINGSBEHOV

Eftersom planering och byggnation av stérre infrastrukturprojekt har mycket
langa ledtider &r det viktigt att planupprattaren har en tydlig plan for vilka
brister i transportsystemet som ska prioriteras for utredning infér kommande
planrevidering.

Bakgrund

Syfte

Nér kravbilden for att atgédrda en brist blir tydlig kan atgérden sdgas vara planeringsmogen,
vilket dr en forutséttning for att den ska kunna lyftas som ett objekt i transportplaner. Plane-
ringsmognad &r ocksé en viktig pusselbit i arbetet med att prioritera och periodisera objekt
i planbygget. Att en brist har utretts och darmed ar att betrakta som en planeringsmogen
atgérd betyder dock inte att den &r garanterad ett genomférande i ndstkommande plan.

Avgransning

De brister som lyfts som utredningsbehov ska kunna mynna ut i atgdrder som primért
finansieras ur regional transportplan.

Brister kopplade till jarnvag eller nationella stamvégar omfattas inte eftersom de hanteras
inom ramen for nationell plan. Utredningar av brister inom atgardsomradena gang- och cy-
kelinvesteringar och kollektivtrafikdtgérder hanteras lopande utifrén cykelplan/uppsatta pri-
oriteringskriterier och lyfts darfor inte heller som kommande utredningsbehov. Brister inom
trafiksdkerhet och framkomlighet kan bade hanteras lI6pande inom &tgédrdsomradet och som
framtida utredningsbehov (ldngre strak med brister).

Innehall
De brister Region Jonkopings 14n vill lyfta som utredningsbehov ar indelade i tvé kategorier:

Vél avgrdnsade vdgavsnitt Dessa brister ska efter utredning ha potential att bli en storre
atgérd inom atgdrdsomradet "storre vigétgirder”. For denna typ av brister krévs AVS for att
skapa planeringsmognad.

Langre strak med brister Kategorin omfattar brister utmed langre strék dir mojliga
atgédrder inte nodvandigtvis har potential att bli namngivna objekt utan ocksa kan hanteras
som atgarder inom &tgardsomradet "Trafiksdkerhet och framkomlighet”. Fér denna typ av
brister kan strdkstudier och/eller funktionsstudier anvédndas for att skapa planeringsmognad
infér kommande atgérder.

Grunder for prioritering av brister fér utredning

» Potential och samhallsnytta Brister i trafiksidkerhet och tillgédnglighet pé véigstréckor
som har hog trafikering och ar del av ldngre strdk med stor regional eller nationell
betydelse ska prioriteras for utredning.
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NAMNGIVNA ATGARDER

Storre atgéarder ska i transportplaner

anges som “namngivna atgérder”. For den
nationella planen for transportinfrastruktur
ar det praxis att atgardens totala kostnad
ska uppga till minst 100 miljoner kronor.

For lansplaner galler att dtgardens totala
kostnader ska uppga till minst 50 miljoner
kronor. Det dr dock mojligt att namnge aven
mindre atgarder.

For en namngiven atgard ska en samlad
effektbedémning (SEB) inklusive sam-
hallsekonomisk kalkyl géras for att kunna
avgora dess I6nsamhet och nytta och for att
kunna beddéma om atgéarden ska prioriteras
i planen. Atgarden ska &ven ha en anlagg-
ningskostnadskalkyl. For mindre komplexa
atgarder kan en grov kostnadsindikation
(GKI) anvandas.
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Brister som bor utredas 2022-2025

Val avgransade vagavsnitt

Rv 27 Forsheda-Bredaryd

Rv 27 ir en regionalt viktig viig som ér starkt trafikerad (ADT knappt 9 500 fordon varav 1255
lastbilar)! och har stor betydelse for langvéga transporter mellan véstra och sydostra Sverige.
Avsnittet mellan Forsheda och Bredaryd har 1&g standard i forhéllande till trafikintensiteten
och ar en tydligt felande 14nk pa strickan mellan Gislaved och Bor, dér resterande delar har
eller planeras att bli motesseparerade.

Forbifarten vid Forsheda ger upphov till bullerproblem och trafiksdkerheten ar 1lag med
maénga anslutningsvagar. Hastigheten &r i dagslaget 90 km/h for storre delen av strackan, vid
samhdllet Forsheda dr hastigheten sénkt till 70 km/h.

Rv 32 Eksj6 - Sunnerdnga

Vég 32 har en funktion for langvéga gods- och langviga persontransporter och dr regionalt
betydelsefull for arbetspendling mellan kommunerna pa Hoglandet.

Vigstrickan (ADT ca 3 900 fordon/dygn varav 800 lastbilar)! har betydande brister vad galler
langa restider och trafiksdkerhet, framst kopplat till métesolyckor och korsningar. Vagen har
aven brister géllande sikra passagemojligheter for stora daggdjur.

Langre strak med brister

Ry 30 Stigamo - Vixjo

Rv 30 ér ett regionalt stradk som &r sérskilt viktigt for kopplingen mot regionhuvudorterna
Jonkoping och Vixjo for orter i Savsjo och Vaggeryds kommuner. Rv 30 har ocksé betydelse
for mer l&ngvéaga transporter mot Jonkoping fran sydostra delen av Sverige.

Merparten av strickan har en ADT mellan 2 600 och 3 200 fordon/dygn varav knappt 800
lastbilar)?. Vissa delstrackor (norra delen mot E4 och en stricka vid Vrigstad) har hogre ADT.
Genom pagdende hastighetséversyn har hastigheten i straket sénkts vilket innebar en simre
tillgdnglighet. Syftet med en utredningen bor vara att studera dtgarder for att hoja tillgénglig-
heten utan att krdva omfattande ombyggnationer.

1 Utdrag ur NVDB pa Trafikverket.se

54



GENOMFORANDE AV REGIONAL TRANSPORTPLAN

For att sdkerstéalla en effektiv framdrift av den regionala transportplanen ar
det viktigt att processerna kring prioriteringar och genomférande av planens
olika atgardsomraden &r tydliga.

B,

Férberedande utredningar Trafikverket ansvarar béde for att prioritera och driva
utredningar kring brister pé jarnvag eftersom jarnvégsétgirder primért hor till nationell
plan. Region Jonkopings 1én har en begrinsad paverkansmojlighet gillande prioriteringar
och processer kopplade till nationella brister och objekt.

Jarnvagsinvesteringar

Genomférande av atgarder For de atgiarder som dr namngivna objekt i nationell plan kravs
en undertecknad avsiktsforklaring kring framtida avtal for atgérdernas med- och samfinan-
sering. Avsiktsforklaringen &r en forutséttning for att atgarderna ska kunna lyftas i nationell
plan, den 4r dock inte en garanti for att atgarderna prioriteras.

Trafikverket ansvarar for hela processen med att genomféra respektive atgérd och avrappor-
terar 16pande till Region Jonkopings 1dn och berérda kommuner om projektens framdrift och
eventuella fordndringar.

Storre vigatgarder (S=—

Férberedande utredningar Forberedande utredningar bor goras i tillrdckligt god tid for
att atgdrderna ska kunna startas upp enligt plan. Vilka brister som ska prioriteras listas i
"Regionala utredningsbehov”. Trafikverket bor ansvara for att sjdlva utredningsprocesserna
drivs och héller en l6pande dialog med Region Jonkopings 14n i frégan.

Genomforande av atgarder Trafikverket ansvarar for hela processen med att genomféra
respektive atgdrd och avrapporterar 16pande till Region Jonkopings lan och berérda
kommuner om projektens framdrift och eventuella férdndringar.

Gang- och cykelinvesteringar @%}

Gang- och cykelvagar langs regionala statliga vagar

Férberedande utredningar Forberedande utredningar ska goras i tillrdckligt god tid for
att sakerstalla framdrift enligt planens budget. Vilka utredningar som ska prioriteras avgors
utifrén prioriteringskriterier i regional transportplan och kommande plan f6r genomférande
av cykelatgérder pa regional statligt vignat'.

Trafikverket ansvarar for att sjalva utredningsprocesserna drivs och héller en 16pande dialog
med Region Jonkopings l4n i fragan.

Genomfdrande av atgarder Infor att ett projekt startas upp ska avtal kring kommunal med-
finansering skrivas mellan Trafikverket och berérd kommun. Region Jonkopings 1an deltar i
dialog kring avtalet i egenskap av planupprattare.

Trafikverket ansvarar fér hela processen med att genomféra respektive atgérd och avrappor-
terar 16pande till Region Jonkopings 14n och berérda kommuner om projektens framdrift och
eventuella fordndringar.

1 Innan en plan fér genomférande av GC-atgarder utmed regional statlig vag finns beslutad bér prioriteringar av
férberedande utredningar ske av Trafikverket i samrad med Region Jénképings lan.
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UTREDNINGSTYPER
Atgéardsvalsstudier (AVS)
- Mojliga atgarder for forbattringar i

transportsystemet prévas stegvis och
transportslagsévergripande

- Storre eller mer komplexa brister vars
16sning forutsatter planldaggning

- Genomfors oftast av Trafikverket
Funktionsstudier

- Tydligt avgransad brist
- Begransad komplexitet

- Ej relevant studera alternativa l6sningar
kopplat till fyrstegsprincipen eller
transportslagsdvergripande atgarder

- Funktionsstudier tas fram av Trafikverket

Projekteringsforberedande inventeringar
och strategier

Brister dar mojliga atgarder ar av mindre
omfattning och lag komplexitet

Tydligt avgransade atgarder

Ej planldggning

Inventering kan goras av Trafikverket eller
Lanstrafiken (kollektivtrafikatgarder)
Foérberedande projektering infor
genomférande tas fram av Trafikverket
Bor drivas med fokus pa snabbt
genomfdrande
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ANSVAR HALLPLATSER

Ansvar for stationsmiljoer Trafikverket dger,
finansierar och bar férvaltningsansvar for
jarnvagens karnfunktion. Till karnfunktionen
hor plattform, plattformstak, utrustning pa
plattform, konstruktioner inom stationsmiljé
som bér upp sparanlaggningar, plattforms-
forbindelser, ytskikt i bro- och tunnelkon-
struktioner som Trafikverket dger, dynamisk
utrustning for trafikinformation pa plattform,
plattformsférbindelser samt stationshus samt
fast skyltning pa plattform och plattformsfér-
bindelse.

Ovriga parter ansvarar for stationshus,
bussterminaler, cykelparkering, anslutande
kommunala vagar och GC-vagar, pendlarparke-
ring, stationstorg, angaringsplatser, konstnar-
liga utsmyckningar (som inte ar integrerade

i statliga konstruktioner) samt anldggningar
med utformning som vasentligt avviker fran
grundutférande.

Ansvar fér busshallplatser

Ansvar  Ansvar

Ansvaret statligt kn
Hallplatsdel omfattar vagnat  vagnat
Korytor, Renhallning, TRV Kn
markytor snoréjning,

halkbekamp-

ning, underhall
Pendlar- Renhallning, Kn Kn
parkering: skotsel,
allman underhall och
belysning elabonnemang
och ev plan-
teringar
Vaderskydd: | Renhallning, Kn Kn
belysning, skotsel,
utrustning underhall,
och ev el armatur och

utrustning,

elabonnemang

och underhall
Hallplats- Renhallning, Kn Kn
utrustning skotsel och
(fristdende underhall
mobler,
bankar, pap-
perskorg och
cykelstall)
Informa- Renhallning, JLT JLT
tionsbarare skotsel och
stolpe och underhall
hpl-topp
Anslutande Renhallning, TRV Kn
GC-vag snorojning, drift

och underhall

TDOK 2014:0073, Stationshandboken

Statlig medfinansiering for gang- och cykelatgarder inom kommunalt
vagnat

Ansdkningar och handlaggning Aktuell kommun ansvarar for att ansoka om statlig med-
finansiering for gang- och cykeldtgirder inom kommunalt vignit via en ansokningsblankett
till Trafikverket Region Syd. Ansokningar sker &rligen pd hosten innan ret de genomfors.

Trafikverkets handldggare bedémer om &tgérden uppfyller kraven for att beviljas statlig
medfinansering?. Uppstéar konkurrens om medel ska prioritering av atgérder goras utifrdn
kriterier i Regional transportplan. Efter handlaggning av ansokan fattar Trafikverket beslut.
Statlig medfinansiering beviljas i normala fall med hogst 50 procent av kostnadsunderla-
get for statlig medfinansiering. Slutredovisning av beviljade atgirder sker samma ar som
atgédrden genomfors.

Genomfdrande av atgarder Aktuell kommun ansvarar for planering och genomférande av

atgérder.

——
———

Investeringar i trafiksdkerhet och framkomlighet

Foérberedande utredningar Forberedande utredningar behover goras med framférhéllning
infor bestallning for att sékerstélla dtgardens innehéll och mojliggora eventuella samordning-
ar med andra projekt. Vilka brister som ska prioriteras fér utredning avgors utifrén priorite-
ringskriterier i Regional transportplan, inspel gors frén Trafikverkets 16pande bristinvente-
ringar. Trafikverket ansvarar for att sjilva utredningsprocesserna drivs, och haller en 16pande
dialog med Region Jonkopings l4n i fragan.

Genomférande av atgarder Trafikverket ansvarar for hela processen med att genomféra
respektive &tgérd och avrapporterar lopande till Region Jonkopings lan och berérda
kommuner om projektens framdrift och eventuella férdndringar.

Kollektivtrafikatgarder %

Kollektivtrafikatgarder langs regionala statliga vagar

Forberedande utredningar Forberedande utredningar kan bestd i strategiska dokument
och inventeringar kopplade till ldnets kollektivtrafik. Dessa utredningar behover goras
med framforhallning infér bestallning for att sdkerstélla atgdrdens innehéll och mojliggora
eventuella samordningar med andra projekt. Det ar Lanstrafikens ansvar att spela in brister
och behov utifrén strategiska dokument och inventeringar, Trafikverket och Lanstrafiken ska
systematiskt samordna dessa till Idmpliga dtgarder.

Genomférande av atgédrder Trafikverket ansvarar for hela processen med att genomféra
respektive &tgérd och avrapporterar lopande till Region Jonkopings ldan och berérda
kommuner om projektens framdrift och eventuella férédndringar.

Statlig medfinansiering av kollektivtrafikatgarder

Ansdkningar och handlaggning Aktuell kommun ansvarar for att ansoka om statlig medfi-
nansiering for kollektivtrafikatgarder inom kommunalt vagnét via en ansokningsblankett till
Lénstrafiken. Ansokningar sker arligen pa hosten innan aret de genomfors.

Lénstrafikens handldggare bedomer om atgarden uppfyller kraven for att beviljas statlig med-
finansering. Uppstér konkurrens om medel ska prioritering av dtgédrder goras utifrén kriterier
i Regional transportplan.

Trafikverket fattar sjélva beslutet géllande respektive atgérd. Statlig medfinansiering beviljas
i normala fall med hogst 50 procent av kostnadsunderlaget for statlig medfinansiering. Slut-

2 Foérordning (2009:237 om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar mm)
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redovisning av beviljade atgérder sker till JLT/Trafikverket och sker samma ar som atgarden
genomfors.

Genomforande av atgarder Aktuell kommun ansvarar for planering och genomférande av
atgarder.

Bidrag %

Driftbidrag till icke statliga flygplatser

Ansdkningar och handlaggning Aktuell kommun (Jonképings kommun) ansvarar for att
ansoka hos Trafikverket om arligt bidrag, Trafikverket handlédgger och beslutar i drendet.

Genomférande av atgarder Bidraget avser 16pande drift, for vilken Jonkopings flygplats
ansvarar.

Investeringsbidrag for enskilda vagar

Ansoékningar och handlaggning Vighéllare ansvarar for att skicka ansokan till Trafikverket
for handlaggning och utredning. Beslut om bidrag fattas av Trafikverket.

Genomférande av atgdrder Vighdllare ansvarar for planering och genomférande av
atgérderna.

UPPFOLJNING AV PLANENS GENOMFORANDE

Aterkommande rutiner fér for uppfoéljning av den regionala planens
genomférande ar betydelsefulla for alla inblandade parter och ar ocksa en
metod att bygga kunskap infér kommande planrevideringar.

Avrapportering av framdrift och upparbetning Uppfoljning av genomforandet av den
regionala transportplanen for Jonkopings 1an sker inom ramen for Trafikverkets ordinarie
verksamhetsplanering. I samband med Trafikverkets arsredovisning bor Lénsplanens
genomforande rapporteras skriftligen till Region Jonkopings 1édn. Rapporterna redovisas for
Region Jonkopings lans ndmnd for trafik, infrastruktur och miljo.

Den skriftliga rapporteringen bor gélla bade ekonomisk upparbetning och 16pande framdrift
inom atgirdsomradena - det vill sdga vilka nyttor som har realiserats under aret. Pa
motsvarande sétt bor det ske en rapportering av planeringsliget for kommande ar.

Vid de regelbundna dialogméten som hélls mellan Region Jonkopings 14n och Trafikverket
sker I6pande avstdmningar av planens genomforande.

Kommunikation vid avvikelser Vid indikationer pa storre fordndringar eller ej avsedd
framdrift inom projekt eller dtgédrdsomraden bor Trafikverket ge en skriftlig underréttelse till
Region Jonkopings lan i ett tidigt skede.
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INVESTERINGSATGARDER | NATIONELL PLAN

For att fa en fullstandig bild av vilka investeringar i transportinfrastruktur som
planeras i lanet behdver férslaget till regional transportplan lasas tillsammans
med forslaget till nationell transportplan.

I den nationella planen redovisas alla prioriterade investeringsatgiarder pa jarnvagar och
nationella stamvégar. Planen innehéller ocksa potter for atgarder som har totala kostnadskal-
kyler under den nationella gréansen fér namngivet objekt (100 mnkr). Pottomradena hanteras
mer l6pande under planperioden och redovisas inte pa objektsniva.

Namngivna jarnvdagsobjekt nationell plan

Varnamo - Jonkodping/Nassjo, elektrifiering och hdjd hastighet (Y:et)

Se beskrivning under "Jdrnvdgsinvesteringar” i planforslaget.

Mobtesstation A6/Ryhov

Se beskrivning under "Jdrnvdgsinvesteringar” i planforslaget.

Namngivna vagobjekt nationell plan

Rv 40 Nassjo - Eksjo

Det aktuella vagavsnittet ar betydelsefullt for saval 1angvaga godstransporter som besoksna-
ring och lokal arbetspendling.

Syftet med atgérden ar att forbattra trafiksékerheten och framkomligheten pa strackan som
ar smal och har dalig plan- och profilstandard. Vagen byggs om till totalt 14,1 km motesfri
vag varav 8,8 km utgdr breddning av befintlig vag och 5,3 km utbyggnad i nystrdckning.
Atgérderna mojliggor en hojning av viagens hastighet till 100 km/h. Langs strackningen byggs
dven en belagd GC-vég, delvis som separat GC-vdg och delvis i kombination med befintliga
lokalvégar.

Vagplanen har vunnit laga kraft och Trafikverket har fatt byggstartsbeslut fran regeringen.
Planerad byggstart ar ar 2022, byggtiden beréknas till cirka 3 ar.

Rv 40 Forbi Eksj6

Rv 40 gar i dagsldget genom Eksjo tétort vilket skapar en tydlig konflikt mellan behovet
av framkomlighet for genomfartstrafik och trafiksdkerhet, trygghet och boendemiljo for
invénarna i Eksjo.

Syftet med investeringen ar att 6ka framkomligheten for genomfartstrafiken samt forbattra
miljon i Eksjo. En ny forbifart planeras soder om staden, végen byggs som moétesseparerad
vilket mojliggor en hastighet pa 100 km/h.

Arbetet med vagplan for tgidrden berdknas starta 2022.
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Rv 26 Mullsjo - Slattang

Den aktuella vigstrackningen &r en del av vag 26 och vig 47 pa strackan mellan Mullsjo-Slatt-
ang. Strickan &r cirka 15 kilometer ldng. Vag 26 ingdr i det nationella stamvéagnétet och dr
av sarskild nationell betydelse. Den aktuella végstrdckningen utgdr en viktig forbindelse
mellan s6dra Halland, Jonkopingsregionen, Skaraborg, Varmland och Dalarna. Den dr ocksé
prioriterad vég for godstransporter, ldngvéaga personresor och dagliga personresor. Striackan
har idag bristande framkomlighet och trafiksédkerheten &r 14g till foljd av hoéga trafikméng-
der och végens standard. Det finns ett stort antal korsningar och anslutningar langs végen.
Alternativ vag for cykeltrafik saknas pa stora delar av strackan.

For att forbéttra trafiksédkerheten och oka framkomligheten planerar Trafikverket att bygga
om végen till en motesfri vig med mittracke med omkorningsmojligheter. Anslutande véagar
kommer att bli farre nir den nya végen ar klar. Vdgens hastighet blir 100 km/h, viltatgér-
der med viltstdngsel och faunapassager planeras langs strackan och GC-forbindelse planeras
mellan Mullsj6é och Broholm. Projektet befinner sig i planskede och planeras byggstartas ar
2025 med 2-3 ars byggtid.

Rv 26 Hedenstorp - Manseryd

Vig 26/47 1 Jonkopings kommun, mellan trafikplats Hedenstorp och Manseryd, ar i dagslédget
en motesseparerad 2+1 viag som borjar na sin kapacitetsgrans med avseende pé trafikflode.
Trafikplatsen vid Asens gérd saknar accelerations- och retardationsfilt. Vid Klimmestorp
finns idag en korsning med vag 683, Klockarpsvégen, som leder mot vastra Jonkoping. Denna
korsning har hog trafikbelastning, frémst av trafikanter som arbetspendlar mellan Jonkoping
och orter nordvést om staden.

Syftet med projektet ar att 6ka framkomligheten och trafiksédkerheten pa vig 26. Detta kan
goras genom att bygga ut vig 26 till en 7 km lang 2+2 vig pa strickan mellan Hedenstorp
och Manseryd samt att férbittra trafikplatsen vid Asens gard och korsningen med vig 683 vid
Klammestorp. Projektet befinner sig i planskede och planeras att byggstartas r 2033 utifran
Trafikverkets forslag till Nationell plan for transportinfrasturktur.

Fridhem

E4, trafikplats Ljungarum, genomgaende korfalt
Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten och framkomligheten samt minska risken for
incidenter och stopp i trafiken. E4 har en 14g standard genom trafikplatsen med flera pro-
blempunkter kopplat till framkomlighet och trafiksakerhet.

rrrrrr

Rv 26 Smalandsstenar - Gislaved

(ej namngivet objekt i forslag till nationell plan 2022 - 2033)

Vag 26 stracker sig mellan Halmstad via Jonkoping och Kristinehamn till Mora. Den berérda
strackan dr en del av en viktig pendlingsvag mellan Halmstad, Gislaved och Jonkoping. Vagen
ar smal och har brister i plan- och profilstandard samt forhéjd risk for viltolyckor. Dessutom
finns ett stort antal korsningar och anslutningar utmed strackan. P& storre delen av strickan
ar hogsta tilldtna hastighet 80 kilometer per timme. Vigen passerar genom skyddsomradet
for Smélandsstenars vattentékt, med otillfredsstéllande skydd mot férorening.

Vag 26 foreslés bli motesseparerad med omkorningsmojlighet och en utformningsstandard
som mojliggér 100 km/h. Gang- och cykelvig planeras mellan Smalandsstenar och Kappeled.
Skyddsatgarder for vattentakt samt viltdtgarder planeras. Arbetet med att ta fram en vigplan
pagar, byggstart ar planerad till ar 2026.
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STORRE INVESTERINGSATGARDER | VARA GRANNLAN

Nagra av de stdrre investeringsatgarder som planeras i vara grannlan har
paverkan pa trafikfloden och transportinfrastruktur i Jonkdpings lan.

Var sammanstallning bygger pa de beskrivningar av namngivna objekt som gors i forslag
till nationell plan och respektive ldns regionala transportplan. Syftet med sammanstéll-
ningen ar att ge en 6vergripande bild av hur storre atgirder som planeras i angransande 14n
paverkar Jonkopings 14n. Beskrivningen ar inte heltdckande eftersom mindre atgérder inte
ar beskrivna.

Hallands Iaén

Stigningsfalt och trimningsatgirder pa vdg 153 och vag 154 Atgirden syftar till att
forbattra néringslivets transporter i det regionala transportstrdk som forbinder Varberg
respektive Falkenberg med Ullared och i férldngningen Varnamo i Jonkopings lan.

Markarydsbanan, Knired, métesspar Atgirden forbittrar restider och trafikeringsuppligg
for tagtrafik mellan Halmstad och Markaryd vilket i sin tur paverkar trafikeringsforutsatt-
ningar pa omkringliggande jarnvagar.

Kalmar lén

Atgérder pad Rv 37/47 Forbittrar trafiksikerhet och framkomlighet pé ost-vistligt strak,
vilket &r viktigt inte minst for godstransporter till hamnen i Oskarshamn och turistrelaterade
resor till och frén Gotland.

Kronobergs ldn

Ny station i Rappe Atgirden omfattar en ny station i Réppe vilken méjliggor tagpendling
till det planerade nya sjukhuset i Vaxjé. Atgirden far storst konsekvenser for de sodra delarna
av Jonkopings lan.

Alvesta triangelspar Syftet med &tgérden ar att forbattra kapaciteten pd S6dra stambanan
och Kust till kust-banan for att darigenom skapa forutsattningar for effektivare godstranspor-
ter. Atgarden forbittrar forutsittningarna for naringslivets transporter till och frin terminaler
iJonkopings lan.

Ostergotland

Ostldnken Del av ny stambana mellan Jérna och Linkoping. Syftet med objektet &r att minska
restiden och att 6ka kapaciteten pa strickan samt att skapa en stérre redundans och darmed
ett mindre storningskansligt system. Paverkar trafikeringen pa Sodra stambanan genom
Jonkopings 1an och &r avgérande for fortsatt utbyggnad av ny stambana mot Tranas och
Jonkoping.

Dubbelsparsutbyggnad mellan Hallsberg och Degerén Syftet med atgirderna &r att
genom dubbelsparsutbyggnad oka kapaciteten for gods och regionaltagstrafik i godsstraket
genom Bergslagen. Atgirden har koppling mot transportfléden till och fran Jonképings ldn
via Sédra stambanan (banorna méts i Mjolby).

Rv 50 Medevi - Brattebro Motesseparering av ca 16 km vag ger forbattrad framkomlig-
het och trafiksékerhet for ett vagstrak som i sin forldngning fortsatter séderut via Rv 32 i
Jonkopings lan.
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Fullstandig
konsekvensbeskrivning

Konsekvensbeskrivningen redogér for hur olika hallbarhetsaspekter kan
paverkas av de framtagna planalternativen. Metodiken grundar sig pa
miljobalkens krav pa effektbedémningar men innehaller dven beddémningar
av hur planalternativen kan paverka samhallsekonomi, bostadsbyggande
och regional utveckling. Detta gor att konsekvensbeddmningen ar ett aktivt
verktyg for att identifiera malkonflikter pa strategisk niva.

UTGANGSPUNKTER

Avgransning

Avgransningssamrad

I borjan pd sommaren 2021 holls ett samrad kring avgrinsning av transportplanens konse-
kvensbeskrivning med lanets kommuner och grannregioner. Ett muntligt samrad kring av-
gransning holls med Lansstyrelsen i Jonkopings 14n. Merparten av de synpunkter som inkom
under samradet har varit mojliga att tillgodose under det fortsatta arbetet med transportpla-
nens konsekvensbeddmning.

Tidsmassig avgransning

Miljokonsekvenser bor enligt forarbeten till Miljobalken beskrivas pa kort, medellang och
lang sikt (prop 2003/04:116). Ju langre fram i planperioden en bedémning géller desto stor-
re osdkerhet rader kring vilka objekt som ar aktuella. Konsekvensbedomningarna pa langre
sikt blir darfoér mer 6versiktliga och kan snarare ses som underlag till nista planeringsom-

géng.

*  Bedomningar pa kort sikt avser 1-6 ar i planen, det vill sdga aren 2022 - 2027.

*  Bedomningar pad medelldng sikt géller fram till planperiodens slut, 2033.

+  Bedomningar pa 1ang sikt giller fram till &r 2045. Aret 4r valt utifréin 1dngsiktiga miljopo-
litiska ambitioner gillande mal fér nollnettoutslépp av vaxthusgaser ar 2045.

Geografisk avgransning

Utgangspunkten i den regionala planen dr Jonkopings 14n, som utgoér den priméra geografiska
avgransningen. Den rumsliga avgrinsningen varierar beroende pa vilken miljéaspekt som
behandlas, da funktionella samband i miljon inte dr styrda av geografiska granser; exempelvis
kan atgédrder som utfors i Jonkopings 1dn paverka trafikmingder och ddrmed milj6 och
utveckling i andra 1&n. Den priméra avgransningen har anvants vid bedémningar kopplade
till specifika &tgarder med kind lokalisering.

Avgransning i sak

Syftet med konsekvensbedéomningen &ar att visa vilka konsekvenser for miljo och
samhéllsutveckling som olika strategiska satsningar péa transportinfrastruktur ger.
Bedomningen hélls pé en strategisk niva; fokus ligger pa planens helhet och det dr primért
prioriteringen mellan olika atgdrdsomréden som ar grund for analysen.

For dtgidrdsomradena jarnvégsinvesteringar och storre véginvesteringar har specifika un-
derlag for bedomning tagits fram av Trafikverket inom ramen for samlade effektbedom-
ningar (SEB). Dessa underlag ar en del i den 6vergripande bedomningen av respektive
atgardsomréde, bedomningen redovisar alltsd inte bedomd péaverkan, effekter och kon-
sekvenser pa en detaljerad objektsnivd. For ovriga atgdrdsomrdden har specifika atgar-
der dnnu inte bestdmts varfor respektive aspekt har bedéms pa ett mer generellt sitt.
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MILJOBEDOMNING OCH
MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Nar en myndighet eller kommun upprattar
eller &ndrar en plan vars genomférande kan
antas medféra en betydande miljopaverkan ska
en strategisk miljébeddmning genomféras.
Miljdbeddmningens syfte ar att integrera miljo-
aspekterna i planen sa att en hallbar utveckling
framjas.

Inom ramen for en miljdbeddmning ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattas
déar den betydande miljopaverkan som planen
kan antas medféra identifieras, beskrivs och
beddms. En lansplan for transportinfrastruktur
kan enligt Férordning om miljokonsekvens-
beskrivningar (1998:905) alltid antas medfora
betydande miljopaverkan.

KRAV PA INNEHALL MKB
En MKB ska enligt MB 6 kap 11 § innehalla:
- en sammanfattning av planens innehall, dess

huvudsakliga syfte och férhallande till andra
relevanta planer,

en identifiering, beskrivning och bedémning av
rimliga alternativ med hansyn till planens eller
programmets syfte och geografiska rackvidd,

uppgifter om miljéférhallandena och miljons
sannolika utveckling om planen inte genom-
fors, miljoférhallandena i de omraden som kan
antas komma att paverkas betydligt, befintliga
miljéproblem som &r relevanta for planen eller
programmet, sarskilt miljdproblem som rér ett
sadant omrade som avses i 7 kap. eller ett annat
omrade av séarskild betydelse for miljon, och hur
hénsyn tas till relevanta miljékvalitetsmal och
andra miljéhansyn,

en identifiering, beskrivning och bedémning av de
betydande miljéeffekter som genomférandet av
planen kan antas medféra,

- uppgifter om de atgédrder som planeras for att

forebygga, hindra, motverka eller avhjalpa bety-
dande negativa miljoeffekter,

en sammanfattning av de évervaganden som har
gjorts, vilka skdl som ligger bakom gjorda val av
olika alternativ och eventuella problem i samband
med att uppgifterna sammanstalldes,

en redogorelse for de atgarder som planeras for
uppféljning och 6vervakning av den betydande
miljépaverkan som genomférandet av planen eller
programmet medfor, och

- en icke-teknisk sammanfattning

Enligt MB 6 kap 12 & ska omfattning och detaljerings-
grad for MKB vara rimlig med hansyn till:

- beddémningsmetoder och aktuell kunskap,

- planens eller programmets innehall och detalje-
ringsgrad,

- var i en beslutsprocess som planen eller program-
met befinner sig,

- att vissa fragor kan bedémas battre i samband
med prévningen av andra planer och program
eller i tillstandsprévningen av verksamheter eller
atgarder, och

- allménhetens intresse samradas med den eller de
kommuner och lansstyrelser som berérs av planen.

Enligt MB 6 kap 15 § ska forslaget till infrastruktur-
plan och dess MKB géras tillgangligt for berérda
kommuner, myndigheter och allmdnheten som ska
ges skalig tid att yttra sig. Synpunkterna ska beaktas
innan planen antas. Nar planen antagits, ska en
sarskild sammanstallning redovisa hur miljdaspekter-
na integrerats i planen. Det ska dven redovisas hur
MKB:n och synpunkter fran samrad beaktats och skal
till att planen antagits i stallet fér alternativ som varit
foremal for dGvervdaganden ska redovisas.
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PAVERKAN, EFFEKT OCH KONSEKVENS

For att beskriva miljopaverkan anvands ofta
begreppen paverkan, effekt och konsekvens.

Paverkan &r den foréndring av fysiska eller be-
teendemaéssiga férhallanden som genomférande
av planforslagets atgarder medfor, till exempel
paverkan pa betydelsefulla naturmiljoer eller
férandrad trafikbullersituation.

Effekt ar den forandring i miljén som paverkan
medfér, som till exempel férlust av betydelseful-
la naturmiljéer eller att manniskor exponeras for
trafikbuller

Konsekvens ar den verkan de uppkomna
effekterna har pa en viss foreteelse till exempel
forlust av biologisk mangfald eller bullerstérning
som riskerar leda till paverkan pa manniskors
halsa.

14

PAVERKAN

EFFEKT

KONSEKVENS

Exempel pa handelsekedija till foljd av utslapp av
véxthusgaser. (Naturvardsverket)

Metodik for beddmning av konsekvenser

Miljobedomningen ska enligt miljobalken vara en integrerad del i arbetet med den regionala
transportplanen. For att mojliggora detta och dven belysa vilken paverkan, effekter och kon-
sekvenser som olika strategier ger pa miljo och samhéllsutveckling har Region Jonkopings 14n
arbetat metodiskt med att beskriva och konsekvensbedéma alternativa planinriktningar for
regional transportplan. Konsekvensbeskrivningen &r pa sé vis ett aktivt verktyg genom hela
processen med att ta fram och fatta beslut kring planforslag och prioriteringar.

Bedomningen omfattar tre alternativa planinriktningar samt ett nollalternativ. Planinrikt-
ningarnas innehall beskrivs i kapitlet Strategier. Nollalternativet innebér ett scenario dar inga
nya satsningar gors i transportinfrastruktur, ddremot utvecklas lénets befolkning enligt prog-
nos pa motsvarande sitt som i 6vriga planinriktningar.

Miljokonsekvensbeskrivningen innehaller en mdlledd bedémning av planens paverkan pé re-
levanta mal déar den bedémda utvecklingen sétts i relation till den utveckling som 6nskas.
Den maélledda bedémningen sammanfattas i diagram dér planinriktningarna bedéms utifran
forutsattningar for maluppfyllelse for respektive fokusomrade med delaspekter.

Bed6mningsgrunder

Miljdaspekter

Bedomningen av péaverkan, effekt och konsekvens pé Miljobalkens miljdaspekter (6 kap. 2
§ MB) har utgatt fran utifrdn den metodik med fokusomraden som Trafikverket anvande i
Nationell transportplan for 2018-2029.

I de framtagna bedomningsgrunderna preciseras och avgriansas dessa fokusomraden utifran
relevans for transportsystemet och fér de bedomda alternativen. Fokusomradena &r uppde-
lade i miljoaspekter och delaspekter for att kunna lyfta fram specifika delar som ar viktiga att
belysa separat vid en konsekvensbedomning.

Samhallsekonomi och regional utveckling

Utover de fokusomraden som utgér fran miljobalkens krav pa innehall i strategisk miljobe-
domning innehéller konsekvensbedémningen fokusomradet samhdllsekonomi och regional
utveckling.

Detta fokusomrade syftar till att dskadliggora respektive planalternativs paverkan pa de
aspekter av de transportpolitiska malen som inte técks in av fokusomrédena fér miljobed6m-
ning. Fokusomradet innehaller ocksé delaspekter kopplade till bostadsforsorjning? och de
delstrategier i den regionala utvecklingsstrategin som har storst baring pa planeringen av
transportinfrastruktur.

SAMHALLS-
EKONOMI

BOSTADER

HALSA OCH

LIVSKVALITET Genom att dven vaga in

samhallsekonomi och

regional utveckling i
konsekevensbeddmningen kan
de malkonflikter som uppstar
vid olika typer av strategier
askadliggoras.

LANDSKAP

1 MKB for Nationell transportplan 2018-2029, Trafikverket
2 Direktiven om atgardsplanering
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Fokusomrade A: KLIMAT

Klimatfaktorer
Trafikens klimatpaverkan
Infrastrukturens klimatpaverkan

Klimatanpassning

Fokusomrade B: HALSA
OCH LIVSKVALITET

Manniskors hélsa

Buller och vibrationer
Aktivt resande
Trafiksakerhet

Befolkning
Méjlighet att resa med cykel, till
fots och kollektivtrafik

Jamlik tillganglighet oavsett
socioekonomisk status

Jamstalldhet mellan kvinnor och
man

Tillgang till transportsystemet
for personer med funktionsned-
sattning

Méijligheter for barn att sdkert
forflytta sig pa egen hand

Balans i utbudet av tillganglighet
i olika geografier utifran skilda
forutsattningar och behov

Luft

Emissioner av luftféroreningar

Halter av luftféroreningar (i
tatorter)

Exponeringsbeddmning

Fokusomrade E:

SAMHALLSEKONOMI OCH

REGIONAL UTVECKLING
Samhadllsekonomi och
konkurrenskraft
Samhallsekonomisk effektivitet

Forbattring av medborgarnas
resor

Forbattring av kvaliteten for
naringslivets transporter

Bostadsforsérjning

Marknadsvarde for bostader
Strukturbildande infrastruktur

Regional utvecklingsstrategi
Stdrka och rusta befintliga jarn-
vagsforbindelser

Starka kollektivtrafikens forut-
sattningar i lanet

Binda samman malpunkter i och
utanfor lanet

Fokusomraden miljé

Beddmningsgrunder for
MKB enligt 6 kapitlet i
Miljobalken

Fokusomrade C: LANDSKAP

Naturmiljo
Biologisk mangfald
Vaxtliv

Djurliv

Kulturmiljo

Bebyggelse
Forn- och kulturldamningar
Annat kulturarv

Landskapsbild

Mark

Skyddsvarda omraden
Fororenade omraden

Materiella tillgangar

Vatten

Floden och nivaer
Dricksvatten
Ekologisk varden

Fokusomrade samhalls-
ekonomi och regional
utveckling

Beddmningsaspekter for
bostadsférsdrjning, de mest
relevanta delstrategierna i den
regionala utvecklingsstrategin
RUS samt de delar av de trans-
portpolitiska malen som inte
tacks av bedémningsgrunder
for MKB.

Schemat visar sambanden mellan de trans-
portpolitiska malen och de fokusomraden
som utgér grund fér konsekvensbeddmning-
en. Bilden visar ocksa hur respektive fokus-
omrade kopplar mot Sveriges miljdmal.
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Overgripande transportpolitiskt mal

Sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsérining for medborgarna och naringslivet
i hela landet @

Funktionsmal

Robust system

Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet @

Samhallsutveckling

Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker
den internationella konkurrenskraften @

Tillgangligheten férbattras inom och mellan regioner samt
mellan Sverige och 6vriga lander o

Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras @

Tillganglighet och anvdndbarhet

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transport-
politiken medverkar till ett jamstallt samhalle o

Transportsystemet utvecklas sa att det &r anvandbart for per-
soner med funktionsnedsattning o

Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvanda trans-
portsystemet, och vistas i trafikmiljder, 6kar o

Hansynsmal

Minska antalet omkomna och allvarligt skadade i trafiken o

Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad
klimatpaverkan nas @

Transportsektorn bidrar till att det évergripande generations-
malet for miljoé och évriga miljokvalitetsmal nas samt till 6kad

halsa @ @ ©®

Generationsmalet: att till nésta generation lémna éver
ett samhdlle dar de stora miliéproblemen ar I6sta,

utan att orsaka 6kade miljé- och halsoproblem utanfér
Sveriges granser

Mest relevanta miljokvalitetsmal

o °, ~ Ettrikt 4
L odlings-

I landskap
—|

Levande
sjdar och
vattendrag

Ett rikt vaxt-
och djurliv

4 4
Levande
j i skogar

Grundvatten av
god kvalitet

God
bebyggd
miljo

Giftfri —=== Myllrande
miljé vatmarker

' Begransad .
Klimatpé- ) Frisk luft
verkan [ AT
| NN R

[ ] Koppling fokusomrade KLIMAT
(] Koppling fokusomrade HALSA OCH LIVSKVALITET
[ ] Koppling fokusomrade LANDSKAP
Koppling fokusomrdde RESURSHUSHALLNING
. Koppling fokusomrade SAMHALLSEKONOMI OCH UTVECKLING
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Respektive atgardsomrades generella % @ E
paverkan pa delaspekter = €%
Jarnvagsinvesteringar o000
Storre vagatgarder o000
GC-investeringar [ )
Trafiksdkerhet och framkomlighet
Kollektivtrafikatgarder [ )
Bidrag e o

[ ) tydlig positiv paverkan
o tydlig negativ paverkan

® bade tydlig positiv och negativ paverkan

Matrisen visar hur respektive atgardsomrade bedéms
paverka de olika delaspekterna inom fokusomradet.
Bidragen till maluppfyllelse varierar beroende pa hur
atgardsomradena viktas i de olika planalternativen.

FOKUSOMRADE KLIMAT

Beddmningsgrunder

Delaspekt trafikens paverkan

Precisering klimatpaverkan omfattar trafikens utslipp av vaxthusgaser (koldioxidekvi-
valenter). Det som bedéms ar effekter av planens atgarder, det vill sdga hur planens atgérder
paverkar trafiken och ddrmed koldioxidutslédppen i transportsystemet.

Precisering trafikutveckling omfattar utveckling av trafikarbetet for olika trafikslag och
fardsétt, samt fordelning mellan dessa. Det som bedoms &r effekter av planens atgérder, det
vill séga hur planens atgdrder paverkar trafikeringen i transportsystemet.

Precisering energieffektivitet inom respektive trafikslag fangar hur planen paverkar ener-
gieffektiviteten i transportsystemet. Storst paverkan pa trafikens energieffektivitet vid fram-
drift ar hur hastigheten pa vég férdndras till foljd av planens atgérder (hégre hastighet kréaver
mer energi).

Delaspekt infrastrukturens paverkan

Klimatpaverkan fran investeringar, underhall och drift ur ett livscykelperspektiv. For
namngivna objekt gors kvantitativ analys genom verktyget Klimatkalkyl. For andra atgérds-
omréden i planen gors en 6versiktlig bedomning.

Delaspekt Klimatanpassning

Klimatanpassning innebdr att anpassa samhaéllet till dagens och framtidens klimat. Begrep-
pet definieras hir som den statliga infrastukturens férméga att std emot effekter av klimat-
fordndringar. Generellt bedoms jarnvagsanldggningen vara mer storningskénsig &n lanets
vagnat vilket gor att klimatanpassningar ar viktigare att genomfora pa jairnvig an vag.
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Sammanfattande beddmning av fokusomrade
klimat

Alternativ BALANS och alternativ JARNVAG beddms ge
storre positiva bidrag till sammanlagd maluppfyllelse
kopplat till klimatpaverkan fran trafikering an vad alternativ
VAG och nollalternativet ger. Samtliga strategialternativ
innehaller atgarder som ger stora utslapp av klimatgaser i
ett byggskede.

Bidrag maluppfyllelse BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.

samiad bedomning oeoe eoeole ool gicci]rzgeltaigpzizfpfyllelse inom fokusomrade
Trafikens paverkan o000 o0 00 @ positivt bidrag

Infrastrukturens paverkan o0 00 00 @ negativt bidrag

Klimatanpassning o [ o

Trafikens paverkan Alternativ BALANS bedoms ha hégst potential for 6verflyttningseffekter
till gdng- och cykel och kollektivtrafik. Alternativ JARNVAG ger bist forutsittningar for mer
energieffektiva transporter pa jirnvig. Alternativ VAG och alternativ BALANS inrymmer flera
storre vagprojekt som péaverkar klimatet negativt kopplat till trafikens paverkan.

Infrastrukturens paverkan Genomférandet av alternativ VAG och alternativ JARNVAG
beréknas ge jamforelsevis storre utslédpp av CO2 édn alternativ BALANS pé grund av fler storre
vagobjekt respektive upprustning av Vetlandabanan. Det jarnvégs- respektive vigprojekt som
har hogst kalkylerade utslapp av CO2-ekvivalenter i byggskede! &r inte alternativskiljande
(fransett nollalternativ).

Klimatanpassning Samtliga atgirdsalternativ innebér en forbéttrad klimatanpassning av
infrastrukturen.

Klimatpaverkan over tid

Flera storre atgarder genomfors under perioden 2027-32 vilket ger stor negativ klimatpaver-
kan i samtliga alternativ exklusive nollalternativet. I samtliga strategialternativ finns det at-
géarder som byggstartas under planperioden men som inte genomfors i sin helhet férran efter
ar 2033 (och darmed ger paverkan i byggskede efter planperiodens slut).

P4 langre sikt bedéms alternativ BALANS och alternativ JARNVAG ge ett totalt positivt bidrag
tack vare overflyttningseffekter till mer energieffektiva transportmedel. Dessa langsiktiga ef-

fekter bedoms inte bli lika stora i alternativ VAG och nollalternativet. Bidrag till maluppfyllelse dver tid
Paverkan over tid BALANS VAG JARNVAG NOLLALT. A positivt bidrag
Kort (2022-27) ViA ViA v \ 4 negativt bidrag
R ] Matrisen visar hur respektive alternativ
Medellanat 027732 MMEIE MMM VViAA paverkar maluppfyllelse éver tid, vilket hanger
Langt (2033-45) VA A VIiA VA A samman med hur planen genomférs. Bidraget

kan vara bade postivt och negativt, det vill
sdga att alternativet bade kan motverka och
bidra till malen inom samma delaspekt.

1 Y:et respektive Rv 27 forbi Bor, se sid 67
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Trafikens paverkan

Alternativ BALANS

Klimatpaverkan trafik Satsning pa elektrifiering av regionala jarnvégar (elektrifiering Nas-
sjo - Eksjo och Varnamo - Nissj0) innebér att tagtrafiken i 1anet pa sikt ger ldgre utsldpp av
vaxthusgaser.

Klimatpaverkan kopplad till alternativets vagatgarder ar starkt avhédngig teknikutveckling av
elbilar och alternativa brénslen. Inom en kort och medellang sikt bedéms alternativet bidra
till 6kade utsldpp av vaxthusgaser som en effekt av storre vagatgarder.

Trafikutveckling Alternativet har en relativt hog potential for 6verflyttningseffekter fran bil
till kollektivtrafik och cykel. Samtidigt ges incitament till 6kad véagtrafik pa grund av satsning-
ar pa motessepareringar och forbifarter.

Energieffektivitet Satsningar pa jarnvag, kollektivtrafik och cykelvigar bidrar till energi-
effektivitet, ddremot bidrar alternativets vaginvesteringar till 6kad energiatgdng kopplat till
trafikering pa grund av 6kad trafik och h6jda hastigheter.

Alternativ VAG

Klimatpaverkan trafik Satsning pa elektrifiering av Virnamo - Nassjo ger pa sikt lagre vaxt-
husgasutslapp for tagtrafiken pa delar av lénets jarnvigsnat.

Alternativets klimatpaverkan &r starkt avhangigt teknikutveckling av elbilar och alternativa
brénslen. Inom en kort och medelléng sikt bedoms alternativet bidra till 6kade utsldpp av
vaxthusgaser som en effekt av storre vagatgérder.

Trafikutveckling Alternativet innebér att delar av lanets véginfrastruktur forbéttras vilket
riskerar att ge incitament till en 6kad vagtrafik. Projektet Y:et forvéntas ge overflyttning av
resor fran vég till jarnvag.

Energieffektivitet Utbyggnader av forbifarter och métessepareringar bedoms ge negativa
bidrag till ett mer energieffektivt samhélle; végtrafik krédver mer energi 4n trafik pa jarnvag
och hogre hastigheter kriaver ocksé en 6kad energidtgang. Alternativet kan bidra till att fler
invanare i ldnet viljer att ha bil, vilket pa sikt kan kriva storre satsningar pa laddinfrastruktur
som i sin tur dr resurskrévande.

Alternativ JARNVAG

Klimatpaverkan trafik Satsning pa elektrifiering av regionala jarnvéagar (N&ssjo - Eksjo, Var-
namo-N4ssjo och Nissjo-Vetlanda) innebar att tagtrafiken i lédnet pa sikt ger lagre utslapp av
vaxthusgaser. Det dr osdkert om nyttan av elektrifierinig av Néssjo - Vetlanda faller ut under
planperioden eftersom atgérden sannolikt hdnger 6ver kan till nasta planperiod.

Trafikutveckling Alternativet kan forvantas ge viss 6verflyttning av resor fran vég till jarn-
vég. Alternativet bedéms pa grund av dtgérden rv 27 forbi Bor bidra till vissa 6kningar av
trafikarbetet p& denna striacka.

Energieffektivitet Eftersom jarnvagstransporter dr mer energieffektiva 4n transporter pa
vag bedoms alternativet bidra till ett mer energieffektivt samhélle.

Nollalternativ

Klimatpaverkan trafik Inga effekter.

Trafikutveckling Alternativet stimulerar ingen 6verflyttning av trafik fran bil men skapar hel-
ler ingen inducerad végtrafik.

Energieffektivitet Ingen paverkan.
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Infrastrukturens klimatpaverkan

Alternativ BALANS

Klimatpaverkan livscykelperspektiv Nystrickning av jirnvdg Byarum-Tenhult bedoms ge
stora utslapp av vaxthusgaser i samband med byggnation och darmed péaverka klimatmaél ne-
gativt. Ovriga jirnvigsinvesteringar bestir av huvudsakligen av befintliga strukturer och ger
dérfor inte lika stora utslapp av klimatgaser.

Forbifart Bor och rv 27 Bredaryd - Anderstorp ger relativt stor negativ klimatpaverkan vid
byggnation. Forbifart Tenhult och Ulés-Bredasten ger mer begrénsade utslapp av CO2.

Byggnationer av trafiksdkerhetsétgérder, GC-vdgar och kollektivtrafikatgarder bedoms ge
forhallandevis sma utslédpp av vaxthusgaser.

Alternativ VAG

Klimatpaverkan livscykelperspektiv Nystrickning av jarnvag Byarum-Tenhult bedéms ge
stora utslapp av vaxthusgaser i samband med byggnation och ddarmed paverka klimatmal ne-
gativt.

Forbifart Bor och rv 27, Bredaryd - Anderstorp, Eksjo - Sunnerdnga och Kérda - Bredaryd ger
ger relativt stora utslapp av CO2 vid byggnation. Forbifart Tenhult och Ulas-Bredasten ger
mer begrénsade utslapp av CO2.

Byggnationer av trafiksdkerhetsatgérder, GC-vdgar och kollektivtrafikatgarder bedoms ge
forhéllandevis sma utslapp av véixthusgaser.

Alternativ JARNVAG

Klimatpaverkan livscykelperspektiv Nystrackning av jairnvdg Byarum-Tenhult och upp-
rustning av strdckan Nassjo-Vetlanda bedéms ge stora utslapp av vaxthusgaser i samband med
byggnation och ddrmed paverka klimatmal negativt. Ovriga jirnvigsinvesteringar bestar av
huvudsakligen av befintliga strukturer och ger darfor inte lika stora utsléapp av klimatgaser.

Forbifart Bor ger relativt stor negativ klimatpaverkan vid byggnation.

Byggnationer av GC-végar och kollektivtrafikatgarder bedoms ge férhallandevis sma utslapp
av viaxthusgaser.
Nollalternativ

Klimatpaverkan livscykelperspektiv Alternativet bedoms inte ge ndgon negativ paverkan
kopplat till byggnation, daremot kan utslapp av CO2 6ka kopplat till underhall av en aldrande
anldggning som har nétt sin tekniska livslangd.
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KALKYLERADE UTSLAPP AV CO2-
EKVIVALENTER INFRASTRUKTUR

Foér namngivna objekt vid bygg och reinveste-
ring samt drift- och underhall under kalkylperiod
for SEB:

Atgédrder som finns i samtliga strategialternativ
- Y:et 62 280 ton

- Rv 27 forbi Bor: 12 954 ton

- GC-vag Furusjo-Habo 354 ton

- Totalt 75 588 ton

Atgéarder som finns i BALANS och JARNVAG

- Station A6/Ryhov 1778 ton

- Elektrifiering Nassjo - Eksjo 1440 ton

- Totalt 3 218 ton

Atgarder som finns i BALANS och VAG

- Rv 27 Bredaryd-Anderstorp 6366 ton
- Forbifart Tenhult 1320 ton

- Rv 27 Ulas-Bredasten 1340 ton

- Totalt 9 026 ton

Atgéarder som finns i VAG

- Eksj6 - Sunneranga 11 621 ton
- Karda - Bredaryd 13 298 ton
- Totalt 24 919 ton

Atgarder som finns i JARNVAG

- Elektrifiering och upprustning Nassjo-Vetlanda
32 565 ton

Totalsumma namngivna objekt alternativ
BALANS: 87 832 ton CO2-ekvivalenter

Totalsumma namngivna objekt alternativ
VAG: 109 533 ton CO2-ekvivalenter

Totalsumma namngivna objekt alternativ
JARNVAG: 111 371 ton CO2-ekvivalenter
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Klimatanpassning

Alternativ BALANS

Atgidrder som utférs i samband med elektrifiering av jarnvigar Virnamo-Nissjé och Néssjo -
Eksj6 bedoms vara positiva for att 6ka banornas robusthet. Nya vigétgirder klimatanpassas
(trummor, avvattning, vigkropp mm).

Alternativ VAG

Atgarder som utférs i samband med elektrifiering av jarnvig Varnamo - Néssjé bedoms vara
positiv for att 6ka banans robusthet. Nya vagatgarder klimatanpassas (trummor, avvattning,
vagkropp mm).

Alternativ JARNVAG

Atgérder som utférs i samband med elektrifiering av jarnvéigar Virnamo - Nissjo, Néssj6 - Ek-
sj6 och Néssjo - Vetlanda bedoms vara positiva for att 6ka banornas robusthet. Nya vagatgar-
der klimatanpassas (trummor, avvattning, vigkropp mm).

Nollalternativ

Ingen tillkommande klimatanpassning, risker kopplat till aldrande anléggning.
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FOKUSOMRADE HALSA OCH LIVSKVALITET

Beddmningsgrunder

Delaspekt Manniskors halsa

Fysisk aktivitet Fysisk aktivitet avser nér trafikanter forflyttar sig med cykel eller till fots
inom transportsystemet. Aven kollektivtrafik ger ett bidrag d& detta sétt att resa medfor ett
betydande inslag av géng i resandet.

Buller och vibrationer Negativ miljopaverkan kopplat till ljudnivaer 6verstigande de rikt-
vérden i bostader som anges i proposition 1996,/97:53 samt de riktvdrden for 6vriga omra-
destyper som anges i Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021. Avseende vibrationer anses
negativ miljopaverkan uppsta nér bostider eller vardlokaler utsétts for nivaer 6verstigande
de riktvarden som Trafikverket anger i riktlinje TDOK 2014:1021.

Trafiksdkerhet Trafiksékerhet avgrinsas i detta sammanhang till déda och svart skadade i
vag- och jarnvagssystemet.

Delaspekt Befolkning

Mojlighet att resa med cykel och till fots och méjlighet att resa med kollektivtrafik
Tillgéng till transportsystemet och dess anlédggningar kopplat till géng-, cykel- och kollektiv-
trafik.

Jamlik tillgdanglighet oavsett socioekonomisk status Detta omréde avser skillnader i till-
géanglighet i relation till socioekonomisk status och bedémer hur olika atgirder kommer olika
samhéllsskikt till del. Tillgangligheten for personer utan tillgang till bil &r sarskilt vard att
bevaka.

Jamstaélldhet mellan kvinnor och mén Beskrivning av hur tillgdngen till funktioner/mal-
punkter fordndras for kvinnor respektive mén. Generellt har fler kvinnor stérre omsorgsan-
svar om barn och gamla, storre ansvar for hemarbete samt arbetar i storre utstrackning deltid
pa mer lokala arbetsmarknader.

Mojligheter fér barn att sdkert forflytta sig pa egen hand Bedémning av hur andelen
barn som sikert kan forflytta sig pa egen hand fordndras.

Tillgang till transportsystemet for personer med funktionsneds&ttning Bedomning av
fordndringen av tillgangligheten pd makroniv4, alltsd hur mojligheten for personer med funk-
tionsnedsattning att nd olika funktioner/malpunkter forandras.

Balans i utbudet av tillgdnglighet i olika geografier utifran skilda férutsdttningar och
behov Analys av hur resméjligheterna féréndras i stad och framforallt landsbygd genom &t-
girder i planen. Tillgang till grundlaggande tillgdnglighet med kollektivtrafik har sarskild
betydelse.

Delaspekt Luft

Transportsektorns emissioner av luftfororeningar Vigtrafikens emissioner av NOx och
PM10. Halterna paverkas av trafikarbete och hastighet pé vég.

Halter av luftféroreningar (i tatorter) Kan paverkas positivt av t.ex. forbifarter.

Exponeringsbedémning Bedomning av antal titorter med overskridanden av miljokvali-
tetsnormer for luft.
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Matrisen visar hur respektive atgardsomrade bedéms
paverka de olika delaspekterna inom fokusomradet.
Bidragen till maluppfyllelse varierar beroende pa hur
atgardsomradena viktas i de olika planalternativen.



Fordjupad konsekvensbeskrivning

Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade
och delaspekter

( J positivt bidrag
o negativt bidrag

Bidrag till maluppfyllelse éver tid
A positivt bidrag
v negativt bidrag

Sammanfattande beddmning av fokusomrade hélsa
och livskvalitet

HALSA OCH

LIVSKVALITET Samtliga strategialternativ ger sammantaget positiva
bidrag till fokusomradets maluppfyllelse. Alternativ
BALANS beddms samlat ge stdrst positivt bidrag tack
vare alternativets satsningar pa kollektivtrafik och aktiva
transporter samt mojligheter till geografisk spridning av
atgarder som framjar hélsa och livskvalitet.

Bidrag maluppfyllelse BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Samlad bedémning L0 0 ) o0 o o
Ménniskors halsa o000 o0 e o
Befolkning 000 ( J[ o
Luft o0 o000 o0 o0

Manniskors hdlsa Alternativ BALANS bed6ms ge storst positiv maluppfyllelse, mycket pa
grund av att alternativet skapar goda forutsittningar for fysisk aktivitet. Alternativ VAG ger
storst nytta kopplat till trafiksikerhet pé storre vigar. Alternativ JARNVAG ger nigot ldgre
nyttor, frimst pa grund av farre trafiksikerhetsatgarder.

Befolkning Alternativ BALANS &r det alternativ som starkast bidrar till jamlik tillgédnglighet.
Alternativ VAG och JARNVAG har ligre satsningar p4 mindre atgirder i pottomraden vilket
for med sig en begransad spridning av tgérdernas férdelning och geografi.

Luft Samtliga alternativ innehéller jirnvégssatsningar som mojliggor lagre utslapp. Alterna-
tiv VAG innehéller flest storre vigprojekt vilka for med sig risker fér 6kade emissioner. Noll-
alternativet innebar risker for forsdmrad luftkvalitet i flera tétorter.

Paverkan pa halsa och livskvalitet dver tid

Nyttor kopplade till hélsa och livskvalitet realiseras for samtliga strategialternativ, framforallt
i senare delen av planperioden. For nollalternativet dr det ocksé i ett medelldngt och 1angt
perspektiv som negativ pdverkan uppstar kopplat till luftkvalitet.

Paverkan 6ver tid BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Kort (2022-27) VA VA

Medellangt (2027-32) V(A A VA A v
L&ngt (2033-45) V(A A VA A \/
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Manniskors hdlsa

Alternativ balans

Fysisk aktivitet Alternativet innebér en forhéllandevis stor satsning pa kollektivtrafik pa
bade vig och jarnvig vilket ar positivt for 6kad fysisk aktivitet. Alternativet betyder ocksa att
mer pengar avsétts for gang- och cykeinvesteringar 4n i 6vriga alternativ, vilket betyder att
storre insatser kan goras for att 6ka cyklingen i lanet.

Utbyggnation av motessepareringar och forbifarter kan fa till konsekvens att fler véljer att
kora bil vilket &r negativt sett till fysisk aktivitet.

Buller och vibrationer Elektrifiering av regionala banor innebér att dieseltdg kan bytas mot
eldrivna tag vilket ar positivt ur ett bullerhdnseende. Satsningen pé regionala banor Y:et och
Nass;j6 - Eksjo kan innebéra en 6kad trafikering och fler tagrorelser vilket riskerar att ge négot
6kade storningar. Alternativet innebar att jarnvégstrafiken lyfts bort fran Tabergsdalen vilket
ar positivt for buller och vibrationer. Bullersituationen inne i samhéllena Bor och Tenhult
forbéattras i och med nya forbifarter.

Trafiksdkerhet Alternativet innebdr att trafiksdkerheten inne i samhéllena Bor och Tenhult
forbittras. Satsningar pa fler motesseparerade vigar ger en 6kad trafiksékerhet for bilister
och oskyddade trafikanter (forutsatt att GC-vagar byggs inom projekten). Alternativet inne-
bar en storre satsning pa mindre sakerhetsétgérder i tatorter och utmed 80-véigar an Gvriga
alternativ. Ett antal oskyddade plankorsningar kommer att forsvinna i Tabergsdalen samt
strdckan Néssjo - Vetlanda vilket &r positivt for sdkerheten.

Alternativ vag

Fysisk aktivitet Forbittrade forutsattningar till fysisk aktivitet kopplat till satsningarna pé
jarnvag i Y:et. Utbyggnation av motessepareringar och forbifarter fér till konsekvens att fler
valjer att kora bil vilket &r negativt sett till fysisk aktivitet.

Alternativet innebar att investeringar i kollektivtrafikanléggningar och gang- och cykelinves-
teringar begrénsas jamfort med géllande plan, dock beddms satsningarna ge viss positiv pa-
verkan pa fysisk aktivitet.

Buller och vibrationer Elektrifiering av striackan Varnamo - Néssj6 innebér att dieseltdg kan
bytas mot eldrivna tag vilket ar positivt ur ett bullerhdnseende. Satsningen pa Y:et kan inne-
bédra en Okad trafikering och fler tgrorelser vilket riskerar att ge ndgot 6kade stérningar. Al-
ternativet innebar att jarnvagstrafiken lyfts bort fran Tabergsdalen vilket ar positivt fér buller
och vibrationer.

Forbifarter i Bor och Tenhult innebér att buller- och vibrationer minskar inne i samhéllena.

Trafiksdkerhet Alternativet innebar trafiksdkerheten inne i samhallena Bor och Tenhult for-
battras. Satsningar pa fler motesseparerade vagar ger en 6kad trafiksékerhet for bilister och
oskyddade trafikanter (forutsatt att GC-vagar byggs inom projekten). Viss satsning pd mindre
sakerhetsh6jande atgérder ar ocksé positivt for trafiksdkerheten i mindre tatorter och utmed
lédnets 80-vagar.

Ett antal oskyddade plankorsningar kommer att tas bort i Tabergsdalen vilket &r positivt for
sakerheten.

Alternativ jarnvag

Fysisk aktivitet Satsningen pa renoveringar och elektrifieringar av regionala banor samt
nystrackningen Byarum - Tenhult férvintas gora regionaltdgstrafiken mer attraktiv. Att fler
aker kollektivt med tag bidrar till en 6kad fysisk aktivitet.

Alternativet innebar att investeringar i kollektivtrafikanldggningar och gang- och cykelinves-
teringar begréinsas, dock bedoms satsningarna ge viss positiv paverkan pa fysisk aktivitet.
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Buller och vibrationer Elektrifiering av regionala banor innebér att dieseltadg kan bytas mot
eldrivna tag vilket &r positivt ur ett bullerhénseende. Jarnvagssatsningarna kan innebéra en
okad trafikering och fler tagrorelser vilket riskerar att ge ndgot 6kade storningar. Alternati-
vet innebér att jarnvagstrafiken lyfts bort frdn Tabergsdalen vilket ar positivt for buller och
vibrationer.

Bullersituationen inne i Bor samhaélle forbéttras i och med ny forbifart.

Trafiksdkerhet Alternativet innebdr trafiksékerheten inne i Bor samhélle forbéttras, i 6vrigt
gors inga investeringar som forbéttrar trafiksakerheten pé ldnets vagar.

Ett antal oskyddade plankorsningar kommer att tas bort i Tabergsdalen och pé strickan Nés-
sjo - Vetlanda vilket &r positivt for trafiksdkerheten.

Nollalternativ
Fysisk aktivitet Inga positiva effekter

Buller och vibrationer Inga positiv paverkan; problemen med buller och vibrationer i Ten-
hult och Bor riskerar att 6ka 6ver tid i och med 6kad trafik. Problematik i Tabergsdalen kvar-
Star.

Trafiksdkerhet Inga forbattringar, risk for 6kade problem i och med 6kad trafik.

Befolkning

Alternativ BALANS

Mojlighet att resa med cykel och till fots samt mdjlighet att resa med kollektivtrafik
Alternativet dr det mest positiva sett till utveckling av gdng- och cykeltrafik samt kollektivtra-
fik eftersom jamforelsevis stora delar av ramen avsatts for jarnvégar, gang- och cykel samt
infrastruktur for kollektivtrafik.

Jamlik tillgdnglighet oavsett socioekonomisk status, jamstdlldhet mellan kvinnor och
maéan och méjligheter for barn att sékert férflytta sig pa egen hand Alternativet innebar
att merparten av de satsningar som gors gynnar ett mer jaimlikt och jamstallt transportsystem.
En forhéllandevis stor andel av planen avsétts for GC-atgarder, jarnvagsinvesteringar och in-
frastruktur for kollektivtrafik vilket bedéms vara positivt fér barns resor.

Tillgdng till transportsystemet fér personer med funktionsnedséttning Atgérdsomré—
det kollektivtrafikatgédrder bibehélls pd samma niva som foregéende planperiod vilket ger
forutsattningar for att arbeta relativt aktivt med tillgdnglighetsanpassningar.

Balans i utbudet av tillgdnglighet i olika geografier utifran skilda forutsidttningar och
behov Alternativet syftar till att mojliggora en balans i satsningar i hela lédnet och innebar
att vissa regionala jarnvégar forbattras samtidigt som forutsédttningar ges for att utveckla till-
géanglighet och kollektivtrafik pd vdg samt att gora téatortsatgarder som Okar tillgdnglighet
inne i mindre samhéllen.

Alternativ VAG

Mdjlighet att resa med cykel och till fots samt mdjlighet att resa med kollektivtrafik
Alternativet ger invénare utmed de regionala jarnvagsstraket Y:et forbattrade forutséttning-
ar for kollektiva resor med jarnvég. I samband med moétesseparering av vagstrackor byggs
GC-végar vilket forbattrar tillgédnglighet med cykel.

Alternativet innebér att investeringar i kollektivtrafikanldggningar och gang- och cykelinves-
teringar begrénsas, dock bedoms satsningarna ge viss positiv paverkan pa mojligheterna att
resa med cykel, till fots och med kollektivtrafik (buss).
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Jamlik tillgdnglighet oavsett socioekonomisk status, jamstdlldhet mellan kvinnor och
mé&n och méjligheter for barn att sdkert forflytta sig pa egen hand Alternativet priorite-
rar storre vagatgarder och har forhéllandevis sma satsningar pa kollektivtrafik och GC-atgér-
der utmed statlig védg vilket bedoms vara negativt for tillgdngligheten kopplat till jimlikhet,
jamstalldhet och barns resor.

Tillgang till transportsystemet fér personer med funktionsnedséttning En minskad
satsning pa infrastruktur for kollektivtrafik innebér att mojligheterna att arbeta med tillgang-
lighetsanpassningar av hallplatser begriansas.

Balans i utbudet av tillgdnglighet i olika geografier utifran skilda forutsidttningar och
behov Alternativet innebér att 6kad tillgédnglighet framforallt tillkommer i vissa strak i vag-
systemet. Atgérdsomrédena for kollektivtrafikatgarder, GC-atgédrder och trafiksékerhet och
framkomlighet ger méjlighet till viss hojning av tillgéngligheten med geografisk spridning.

Alternativ jarnvag

Mojlighet att resa med cykel och till fots samt mdjlighet att resa med kollektivtrafik
Alternativet ger forbattrade forutsattningar for kollektiva resor med jarnvdg utmed delar av
de regionala jarnvagsstraken.

Alternativet innebér att investeringar i kollektivtrafikanldggningar och géng- och cykelinves-
teringar begransas, dock bedoms satsningarna ge viss positiv paverkan pa mojligheterna att
resa med cykel, till fots och med kollektivtrafik (buss).

Jamlik tillgdnglighet oavsett socioekonomisk status, jdmstdlldhet mellan kvinnor och
maéan och mojligheter fér barn att sakert forflytta sig pa egen hand Alternativets sats-
ning pa regionala jirnvigar bedoms vara positiv for jamlikhet, jamstélldhet och barn, dock
innebér det att utrymmet for investeringar i 6vriga kollektivtrafikanldggningar och GC-vagar
utmed statlig vag minskar. Detta férsdmrar i sin tur mojligheterna att gynna jamlikhet och
jamstalldhet och begréansar ocksé forutsattningarna att utveckla barns mojligheter att forflyt-
ta sig pd egen hand

Tillgéng till transportsystemet fér personer med funktionsnedséttning En minskad
satsning pa infrastruktur for kollektivtrafik innebar att mojligheterna att arbeta med tillgédng-
lighetsanpassningar av hallplatser begrénsas.

Balans i utbudet av tillgdnglighet i olika geografier utifran skilda forutséttningar och
behov Tillgéingligheten med tagtrafik 6kar i stationsorterna utmed delar av det regionala
jarnvagsnitet. Atgiardsomradena for kollektivtrafikitgirder och GC-atgérder ger maojlighet
till viss hojning av tillgdngligheten med geografisk spridning.

Nollalternativ

Mdjlighet att resa med cykel och till fots samt mdjlighet att resa med kollektivtrafik
Inga effekter

Jamlik tillgdnglighet oavsett socioekonomisk status Inga effekter

Jamstdlldhet mellan kvinnor och mén Inga effekter

Méjligheter for barn att sikert forflytta sig pa egen hand Inga effekter

Tillgang till transportsystemet fér personer med funktionsnedsattning Inga effekter

Balans i utbudet av tillgdnglighet i olika geografier utifran skilda forutsidttningar och
behov Inga effekter
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Luft

Alternativ BALANS

Emissioner av luftféroreningar Fler elektrifierade jarnvagsstrackor bidrar till forbattrad
luftkvalitet.

Storre vigprojekt ger negativ paverkan pa grund av okad hastighet och risk for 6kat trafikar-
bete.

Forutséttningarna for 6verflyttningseffekter till transportslag med laga emissioner &r jamfo-
relsevis goda i och med satsningar pa kollektivtrafik och cykel.

Luftfororeningar i tatorter och exponeringsbeddémning Forbattrad luftkvalitet i Tabergs-
dalen samt samhéllena Bor och Tenhult.

Alternativ VAG

Emissioner av luftféroreningar Elektrifiering av strdckan Varnamo - Néssjo bidrar till mins-
kade emissioner.

Storre vigprojekt ger negativ paverkan pa grund av 6kad hastighet och risk for 6kat trafikar-
bete.

Luftfororeningar i tatorter och exponeringsbedémning Forbéttrad luftkvalitet i Tabergs-
dalen och samhéllena Bor och Tenhult.

Alternativ JARNVAG

Emissioner av luftféroreningar Fler elektrifierade jarnvagsstrackor bidrar till férbattrad
luftkvalitet.

Viss negativ paverkan pa luftkvalitet pd grund av 6kad hastighet och storre trafikarbete forbi
Bor.

Luftféroreningar i tatorter och exponeringsbedémning Forbéttrad luftkvalitet i Tabergs-
dalen och Bor samhille. Fortsatt.ex.ponering kopplat till genomfartstrafik i Tenhult. Epone-
ringen riskerar att bli storre i och med 6kade trafikméngder.

Nollalternativ

Emissioner av luftféroreningar Inga forbattringar av luftkvalitet kopplat till elektrifiering
av jarnvag.

Luftféroreningar i titorter och exponeringsbedémning Fortsatt.ex.ponering i Tabergs-
dalen och samhéllena Bor och Tenhult, exponeringen riskerar att bli storre i och med 6kade
trafikméangder.
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FOKUSOMRADE LANDSKAP

Beddémningsgrunder fokusomrade LANDSKAP

Delaspekt Naturmiljo

Biologisk mangfald, véxtliv och djurliv Paverkan p& aspekterna bedéms utifrén
barridreffekter och mortalitet, artrika infrastrukturmiljer, intrdng och stérning samt
invasiva arter.

Delaspekt Kulturmiljé

Kulturldmningar och landskapets strukturer Bedomning risk for paverkan pa forn-
och kulturldmningar utifrdn méngd ny mark som tas i ansprék. Paverkan pa landskapets
strukturer, samband och markbruk samt befintliga kulturvirden kopplat till infrastruktur.

Delaspekt Landskapsbild

Paverkan pa landskapets utmérkande karaktar och kvalitet Bedomning av transportin-
frastrukturens overgripande paverkan pa landskapets form och rumslighet.
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Respektive atgardsomrades generella
paverkan pa delaspekter

Jarnvagsinvesteringar

® | @ | Landskapsbild

® | @ | Naturmiljo
® | @ | Kulturmijo

Stérre vagatgarder

GC-investeringar

Trafiksakerhet och framkomlighet

Kollektivtrafikatgarder

Bidrag

o tydlig positiv paverkan
[ ] tydlig negativ paverkan

® bade tydlig positiv och negativ paverkan

Matrisen visar hur respektive atgardsomrade bedéms
bidra respektive motverka de olika delaspekterna
inom fokusomradet. Bidragen till maluppfyllelse
varierar beroende pa hur atgardsomradena viktas i de
olika planalternativen.
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Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade
och delaspekter

( J positivt bidrag
[ ) negativt bidrag

Bidrag till maluppfyllelse éver tid
A positivt bidrag
A 4 negativt bidrag

Sammanfattande beddmning av fokusomrade
landskap

N VA Storst negativ paverkan pa landskapet ger alternativen
BALANS och VAG eftersom de jamfért med alternativ
JARNVAG innehaller fler och anldggningsmassigt stérre
atgarder som ger stdrre konsekvenser pa samtliga
delaspekter inom fokusomradet. Nollalternativet bedéms
inte motverka maluppfyllelse pa ett betydande satt.

Bidrag maluppfyllelse BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Samlad bedémning o0 o0 o
Naturmiljé o0 o0 o
Kulturmiljé o0 o0 o
Landskapsbild o0 o0 o

Naturmiljé Alternativ VAG beddms ge storst negativ paverkan pa biologisk mangfald, vaxtliv
och djurliv framst pé grund av intrdng och barridreffekter kopplade till nystrackning av jarn-
vég Byarum - Tenhult och nya storre végpartier. Alternativ BALANS bedéms ge ndgot mindre
péverkan an alternativ VAG och alternativ JARNVAG jdmférelsevis minst paverkan pa grund
av férre stora vagobjekt. Nollalternativet bedoms inte motverka mélen pa ett betydande stt.

Kulturmiljé Samtliga strategialternativ bedoms kunna ge negativa konsekvenser for
kulturmiljén, framst kopplat till nystrackning av jairnvag Byarum - Tenhult och rv 27 forbi
Bor. Alternativ JARNVAG bedéms paverka ndgot mindre pa grund av mindre méngd nybyggd
anldggning. Nollalternativet bedoms inte ge ndgon paverkan pa malen.

Landskapsbild Nystrackning av jarnvdg Byarum - Tenhult och rv 27 foérbi Bor beddms
ge storst negativ paverkan pa landskapsbilden, vilka inte &r alternativskiljande atgérder.
Alternativ VAG och BALANS bedéms ge storre total negativ paverkan p& grund av att de
innehaller ytterligare storre vagatgirder som inverkar pé landskapsbilden.

Paverkan pa landskapet over tid

Storst paverkan pa landskapet sker i planperiodens andra hélft d merparten av alternativens
atgarder har genomforts eller haller pa att firdigstéllas. Bestdende konsekvenser (framst
fragmentering och barridreffekter) kommer att finnas kvar &ven pa lang sikt.

Paverkan ver tid BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Kort (2022-27) v v v
Medellangt (2027-32) \AA 4 VY v
Langt (2033-45) v v v
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Delaspekt naturmiljo

Alternativ BALANS

Biologisk mangfald, vaxtliv och djurliv Risk fér negativ paverkan pa véxt- och djurliv samt
paverkan pé naturreservatet Ingaryd och riksintresseomrade vid Konungsémosse i nystrack-
ningen av jarnvag Byarum - Tenhult. Viss risk for negativ paverkan pa artrika jirnviagskanter
utmed strackorna Néssjo - Eksjo och Varnamo - Nassjo i samband med elektrifiering. I 6vrigt
ger upprustningar av befintliga jarnvagar forsumbara effekter pd naturmiljon.

Bredare korridor med infrastruktur vid A6/Ryhov kan oka riskerna fér pakorda djur, dock
bedéms en ny GC-passage vara positiv.

Forbifart Bor bedoms ge en ¢kad barridrverkan vilket paverkar djurlivet negativt. Effekten
mildras nigot med faunapassager. Atgirden ger intring och ianspraktagande av jungfrulig
mark och omrédden med héga naturvirden. Livsmiljoer for utpekade och hotade arter pé-
verkas negativ av tgirderna, vilket forstirker de negativa effekterna. Aven forbifart Tenhult
riskerar att ge intrdng i landskapet, 6kade barriéreffekter och negativ paverkan pa mortalitet
for djur pé grund av ny vég i naturmark.

Projekten Ulés - Bredasten och Bredaryd - Anderstorp forstirker barridreffekter genom
breddningar, mittracken och viltstangsel. Viltstdngsel kan leda till 14gre mortalitet for djur.
Vagarnas breddning bedéms péverka den biologiska méngfalden negativt.

Eventuella invasiva arter gravs bort i samband med genomférandet av atgarder utmed befint-
liga jarnvéagar och vagar.

Atgirder inom atgirdsomraden med potter for GC, kollektivtrafik och trafikséikerhet och
framkomlighet bedoms ge liten paverkan pa naturmiljon eftersom de &r av begrinsad omfatt-
ning och oftast utfors i omrdden som redan ar paverkade av infrastruktur.

Alternativ VAG

Biologisk mangfald, vaxtliv och djurliv Risk for negativ paverkan pa vaxt- och djurliv samt
paverkan pa naturreservatet Ingaryd och riksintresseomrade vid Konungsémosse i nystrack-
ningen av jarnvag Byarum - Tenhult. Viss risk for negativ paverkan pa artrika jarnvagskanter
utmed strackan Néssjo - Eksjo i samband med elektrifiering.

Forbifart Bor bedoms ge en ¢kad barridrverkan vilket paverkar djurlivet negativt. Effekten
mildras nigot med faunapassager. Atgirden ger intréing och ianspraktagande av jungfrulig
mark och omrédden med héga naturvirden. Livsmiljoer for utpekade och hotade arter pé-
verkas negativ av tgirderna, vilket forstirker de negativa effekterna. Aven forbifart Tenhult
riskerar att ge intrdng i landskapet, ckade barridreffekter och negativ paverkan pd mortalitet
for djur pa grund av ny véig i naturmark.

Projekten Ulas - Bredasten, Bredaryd - Anderstorp, Eksjo - Sunnerédnga och Kérda - Bredaryd
forstéarker barridreffekter genom breddningar, mittracken och viltstdngsel. Viltstdngsel kan
leda till ldgre mortalitet for djur. Vagarnas breddning bedéms péverka den biologiska mang-
falden negativt.

Eventuella invasiva arter gravs bort i samband med genomférandet av dtgarder utmed befint-
liga jarnvagar och vagar.

Atgirder inom Atgirdsomraden med potter fér GG, kollektivtrafik och trafiksikerhet och
framkomlighet bedoms ge liten paverkan pa naturmiljon eftersom de &r av begrénsad omfatt-
ning och oftast utférs i omraden som redan ar paverkade av infrastruktur.

Alternativ JARNVAG

Biologisk mangfald, vaxtliv och djurliv Risk fér negativ paverkan pa véxt- och djurliv samt
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paverkan pé naturreservatet Ingaryd och riksintresseomrade vid Konungsémosse i nystrack-
ningen av jarnvag Byarum - Tenhult. Viss risk for negativ paverkan pa artrika jarnvagskanter
utmed strackorna Néssjo - Eksjo, Vdrnamo - Néssjo och Néssjo - Vetlanda i samband med
elektrifiering. I 6vrigt ger upprustningar av befintliga jirnvégar forsumbara effekter pa natur-
miljon. Bredare korridor med infrastruktur vid A6/Ryhov kan 6ka riskerna fér pakorda djur,
dock bedéms en ny GC-passage vara positiv.

Forbifart Bor bedoms ge en okad barridrverkan vilket paverkar djurlivet negativt. Effekten
mildras nigot med faunapassager. Atgirden ger intréng och ianspriktagande av jungfrulig
mark och omradden med hoga naturvarden. Livsmiljoer for utpekade och hotade arter paver-
kas negativ av atgarderna, vilket forstarker de negativa effekterna.

Eventuella invasiva arter gravs bort i samband med genomférandet av atgarder utmed befint-
liga jarnvagar och vagar.

Atgdrder inom &tgardsomriden med potter fér GC, kollektivtrafik och trafiksikerhet och
framkomlighet bedoms ge liten paverkan pa naturmiljon eftersom de ar av begransad omfatt-
ning och oftast utfors i omradden som redan ar paverkade av infrastruktur.

Delaspekt kulturmiljo

Alternativ BALANS

Kulturldamningar och landskapets strukturer Risk for negativ péverkan kopplat till
nystrackning av jarnvég Byarum - Tenhult samt i viss man pa grund av plankorsningsatgarder
Néssjo - Vetlanda. Risk for paverkan pé kulturlamningar vid byggnation av GC-vagar.

Forbifart Bor bedoms péverka kulturhistoriska landskapsvérden och kulturhistoriska forn-
lamningsomraden negativt, sérskilt i den norra delen av utredningsomrédet. Betydande risk
for paverkan pé forn- och kulturldmningar samt landskapets strukturer finns kopplat till mo-
tessepareringar Ulas-Bredasten och Bredaryd-Anderstorp samt forbifart Tenhult.

Alternativ VAG

Kulturldamningar och landskapets strukturer Risk for negativ péverkan kopplat till
nystrackning av jarnvag Byarum - Tenhult samt i viss man pa grund av plankorsningsétgarder.
Risk for paverkan pé kulturlamningar vid byggnation av GC-véagar.

Forbifart Bor bedoms péverka kulturhistoriska landskapsvérden och kulturhistoriska forn-
lamningsomraden negativt, sérskilt i den norra delen av utredningsomrédet. Betydande risk
for paverkan pa forn- och kulturldmningar samt landskapets strukturer finns kopplat till Ul-
as-Bredasten, Bredaryd-Anderstorp och Eksj6-Sunnerénga samt forbifart Tenhult.

Alternativ JARNVAG

Kulturlamningar och landskapets strukturer Risk for negativ paverkan kopplat till
nystrackning av jarnvag Byarum - Tenhult samt i viss man pa grund av plankorsningsatgarder.
Risk for paverkan pé kulturlamningar vid byggnation av GC-vagar.

Forbifart Bor bedoms péverka kulturhistoriska landskapsvérden och kulturhistoriska forn-
lamningsomréden negativt, sarskilt i den norra delen av utredningsomrédet.
Nollalternativ

Kulturldmningar och landskapets strukturer Ingen paverkan pa kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse, forn- eller kulturlamningar eller annat kulturarv. Opéverkad situation kring kul-
turmiljo i Bor sambhéille.
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Delaspekt landskapsbild

Alternativ BALANS

Landskapets utmarkande karaktdr och kvalitet Risk for betydande negativ paverkan pa
landskapet vid nystrdckning av jirnvig Byarum - Tenhult. Paverkan pa landskapet fran elek-
trifiering Varnamo-Néssj6 och Néssjo - Eksjo bedoms bli begrinsad. Viss negativ paverkan pa
landskapsbilden kan uppsté vid byggnation av ny station vid A6/Ryhov.

Barridreffekt i Tabergsdalen minskar i och med att jirnvagen forsvinner.

Forbifarterna Bor och Tenhult bedéms ge negativ péverkan pa landskapsbild och strukturer
i landskapet. Motessepareringar Ulas - Bredasten och Bredaryd - Anderstorp paverkar i viss
man landskapet pa grund av utékade véiganldggningar.

Satsningar pad GC-végar, kollektivtrafikanldggningar och mindre vigétgirder kopplade till
trafiksdkerhet och framkomlighet bed6ms ge begransad paverkan pa landskapsbilden.

Alternativ VAG

Landskapets utmarkande karaktdr och kvalitet Risk fér betydande negativ paverkan pé
landskapet vid nystrdckning av jairnvag Byarum - Tenhult. Pdverkan pa landskapet frén elek-
trifiering Varnamo - Néssjo bedoms bli begrénsad.

Forbifarterna Bor och Tenhult bedéms ge negativ paverkan pa landskapsbild och strukturer
i landskapet.

Motessepareringar Ulés - Bredasten, Bredaryd - Anderstorp, Eksjo - Sunnerdnga och Karda -
Bredaryd paverkar i viss mén landskapet pa grund av utokade viganldggningar.

Satsningar pd GC-végar, kollektivtrafikanldggningar och mindre vagatgarder kopplade till
trafiksakerhet och framkomlighet bedoms ge begréinsad paverkan pa landskapsbilden.

Alternativ JARNVAG

Landskapets utmarkande karaktar och kvalitet Risk for betydande negativ paverkan pa
landskapet vid nystrdckning av jairnvag Byarum - Tenhult. Paverkan pa landskapet frén elek-
trifiering Varnamo-Néssjo, Nassjo - Eksjo och Néssjo - Vetlanda bedoms bli begransad. Viss
negativ paverkan pa landskapsbilden kan uppsté vid byggnation av ny station vid A6/Ryhov.

Forbifart Bor bedoms ge en negativ paverkan pa landskapsbilden och strukturer i landskapet.
Satsningar pd GC-végar, kollektivtrafikanldggningar och mindre vagatgarder kopplade till
trafiksakerhet och framkomlighet bedoms ge begréinsad paverkan pa landskapsbilden.
Nollalternativ

Landskapets utmérkande karaktir och kvalitet Ingen paverkan
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FOKUSOMRADE RESURSHUSHALLNING

5 Bedémningsgrunder fokusomrade Resurshushallning

= Delaspekt Mark
Respektive atgdrdsomrades generella % % Skyddsvédrda omraden Ianspriktagande eller paverkan pa skyddsviarda omraden. Vad géller
péverkan pa delaspekter == = ianspraktagande eller paverkan pa mark- och vattenomraden avgrénsas detta till omraden
Jarnvagsinvesteringar o060 (enligt 7 kap. miljobalken) eller riksintresse (enligt 3-4 kap. miljobalken).
Storre vagatgarder 00 i . - . . . i o e

. : Férorenade omraden Risk for skada eller oldgenhet for ménniskors hélsa eller miljo fran for-

GCrinvesteringar orenade omraden. Férorening av mark- och vattenomraden omfattar historisk och pagaende
Trafiksakerhet och framkomlighet foérorening frAn méinsklig aktivitet av sddan art att det finns risk for skada eller ol:igenhet for
Kollektivtrafikatgarder manniskors hélsa eller miljo (enligt 9 kap. 3 § miljobalken).
Bidrag Delaspekt Materiella tillgdngar

Areella ndringar Jordbrukets produktionsforméga (ianspraktagande av jordbruksmark),
Skogsbrukets produktionsférmaga (ianspréktagande av skogsmark), Yrkesfiskets produk-
tionsférmaga (atgarder inom omraden av RI for yrkesfiske).

[ ) tydlig positiv paverkan
[ ] tydlig negativ paverkan

® bade tydlig positiv och negativ paverkan
Delaspekt Vatten

Fl6den och nivaer Delaspekten omfattar allt vatten, bade yt- och grundvatten. Bedémning-
en avser paverkan pd vattnets floden och nivaer och féljande effekter pa skyddsobjekt i form
av byggnader och anldggningar med en grundvattenberoende grundldggning, brunnar for
vatten och/eller energiférsorjning samt yt- och/eller grundvattenberoende utpekade skydds-
varda ekosystem.

Dricksvatten Delaspekten innefattar vattenforekomster av betydelse for dricksvatten-
forsorjningen och som anvénds eller kan komma att anvéndas for dricksvattenforsorjning.
Bedomningen avser eventuell foérsdmring av vattenkvaliteten som ravatten och de
konsekvenser detta innebér for vattenférsorjningen och den langsiktiga resurshushallningen
med vatten.

Ekologiska vdrden Delaspekten omfattar vattenférekomster och 6vriga vatten med utpeka-
de stora biologiska virden. Bedomningen avser kemisk péverkan av vattnet som riskerar att
skada det biologiska livet och ekosystemet.
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Sammanfattande beddmning av fokusomrade
Resurshushallning

Sammantaget beddéms konsekvenserna for
resurshushallning vara relativt begrénsade i alternativ
BALANS, VAG och JARNVAG. De dtgarder som ger storst
paverkan pa fokusomradet &r inte alternativskiljande.
Nollalternativet beddms inte ge nagra betydande
konsekvenser for resurshushallning.

Bidrag maluppfyllelse BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Samlad bedémning ([ J o o
Mark o o o
Materiella tillgangar () (] o
Vatten o o o

Mark Samtliga alternativ exklusive nollalternativet motverkar maluppfyllelse p& grund av
intrang i skyddade omraden kopplat till nystrackning av jairnvag Byarum - Tenhult.

Materiella tillgangar Samtliga alternativ exklusive nollalternativet motverkar maluppfyllelse
pa grund av intrang i jordbruksmark och skogsmark i projekten nystrackning av jirnvig
Byarum - Tenhult och Rv 27 foérbi Bor.

Vatten Delaspekten &r svar att bedoma pé strategisk niva. Det finns risk for att delaspekten
paverkas negativt i samtliga atgérdsalternativ.

Paverkan pa resurshushallning over tid

I samtliga atgardsalternativ bedoms paverkan pa fokusomradet framforallt ske pd medellang
sikt. PAverkan bedéms bli ndgot storre i alternativ BALANS och JARNVAG eftersom de méjlig-
gor en storre byggd anldggning. Pa sikt kvarstar konsekvenser kopplat till exempelvis forlust
av brukningsvérd dkermark i samtliga alternativ exklusive nollalternativet.

Paverkan over tid BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Kort (2022-27) v v v
Medellangt (2027-32) VY \A\4 v
Langt (2033-45) v v v
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Delaspekt mark

Alternativ BALANS

Skyddsvéarda omraden Nystrackningen Byarum - Tenhult ger sannolikt intrng i naturreser-
vatet Ingaryd samt intrang i riksintresseomradet fér naturvard vid Konungsémosse. I 6vrigt
bed6ms inga skyddade omréden péverkas.

Férorenade omraden Enligt MKB for projektet rv 27 forbi Bor har ett fororenat omrade
patraffats vid industriomradet i Bor. Massorna fran aktuellt omrdde kommer kréva sarskild
hantering vilket innebar att midngden férorenad mark minskar med tgédrderna. I dvrigt finns
i dagsldget ingen kinnedom om foérorenade omréden i anslutning till alternativets objekt.

Alternativ VAG

Skyddsvédrda omraden Nystrickningen Byarum - Tenhult ger sannolikt intrng i naturreser-
vatet Ingaryd samt intrang i riksintresseomradet for naturvard vid Konungsémosse. I 6vrigt
bed6ms inga skyddade omraden paverkas.

Férorenade omraden Enligt MKB f6r projektet rv 27 forbi Bor har ett fororenat omrade
patréffats vid industriomradet i Bor. Massorna frén aktuellt omrade kommer krava sarskild
hantering vilket innebér att médngden fororenad mark minskar med atgarderna. I 6vrigt finns
i dagslédget ingen kéinnedom om férorenade omraden i anslutning till alternativets objekt.

Alternativ JARNVAG

Skyddsvarda omraden Nystrackningen Byarum - Tenhult ger sannolikt intréng i naturreser-
vatet Ingaryd samt intréng i riksintresseomradet for naturvard vid Konungsémosse. I dvrigt
bedoms inga skyddade omraden paverkas.

Fororenade omraden Enligt MKB for projektet rv 27 forbi Bor har ett férorenat omrade
patraffats vid industriomradet i Bor. Massorna fran aktuellt omrdde kommer kréva sarskild
hantering vilket innebér att mdngden fororenad mark minskar med atgarderna. I 6vrigt finns
i dagsldget ingen kdnnedom om foérorenade omréden i anslutning till alternativets objekt.

Nollalternativ

Ingen paverkan pa delaspekt mark.

Delaspekt materiella tillgangar

Alternativ BALANS

Areella ndringar Nystrackningen Byarum - Tenhult riskerar att ta jordbruksmark och skogs-
mark i ansprék (beroende pa lokalisering) och ddrmed péaverka areella niringars produk-
tionsférmaga.

Rv 27 forbi Bor tar ca 6 ha jordbruksmark och 2,5 ha skogsmark i ansprak. Anpassningar ar
gjorda i projektet for att behalla brukandestrukturer i mojligaste mén.

Forbifart Tenhult bedoms ta jordbruksmark i ansprék och péverka areella naringar negativt.

Breddningar av vigar (Ulés-Bredasten och Bredaryd - Anderstorp) kan kréva att skogs- och/
eller jordbrukmark tas i ansprak. Paverkan pa areella niaringar bedéms som liten.

Viss paverkan pé areella niringar kan uppsta kopplat till byggnation av GC-vagar, paverkan
beddms som liten.
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Alternativ VAG

Areella ndringar Nystriackningen Byarum - Tenhult riskerar att ta jordbruksmark och skogs-
mark i ansprék (beroende pé lokalisering) och didrmed paverka areella niringars produk-
tionsférmaga.

Rv 27 forbi Bor tar ca 6 ha jordbruksmark och 2,5 ha skogsmark i ansprak. Anpassningar ar
gjorda i projektet for att behélla brukandestrukturer i mojligaste man.

Forbifart Tenhult bedoms ta jordbruksmark i ansprék och paverka areella niringar negativt.

Breddningar av vigar (Ulas-Bredasten, Bredaryd - Anderstorp, Eksjo - Sunnerdnga och Gérda
- Bredaryd) kan kréva att skogs- och/eller jordbrukmark tas i ansprak. Paverkan pé areella
néringar bedéms som begrénsad.

Viss paverkan pa areella ndringar kan uppsta kopplat till byggnation av GC-vigar, paverkan
beddms som liten.

Alternativ JARNVAG

Areella naringar Nystriackningen Byarum - Tenhult riskerar att ta jordbruksmark och skogs-
mark i ansprak (beroende pé lokalisering) och ddrmed péverka areella niringars produk-
tionsformaga.

Rv 27 forbi Bor tar ca 6 ha jordbruksmark och 2,5 ha skogsmark i ansprak. Anpassningar ar
gjorda i projektet for att behélla brukandestrukturer i mojligaste man.

Viss paverkan pa areella ndringar kan uppsta kopplat till byggnation av GC-vigar, paverkan
bedoms som liten.

Nollalternativ

Ingen paverkan pa areella nédringar.

Delaspekt vatten

Alternativ JARNVAG

I dagslaget gar det inte att bedoma om alternativet paverkar floden och niver, dricksvatten
eller ekologiska viarden. Inga utpekade vattenférekomster bedoms paverkas.

Alternativ VAG

I dagslédget gar det inte att bedéma om alternativet paverkar fléden och nivéer, dricksvatten
eller ekologiska virden. Inga utpekade vattenforekomster bedoms péaverkas.

Alternativ BALANS

I dagsléget gar det inte att bedoma om alternativet paverkar fléden och nivéer, dricksvatten
eller ekologiska virden. Inga utpekade vattenforekomster bedoms péaverkas.

Nollalternativ

Ingen paverkan pa delaspekt vatten.
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FOKUSOMRADE SAMHALLSEKONOMI OCH REGIONAL
UTVECKLING

Bedémningsgrunder fokusomrade ekonomisk utveckling och
regional utveckling

Delaspekt Samhallsekonomi och konkurrenskraft

Respektive atgardsomrades generella

paverkan pa delaspekter . . .. . e o .. . .
Samhdllsekonomisk effektivitet Bedoms utifran den samhéllsekonomiska analys som gors

i samlad effektbedémning' fér namngivna objekt.

Jarnvagsinvesteringar

® | ® | samhalisekonomi och konkurrenskraft

® | ® | @ | Bostadsforsorining

Stoérre vagatgarder

® | ® | @ | Regional utvecklingsstrategi

Medborgarnas resor och nédringslivets transporter Bedomning av respektive alternativs

GC-investeringar o o g . .
paverkan pa medborgares och néringslivets restider och reskostnader.

Trafiksakerhet och framkomlighet

Kollektivtrafikatgérder Delaspekt Bostadsforsdrjning

Bidrag

Marknadsvarde fér bostader Bedomning av hur investeringar paverkar marknadsvardet for
bostader genom att tillskapa 6kad tillganglighet i omradden med ett jamforelsevis 1agt tryck
pa bostadsbyggande.

o tydlig positiv paverkan
[ ] tydlig negativ paverkan
Strukturbildande infrastruktur Bedomning av hur planalternativen stédjer eller motverkar
planering for bostéder i lagen som har potential for yteffektiv och kapacitetsstark kollektiv-
trafik.

® bade tydlig positiv och negativ paverkan

Delaspekt Regional Utvecklingsstrategi

Jarnvagsforbindelser Bedomning av hur alternativen prioriterar ldnets befintliga jairnvagar
och framjar person- och godstransporter med tag.

Kollektivtrafik Bedomning av hur alternativen stédrker kollektivtrafikens forutséttningar i
lénet.

Malpunkter Bedomning av hur alternativen verkar for att binda samman méalpunkter i och
utanfor lanet genom att minska restider samt mojliggora gang- och cykelresor i viktiga strék.

1 Samlad effektbeddmning (férkortas SEB) ar ett beslutsunderlag som tas fram av Trafikverket med syfte att utgéra
ett stéd for planering, beslut och uppféljning av infrastrukturatgérder. | SEB beskrivs atgardens effekter ur tre oviktade
beslutsperspektiv: samhallsekonomisk analys (effekter som varderats i pengar och effekter som bedémts), transport-
politisk malanalys (hur de transportpolitiska malen paverkas)och férdelningsanalys (hur nyttorna férdelar sig pa olika
grupper).
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Sammanfattande beddmning av Samhallsekonomi
och regional utveckling

Alternativ BALANS beddms ge hdgst samlad maluppfyllelse
med hdga bidrag inom samtliga delaspekter. Alternativ
VAG ger hég maluppfyllelse kopplat till samhallsekonomi
men har nagot lagre bidrag i évriga delaspekter. Alternativ
JARNVAG har hag maluppfyllelse i alla delaspekter men
motverkar samtidigt malen relaterade till samhéallsekonomi.
Nollalternativet ger en svagt negativ utveckling i
forhallande till fokusomradets mal.

SAMHALLS-
EKONOMI OCH

REGIONAL
UTVECKLING

Bidrag maluppfyllelse BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Samlad bedémning o000 o0 o000 o
Ekonomi & konkurrenskraft CIC X ) o000 o oo o0 ([ ]
Bostadsforsérjning o0 o0 o0 o
Delstrategier i RUS o000 o o0 o

Samhillsekonomi och konkurrenskraft Alternativ VAG bedoms ge storst bidrag till m&lupp-
fyllelse tack vare god samhéllssekonomisk effektivitet och tydlig forbéttring av tillganglighet
i betydelsefulla regionala vigstrak. Alternativ BALANS bidrar ocksé med god maluppfyllelse
men har en lagre samhéllsekonomisk effektivitet pa grund av satsningar pa jarnvigsatgarder
med negativ NNK. Alternativ JARNVAG har ligst maluppfyllelse vilket beror pa att en hog
andel av planen gar till jirnvagssatsningar med negativ NNK utan att dessa satsningar bidrar
till att tillgéngligheten hojs pa ett betydande sétt for medborgare eller naringslivet.

Bostadsférsdrjning Alternativ BALANS och alternativ JARNVAG bedoms ge hégst malupp-
fyllelse pé grund av stora satsningar pa strukturbildande jarnvég som ocksé kan bidra till oka-
de marknadsvirden p& bostider i stationsorter. Alternativ VAG bedéms ge en ldgre malupp-
fyllelse, till stor del beroende pé att alternativets stora vagsatsningar riskerar att bidra till en
mer utspridd bostadsutveckling.

Regional utvecklingsstrategi Alternativ BALANS ger hogst méluppfyllelse eftersom alter-
nativet ar tydligt riktat mot alla tre utpekade delstrategier i RUS, alternativ JARNVAG &r riktat
mot tva delstrategier och alternativ VAG mot en av delstrategierna. Nollalternativet bedéms
ge ett svagt negativt bidrag.

Paverkan pa ekonomisk utveckling och regional nytta dver tid

I samtliga alternativ bedoms de storsta positiva effekterna nds pd medelldng och lang sikt; da
har stérre investeringar pa jarnvag och vag genomforts och trender kopplat till bostadsfor-
sOrjning fortydligats.

Paverkan Gver tid BALANS VAG JARNVAG NOLLALT.
Kort (2022-27) A A VA

Medellangt (2027-32) VIA A AA V(A A v
Langt (2033-45) AAA AA A A A\
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Bidrag till maluppfyllelse inom fokusomrade
och delaspekter

@ positivt bidrag
[ ] negativt bidrag

SAMHALLS-
EKONOMI
BOSTADER

Fokusomradet fér samhaéllsekonomi och regional
utveckling motsvarar till stor del funktionsmalen samt
de dvergripande transportpolitiska malen och &r darfér
en viktig del i avvagningen mellan olika strategier.

Bidrag till maluppfyllelse éver tid
A positivt bidrag
V negativt bidrag
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Samhiéllsekonomi och konkurrenskraft

Alternativ BALANS

Samhaéllsekonomisk effektivitet Jarnviagsprojekten Y:et och station A6/Ryhov ger positiv
NNK pé grund av restidsvinster och godsnyttor kopplade till terminaler pé strickan (Y:et) och
6kad méngd resande och nya resméjligheter (station A6/Ryhov).

Elektrifiering av strdckan Nissjo - Eksjo ger negativ NNK eftersom satsningen inte ger nigra
restidsvinster.

Alternativets storre vigobjekt dr samhéllsekonomiskt lJ6énsamma.

Medborgarnas resor och néringslivets transporter Satsningen pa Y:et bedéms vara posi-
tiv for naringslivets transporter (koppling till kombiterminaler) och medborgarnas resor och
innebér dven en viktig omledningsfunktion for sodra Sveriges stambanor.

Station A6/Ryhov okar lanets tillganglighet till malpunkter i regioncentrum och forvéntas fa
ett stort resandeutbyte och ddrmed stor nytta kopplat till delaspekten.

Satsningar pé elektrifiering Nassjo - Eksjo &r positiv for medborgarnas resor genom 6kad
komfort och tillforlitlighet.

Forbifart Tenhult bedoms en liten positiv paverkan pa delaspekten och gynnar framforallt
godstrafiken pa vag 842.

Mittsepareringar rv 27 Ulds - Bredasten och Anderstorp - Bredaryd samt forbifart rv 27 forbi
Bor ger forkortade restider utmed regionalt viktiga strék vilket gynnar séval arbetspendling
som l&ngvéga resor och godstransporter.

For atgidrdsomraden utan namngivna objekt r bedomningen av delaspekten oséker.

Alternativ VAG

Samhdllsekonomisk effektivitet Samtliga namngivna objekt i alternativet bedéms vara
samhallsekonomiskt lonsamma.

Medborgarnas resor och ndringslivets transporter Satsningen pé Y:et bedoms vara posi-
tiv for néringslivets transporter (koppling till kombiterminaler) och medborgarnas resor och
innebér dven en viktig omledningsfunktion for sodra Sveriges stambanor.

Forbifart Tenhult bedéms en liten positiv paverkan pa delaspekten och gynnar framforallt
godstrafiken pa vag 842.

Mittsepareringar rv 27 Ulas - Bredasten, rv 27 Anderstorp - Bredaryd, rv 32 Eks;jo - Sunne-
rénga, Forsheda - Bredaryd (6ver kant) samt forbifart rv 27 férbi Bor ger forkortade restider
utmed regionalt viktiga strak vilket gynnar sévél arbetspendling som l&ngvéga resor och god-
stransporter.

For atgiardsomraden utan namngivna objekt &r bedomningen av delaspekten oséker.

Alternativ JARNVAG

Samhdllsekonomisk effektivitet Jirnvagsprojekten Y:et och station A6/Ryhov ger positiv
NNK pé grund av restidsvinster och godsnyttor kopplade till terminaler pé strdckan (Y:et) och
6kad méangd resande och nya resmojligheter (station A6/Ryhov).

Elektrifiering av strickan Néssjo - Eksjo ger negativ NNK eftersom satsningen inte ger nég-
ra restidsvinster. Att pdborja upprustning av strickan Néssjo - Vetlanda ger kraftigt negativ
NNK, i synnerhet om projektet genomfors etappindelat da de nyttor som uppstér vid elektri-
fiering forst faller ut efter planperioden.
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Rv 27 f6rbi Bor bedéms som 16nsam pa grund av hoég arsdygsntrafik och restidsférkortningar.
Den samhillsekonomiska effektiviteten for atgirdsomréden utan namngivna objekt gar inte

att bedéma.

Medborgarnas resor och ndringslivets transporter Satsningen pé Y:et bedoms vara posi-
tiv for néringslivets transporter (koppling till kombiterminaler) och medborgarnas resor och
innebér dven en viktig omledningsfunktion for sodra Sveriges stambanor.

Station A6/Ryhov 6kar lanets tillganglighet till mélpunkter i regionscentrum och forvéntas fa
ett stort resandeutbyte och ddrmed stor nytta kopplat till delaspekten.

Satsningar pé elektrifiering Néssjo - Eksjo &r positiv for medborgarnas resor genom 6kad
komfort och tillférlitlighet. PA samma sétt kan upprustning och elektrifiering av strickan
Nissjo-Vetlanda ge en hogre tillforlitlighet. De systemnyttor som f6ljer pa elektrifiering och
byggande av motesspar pa banan faller sannolikt inte ut under planperioden.

Rv 27 forbi Bor ger restidsvinster pa strickan mellan Varnamo och V&xjo vilket paverkar till-
géangligheten positivt pa ett regionalt viktigt strak.

For dtgdrdsomraden utan namngivna objekt &r bedomningen av delaspekten oséker.

Nollalternativ

Bostadsforsorjning

Alternativ BALANS

Marknadsvarde for bostdder Alternativet bedoms kunna ge en positiv paverkan pa mark-
nadsvardet for bostédder i stationsorter utmed HNJ-banan fran Virnamo till Nissjo, Jonko-
pingsbanan samt Eksjo. Ett stationslédge vid A6/Ryhov bedéms ge 6kade marknadsvarden for
bebyggelsen i stationens nidromraden.

Okad tillganglighet med bade bil och cykel bedéms ocksa kunna péverka fastighetspriser ut-
med strdckan Varnamo - Bor positivt.

Planalternativet innehdller jamforelsevis hog andel medel for GC-atgirder och kollektiv-
trafik. Det ar rimligt att anta att savéil GC-atgarder som kollektivtrafikatgarder kopplade till
kollektivtrafikens niva 1 och 2-strak okar tillgéngligheten och minskar pendlingstiden till ar-
betsplatser, vilket i sin tur kan ge positiva effekter pd marknadsvéardet fér bostiader i goda
pendlingslagen.

Strukturbildande infrastruktur Alternativet innehéller en h6g andel medel som é&r riktade
mot jarnvag, gang- och cykel och kollektivtrafik och bedéms i huvudsak st6dja en planering
av bostéder i ldgen som har potential for yteffektiva transporter.

Alternativ VAG

Marknadsvarde for bostader Alternativet bedoms kunna ge en positiv paverkan pa mark-
nadsvérdet for bostdder i stationsorter utmed HNJ-banan frén Varnamo till Ndssjo samt Jon-
kopingsbanan.

Okad tillganglighet med bade bil och cykel bedéms ocksa kunna péverka fastighetspriser ut-
med strackan Varnamo - Bor positivt.

Det &r rimligt att anta att sdval GC-atgarder som kollektivtrafikdtgirder kopplade till kol-
lektivtrafikens niva 1 och 2-strak okar tillgdngligheten och minskar pendlingstiden till ar-
betsplatser, vilket i sin tur kan ge positiva effekter pd marknadsvérdet fér bostidder i goda
pendlingsldgen. Dessa blir dock relativt begrinsade i alternativ JARNVAG eftersom det eko-
noomiska utrymmet fér GC och kollektivtrafik inte &r sirskilt stora i planen.

Strukturbildande infrastruktur Alternativets satsningar pé jarnvag, GC och kollektivtra-
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fik bedéms i viss man stdja en strukturbildande bostadsutveckling, dock riskerar den stora
tyngdpunkten pé storre vigétgirder att verka i motsatt riktning och snarare bidra till en mer
utspridd bostadsutveckling och ddrmed behov av storre transportarbete.

Alternativ JARNVAG

Marknadsvédrde for bostader Alternativet bedoms kunna ge en positiv paverkan pa mark-
nadsvérdet for bostéder i stationsorter utmed HNJ-banan fran Varnamo till Nissj6 samt Jon-
kopingsbanan.

Forutsatt att fortsatta satsningar gors pa Vetlandabanan &ven i ndsta planperiod kan upprust-
ningen av banan bidra till 6kade marknadsvarden i mer stationsnéra ldgen i Vetlanda.

Det &r rimligt att anta att sdval GC-atgdrder som kollektivtrafikatgirder kopplade till kol-
lektivtrafikens niva 1 och 2-strak okar tillgéngligheten och minskar pendlingstiden till ar-
betsplatser, vilket i sin tur kan ge positiva effekter pd marknadsvérdet for bostdder i goda
pendlingslégen. Dessa blir dock relativt begréinsade i alternativ JARNVAG eftersom det eko-
noomiska utrymmet fér GC och kollektivtrafik inte ar sérskilt stora i planen.

Strukturbildande infrastruktur Alternativet innehéller en h6g andel medel som é&r riktade
mot jairnvag och bedéms genom detta i huvudsak stodja en planering av bostader i 1agen som
har potential for yteffektiva transporter.

Nollalternativ

Marknadsvarde for bostdder Nollalternativet bedéms bidra svagt negativt till trenden av
vikande marknadsvéarden for bostader pé langre pendlingsavstand fran regioncentra.

Strukturbildande infrastruktur Nollalternativet bedéms pé sikt bidra till en mer utspridd
bebyggelse ochmotverkar pa sa vis negativt méluppfyllelse.

Mal om tillgdnglighet i regional utvecklingsstrategi

Alternativ BALANS

Upprustning av jarnvagar Positiv paverkan pa grund av satsningar pa Y:et, motesstation
A6/ Ryhov och elektrifiering Néss;jo - Eksjo.

Starkt kollektivtrafik Det alternativ som ger bast forutsattningar for att starka lanets kol-
lektivtrafik i och med satsningar bade pa regionala jarnvigar och betydande satsning inom
atgiardsomradet kollektivtrafikanldggningar. Elektrifiering av Néssjo - Eksjo mojliggor en mer
enhetlig standard pa Lanstrafikens fordonsflotta och attraktivare trafikeringsuppldgg.

Sammanbundna malpunkter Kortade restider for jarnvagsstrackan mellan Varnamo och
Jonkoping samt straket rv 27 Anderstorp - Bor. Alternativet mojliggor jamforelsevis storst
utbyggnad av GC-vig utmed statlig vég i lanet vilket dr positivt for att skapa regionala strak
for gdende och cyklister.

Alternativ VAG

Upprustning av jarnvdgar Positiv paverkan Y:et, i 6vrigt driver alternativet inte mot delstra-
tegin i RUSen.

Starkt kollektivtrafik Stirkta forutsattningar for kollektivtrafik pé jarnvag for Y:et. I 6vrigt
avsatts forhallandevis lite pengar for kollektivtrafikanldggningar vilket betyder att mojlighe-
terna att stirka de regionala kollektivtrafikstraken for buss genom regional transportplan &r
begransade.

Sammanbundna malpunkter Kortade restider for jarnvagsstrackan mellan Varnamo och
Jonkoping samt strdken rv 27 och rv 32.
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Ingen pott for byggnation av GC-vag utmed statlig vag utdver paborjade projekt gor att alter-
nativet har svag positiv paverkan pa att skapa regionala strék for gdende och cyklister.

Alternativ JARNVAG

Upprustning av jarnvdgar Positiv paverkan pa grund av aktiv satsning pa regionala banor.

Starkt kollektivtrafik Stérkta forutséttningar for kollektivtrafik pa jarnvég for Y:et, och mo-
tesstation A6/Ryhov. Elektrifiering av Néssjo - Eksjo mojliggor en mer enhetlig standard pé
Lanstrafikens fordonsflotta och attraktivare trafikeringsuppldagg. De storsta nyttorna kopplat
till trafikering for strackan Nassjo - Vetlanda faller formodligen inte ut under planperioden
eftersom atgirden sannolikt hanger 6ver kant.

Alternativet innebér att mindre pengar avsatts for kollektivtrafikanldggningar an i gallande
plan, vilket betyder att mojligheterna att stirka de regionala kollektivtrafikstrdken for buss
genom regional transportplan dr begransade.

Sammanbundna malpunkter Kortade restider for jarnvégsstrickan mellan Vdrnamo och
Jonképing samt rv 27 forbi Bor.

1 6vrigt ingen satsning pa att minska restider pa lanets vagar. Ingen pott fér byggnation av GC-
vig utmed statlig vag utéver paborjade projekt gor att alternativet har svag positiv paverkan
pa att skapa regionala strak for gdende och cyKklister.

Nollalternativ
Upprustning av jarnvdgar Paverkar inte delstrategin i positiv riktning
Starkt kollektivtrafik Paverkar inte delstrategin i positiv riktning

Sammanbundna malpunkter Péverkar inte delstrategin i positiv riktning
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Detta ar en remissversion av regional transportplan for Region Jonkdpings
l&an. Berorda aktorer har mojlighet att ldmna synpunkter pa forslaget till
transportplan fram till och med 2022-03-18.

Synpunkter pa forslaget kan lamnas digitalt genom att skicka e-post till
regional.utveckling@rjl.se, skriv diarienummer RJL 2021-1077 samt avsandare i
amnesraden. Yttranden kan ocksa lamnas skriftligen till Region Jonkdpings lan,
Box 1024, 551 11 Jonkdping. Ange diarienummer RJL 2021-1077 som referens.

Region Jénkdpings lans slutgiltiga forslag till transportplan kommer att skickas
till Naringsdepartementet i slutet pa april 2022 for att sedan beslutas av Region-
fullmaktige sommaren 2022.
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