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Om rapporten

Rapporten ir en del av Linsstyrelsens regleringsbrevsuppdrag 3.19 £6r budgetaret 2018 och
2019. Uppdraget har genomforts i dialog med Linsstyrelserna, Energimyndigheten och
Trafikverket. Rapporten har tagits fram 1 samverkan med Energikontor Norra Smaland,
Jonkopings linstrafik och Region Jonkopings lin.
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Inledning

Sverige har som mal att vara klimatneutralt senast ar 2045. Transporterna ir dirfor en
Odesfraga for klimatet, da transporterna star for en stor del av vira klimatpaverkande ut-
slapp nationellt och regionalt. Inom transportsektorn ska utslippen minska med 70 procent
till ar 2030 jimfort med ar 2010 — ett av de mest ambitiésa klimatmalen i varlden. For att
na malet dr samhillet 1 behov en snabb 6verging till férnybara drivmedel i transportsek-
torn. Omstillningen kriver engagemang, innovation och handlingskraft frain samhillets alla
aktorer. For att na malet kommer det beh6vas flera fornybara drivmedel inom olika delar
av den nuvarande och framtida fordonsflottan. En vil fungerande publik infrastruktur f6r
tornybara drivmedel med god geografisk tickning dr dirfér en viktig forutsittning for att
driva pa omstillningen till en fossilfri fordonspark.

Det ricker inte enbart med bittre teknik och energieffektivisering for att bygga upp ett
lingsiktigt hallbart transportsystem. En grundférutsittning for ett modernt samhalle dr ett
vilutbyggt och fungerade infrastruktur. Infrastruktur har egentligen inget virde i sig, utan
det ar nir infrastrukturen mojliggor de transportbehov som olika sektorer i samhillet har
som virdet uppkommer. Infrastruktur skapar tillginglichet pa bade lokal och regional niva
genom att sammanlinka geografiska omraden, vilket dr en férutsittning for tillvaxt och ut-
veckling. For Jonkopings lin ar detta en betydelsefull méjlighet att paverka utvecklingen i
linet i 6nskvird riktning, att skapa tillvixt och utveckling pa ett ansvarsfullt satt. Omstall-
ningen av transportsektorn dr en nédvindig del i linets omstéllning till ett &lmatsmart pluse-
nergilan senast ar 2050 — da vi ska ha laga vixthusgasutsldpp, energieffektiviserat och stillt
om energiproduktionen fullt ut till f6rnybar energi och leverera ett 6verskott.
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Bakgrund

I utredningen Strategisk plan for transportsektorns omstillning till fossilfrihet” har sex
nationella myndigheter lagt fram ett antal forslag kring insatser som behovs for transport-
sektorns omstallning. I utredningen limnades forslag om upprattande av regionala planer
till stod for infrastruktur f6r férnybara drivmedel (forslag och ataganden 2.1.10). Linssty-
relserna har darefter 1 sitt regleringsbrev f6r 2018 och 2019 uppdrag om att

uppritta regionala planer for infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel f6r alla lin
(uppdrag 3.19).”

551

Syfte

Den regionala planen for infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel ska utgora ett
stod och vigledning vid kommunal planering av drivmedelsinfrastruktur och bor dven vara
styrande i Lansstyrelsens bedomningar av transportatgirder i linet.

Det frimsta syftet med denna regionala plan ir att den ska fungera som vagledning 1 arbetet
med att bygga ut infrastruktur i form av tankstationer for fornybara drivmedel samt ladd-
stationer for elfordon. Vigledningen ska peka ut vilken etablering som behovs £6r att till-
gingligetra férnybara drivmedel pd en tillfredsstillande niva i hela Jonkopings lin. Planen
anger inriktningar for hur offentliga aktorer kan stimulera ett 6kat anvindande av befintlig
infrastruktur och planera for nya etableringar. Planen ska ge vigledning bade vad giller be-
hov av antal tank- och laddstationer f6r olika férnybara drivmedel, samt limplig lokali-
sering av dessa pa Oversiktlig nivd. Tanken ér att kommuner ska kunna ha stéd av planen i
det I6pande fysiska planeringsarbetet med Gversiktsplaner, detaljplaner och omradesbe-
stimmelser. Planen ska dven ge forslag till insatser som kréivs for att den planerade infra-
strukturen ska kunna komma pé plats. Da mycket hinder vad giller utveckling av fordon,
drivmedel och styrmedel samt att utvecklingen ligger utanfér Linsstyrelsens radighet bor
planen revideras och foljas upp med jimna mellanrum. Planen har dérfér utformats sa att
den enkelt ska kunna uppdateras och revideras.

Planen ingar ocksd som en del av den uppdaterade klimat- och energistrategin f6r linet och
pa sa satt ar planen ett styrande dokument f6r Lansstyrelsen, Region

Jonképings lin, linets kommuner samt myndigheter och andra aktérer inom transportom-
radet. Utover detta harmoniserar planen med andra relevanta planer, program och strate-
gier pa regional och lokal niva. Planen ska dven ligga till grund f6r planeringen och genom-
forandet av ett mer omfattande arbete med omstillningen till fossilfria transporter i linet.

Avgransningar

Planen utgir ifrin en nuldgesbild samt resonemang om framtida behov av infrastruktur f6r
biodrivmedel och laddinfrastruktur f6r vagtrafik. Planen fokuserar pé vagtrafik, vilket om-
fattar persontrafik och godstrafik. Férnybara drivmedel till andra transportslag (sjofart och
luftfart) ingar inte i denna plan. Planen omfattar framférallt de fornybara drivmedel som
finns kommersiellt tillgdangliga pd marknaden idag, vilket 4r biodiesel, etanol, biogas, el och
vitgas. Nuldgesbilden bygger pa infrastruktur som dr publikt tillganglig, f6r vissa drivmedel

! Energimyndigheten ER2017:07 - Strategisk plan for omstdlining av transportsektorn fill fossilfrihet
2 Regeringen 2018 — Regleringsbrev fér budgetdret 2019 avseende lénsstyrelserna, Regeringsbeslut Fi2018/03219/SFO m.fl.
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ar detta dock enbart en liten andel av den totala infrastrukturen. Denna avgriansning ar vald
frimst pd grund av att data inte ar tillginglig for den privata infrastrukturen f6r exempelvis
privata laddningstationer och tankstationer for tunga transporter. I planen ingar inte att be-
skriva produktion av férnybara drivmedel i linet.

Metod

Planen utgar fran nationella utredningar och rapporter, vetenskapliga artiklar, utredningar
och faktablad fran branschorganisationer samt generella slutsatser fran avslutade projekt
inom transportomradet regionalt, nationellt och internationellt. I arbetet har dialog forts
med Jonkopings linstrafik, Region Jonk6pings lin och Energikontor Norra Smaland.

I planen ingar GIS-analyser (kartbilder) som visar nuvarande infrastruktur for elfordon och
fornybara drivmedel pa linsniva, se bzlaga 2 t6r fullstindig beskrivning av metoden for
framtagandet av dessa.

Uppfolining

Denna regionala plan innehaller nulagesbilder av befintlig infrastruktur som maste uppdate-
ras 16pande och for att f6lja utvecklingen pa omradet. Lansstyrelsen har f6r avseende att
kontinuerligt f6lja utvecklingen av infrastruktur f6r elfordon och férnybara drivmedel i 1a-
net.

En 6kad etablering och anvindning av férnybara drivmedel forvintas fa manga positiva kli-
mat-och energieffekter i linet 1 och med. De svenska miljémalen och de regionala mélen
inom klimat-och energiomradet f6ljs upp arligen av Lansstyrelsen. I denna uppfoljning fol-
jer och kommenterar Linsstyrelsen bland annat maluppfyllelse for linets energianvindning,
energiproduktion och utslipp av vixthusgaser fran samhaillets olika sektorer, bland annat
transportsektorn.

Genomfdrande

I den regionala planen foreslas inriktningar. Dessa insatser ska ses som forslag pa konkreta
atgirder fOr hur etablering och anvindning av infrastruktur for elfordon och férnybara
drivmedel i J6nkopings lin kan 6ka. Dessa insatser kan bland annat ligga till grund for
kommunernas Gversiktliga fysiska planering, stimulera etablering av infrastruktur samt till
projekt och utvecklingsarbete inom transportomradet.

Projektet EASTR — Snabbare omstillning till fossilfria transporter i [nkdpings lin, som drivs av
Energikontor Norra Smaland (en del av Region Jénkopings lin) med Linsstyrelsen i Jon-
kopings lin som samverkanspart, har 1 sitt projektbeslut bland annat att verka f6r och ge-
nomfora de insatser som den regionala planen foresla. Projektet pagar mellan ar 2019-2021
och medfinansieras huvudsakligen av Europeiska Regionala Utvecklingsfonden (ERUF) via
Tillvixtverket och Region Jonkopings lin samt av flertalet kommuner, energibolag och f6-
retag i och utanfér Jonkopings lin.
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Fornybara drivmedel, infrastruktur och
transporter

Omstalining till fornybara drivmedel i transport-
sektorn

Fossilberoendet i linets transportsektor dr stort. Ndrmare 80 procent av drivmedlen som
anvinds 1 transportsektorn bestar av fossila drivmedel 1 dagslaget. Att investera 1 anligg-
ningar for produktion av férnybara drivmedel och batterier till elfordon samt stilla om for-
donsflottan till drift med férnybara alternativ tar tid. Sveriges nationella mal f6r omstall-
ningen av transportsektorn dr ambitiost, med en reduktion av vixthusgasutslippen fran
transportsektorn med 70 procent till ar 2030 jimfoért med ar 2010. Flertalet utredningar har
klargjort att mélet inte kan nis genom att enbart 6ka andelen fornybara drivmedel.”*

Det krivs dven offensiva atgirder som effektiviserar och minskar bade fordonens och hela
transportsystemets energianvindning. Med tanke pa dagens stora fossilberoende ar det
ocksa tydligt att alla férnybara drivmedel som kan ersitta fossila drivmedel pa ett hallbart
sitt kommer att behévas for att det 6ver huvud taget ska vara méjligt att nd 2030-malet”.
Merparten av biodrivmedlen i Sverige importeras eller produceras av importerade rivaror’.
Sverige ir idag helt beroende av import av f6érnybara ravaror till biodrivmedel. Biogas kom-
mer mest fran Sverige, FAME och etanol i huvudsak fran Europa, medan HVO importeras
fran hela virlden® .

Fornybara drivmedel bidrar till 6kad hallbarhet

Att stilla om till férnybara drivmedel kan dven bidra till att uppna flera andra nationella och
internationella mal i varierande grad, beroende pa hur de framstalls. Vissa drivmedel kan
bidra till att frimja regional utveckling exempelvis, medan andra kan bidra till de nationella
miljokvalitetsmélen’ eller de globala mélen fér hallbar utveckling' (Figur 1).

Drivmedelstrappan visar vilka fornybara drivmedel som bidrar positivt till samhillsmél och
miljomal utéver den grundliggande utslippsminskningen av vixthusgaser (steg 1 ”"Minska
COz-utslippen). De vidare stegen (2—4) staller krav pa fler mal f6rutom minskad klimatpa-
verkan. I steg 2 "Frimja regional utveckling" finns drivmedelsalternativ som, utéver

350U 2013:84 - Fossilfrihet pd vag,

4S0OU 2016:47 - En klimat- och luftvardsstrategi fér Sverige

5 Energimyndigheten ER2017:07 - Strategisk plan fér omstélining av transportsektorn till fossilfrinet

¢Trafikverket (2016) Atgdrder for att minska transportsektorns utsidpp av véxthusgaser — ett regeringsuppdrag. Trafikverket rap-
port 2016:111.

7 Edefelt, E. & Larsson, M. 2018. Mdal och styrmedel inom transportsektorn — effekter p& drivmedelsutvecklingen. Sweco
Energuide AB.

8 Ahlgren m.fl. 2017. Biodrivmedel och markanvéndning i Sverige. Lund: Miljé- och energisystem, LTH, Lunds universitet.

9 Sverige har antagit 16 nationella miljdkvalitetsmal samt ett generationsmdl som anger att vi till nésta generation ska lédmna
dver ett samhdlle ddr de stora miljidproblemen &r 16sta, utan att orsaka dkade miljé- och halsoproblem utanfér Sveriges grén-
ser. L&s mer p& www.sverigesmiljiomal.se.

19 Inom Agenda 2030 finns 17 globala mal fér hdllbar utveckling som bland annat syftar till att férverkliga manskliga rattigheter
och sakerstdlla ett varaktigt skydd for planeten och dess naturresurser. Las mer pd www.globalamalen.se.
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minskad klimatpaverkan, positivt paverkar linet. Detta kan exempelvis ske genom tillkom-
mande arbetstillfallen och 6kad beredskap. I steg 3 ”Bidra till miljokvalitetsmal” finns driv-
medelsalternativ som dven bidrar positivt till andra miljokvalitetsmal. Steg 4 ”Bidra till hall-
bara kretslopp” visar vilka drivmedel som bidrar positivt till ett hallbart kretslopp och som
pa sikt kan ses som de mest hallbara drivmedlen for linet. Figuren ar inspirerad av drivme-
delstrappan i Regional plan for infrastruktur f6r elfordon och férnybara drivmedel 1 Upp-

sala lin''samt resonemangen som fors i Vigval 2030 — Firdplan f6r snabbomstillning till

fossiloberoende transporter'”.

MINSKA CO, -UTSLAPPEN

Biogas
El
Vatgas
Etanol
HVO
RME

Paverkarinte generations-
mdlet negativt
Bidrar till globalt mal 13

FRAMJA REGIONAL UTVECKLING

Néarproducerad bicgas
Groén el

Narproducerad, fornybar
vétgas

Narproducerad etanol
Narproducerad HYO
Néarproducerad RME

Péverkarinte generations-
madlet negativt

Bidrar till globalt mdal 12 och
13

BIDRA TILL MILJOKVALITETSMAL

Narproducerad biogas fran
restprodukter

Gron el

Narproducerad, férnybar
vétgas

Naéarproducerad etanol frén
restpredukter

BIDRA TILL HALLBARA KRETSLOPP

Nérproducerad biogas fran
restprodukter

Gron el, krav pa batteri-
framstdlining, atervinning av
sdllsynta jordartsmetaller
Narproducerad, fornybar
vatgas, krav pa
framstélining/éatervinning av
sallsynta jordartsmetaller

Péverkarinte generations-
malet negativt

Bidrar til globalt mal7,9,12,
13och15

Bidrar till milidkvalitetsmalen
Paverkarinte héllbarhets-
principerna enligt naturliga
steget

Péverkar inte generations-
mdlet negativt

Bidrar till globalt mal 7,912,
13och 15

Bidrar till milidkvalitetsmalen

Figur 1. Drivmedelstrappan. Olika kriterier kopplade till miljd- och samhdallsmal kan pdverka prioriterade val av
fornybara drivmedel. | de gréona rutorna anges drivmedel med en 6kande grad av krav pd framstalining och i
de vita rutorna under anges vilkka mal som kan kopplas till valet av drivmedel.

" Regional plan for infrastruktur fér elfordon och férnybara drivmedel i Uppsala 1an. 2019.
12Ny, H., m.fl. 2017. Végval 2030 - Fardplan fér snabbomstdlining till fossiloberoende transporter, Blekinge Institute of Techno-
logy Research report, ISSN 1103-1581.
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Fornybara drivmedel i denna plan

I denna regionala plan ingar férnybara drivmedel som bidrar med minskade utslipp av
vixthusgaser samt ar kommersiellt tillgingliga pa marknaden idag.

Foljande drivmedel och infrastruktur f6r dessa drivmedel ingar i denna regionala plan:

e Biodiesel (HVO, FAME/RME)

e Fl f6r laddbara fordon

e Etanol (E85, EDY5)

e TFordonsgas (Komprimerad och flytande gas)
e Vitgas

Direkfiv for utbyggnad av infrastruktur for elfordon och forny-

bara drivmedel

EU:s infrastrukturdirektiv (Direktiv 2014/94/EU) faststiller en gemensam atgardsram for
utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa drivmedel i unionen 1 syfte att minimera
transportsektorns beroende av fossila brinslen och dess inverkan pa miljon. I direktivet
anges utbygenad av infrastrukturen fOr alternativa brinslen. Alternativa drivmedel avser el,
vitgas, biodrivmedel, fordonsgas (1 bade gasform och flytande form), gasol samt syntetiska
och paraffiniska brinslen. Kraven pa utbyggnad av infrastrukturen i direktivet omfattar
dock endast el och fordonsgas (i bade gasform och flytande form).

I direktivet anges krav pa utbyggnad av laddstationer for elfordon och tankstationer f6r
fordonsgas (i bade gasform och flytande form) samt vitgas, som ska verkstillas genom nat-
ionella handlingsprogram. Kraven ir inte uttryckta pa nagon kvantitativ detaljniva, utan i
termer av ’limpligt antal”. Vidare anges gemensamma tekniska specifikationer for ladd-
och tankstationer samt krav pa vilken information om tank- och laddinfrastruktur som ska
tillgdngliggoras. I direktivet fastslas att varje medlemsland i sina nationella handlingspro-
gram ska ange limpligt antal publika laddstationer f6r elfordon och tankstationer for for-
donsgas (CNG) som ska vara installerade senast 31 december 2020. Detta for att sikerstilla
att elfordon och gasfordon kan kéras atminstone i stads- och férortsbebyggelse och andra
titbefolkade omraden och inom prioriterade vignat som faststallts av medlemslandet.

Vad giller tankstationer f6r fordonsgas anges dven att ett laimpligt antal stationer ska finnas
tillgdngliga lings med TEN-T-stomnitet senast 31 december 2025. Specifika krav finns
aven for flytande fordonsgas (LNG) och det ar att ett lampligt antal publika LNG-tankstat-
ioner ska installeras senast 31 december 2025, atminstone lings med det befintliga TEN-T-
stomnitet, for att sikerstilla att tunga transportfordon som drivs med LNG kan koras i
hela EU. Vad giller infrastruktur f6r vitgas anges i direktivet att det ér frivilligt f6r med-
lemslinderna att besluta huruvida vitgastankstationer ska ingé i de nationella handlingspro-
grammen.
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I enlighet med EU:s infrastrukturdirektiv har Sverige tagit fram ett handlingsprogram for
infrastruktur for alternativa drivmedel”. Handlingsprogrammet antogs av regetingen i no-
vember 2016 och beskriver vilka styrmedel och initiativ som regeringen

hittills tagit och fortsatt kommer att driva for att frimja férnybara drivmedel samt vilka re-
sultat som initiativen gett. I handlingsprogrammet framgar att dir efterfragan och mark-
nadsforutsittningar finns kommer denna efterfragan att leda till investeringar i tank- och
laddstationer och det gavs inga specifika mal f6r utbyggnad av ladd- och tankinfrastruktur.
Detta har lett till kritik och EU-kommissionen meddelade en formell underrittelse till rege-
ringen 1 juli 2017 eftersom det svenska handlingsprogrammet inte uppfyller de krav som
anges i direktivet. Mot bakgrund av EU:s underrittelse tog regeringen i augusti 2018 beslut
om mal for utbyggnad av infrastruktur for el, gas (i gasform och flytande form) samt vit-
gas'.

Vagtransporter i lGnet

Jonképings lin dr befolkningsmassigt sett den sjitte stOrsta regionen i Sverige med dver
360 000 invanare. Linet bestir av 13 kommuner, dir den allra storsta delen av ldnets be-
folkning (75 procent) bor i Jonképings kommun. Den 6vriga befolkningen ir relativt jamnt
tordelad over linets 6vriga titorter. Till yta dr Jonkopings ldn 1 samma storlek som Skanes
eller Ostergétlands lin, men karaktiriseras av en gles struktur bestiende av manga och sma
tatorter. De relativt stora avstinden mellan linets titorter innebir en utmaning att koppla
ithop titorterna. For att 6verbrygga dessa avstand och skapa en god tillginglighet till linets
alla delar krivs en vil utbyged och fungerande infrastruktur'.

Europavag i \-'~’\_j/ ,X
N

Riksvag L

Tatort Granna Tranas

Kommungréns
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l:l &nsgrans M Habd
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Figur 2. Kartbilden visar l&nets riks- och landsvé&gar samt kommunernas centralorter och tatorter.

13 Regeringen. 2016. Sveriges handlingsprogram for infrastrukturen for alternativa drivmedel i enlighet med direktiv 2014/94/EU.
Bilaga fill Protokoll Il 8 vid regeringssammantrdde den 17 november 2016, N2016/07176/MRT m.fl.

14 Regeringen. 2018. Komplettering av handlingsprogrammet for infrastrukturen for alternativa drivmedel i enlighet med direk-
fiv 2014/94/EU. Bilaga fill Protokoll Il 20 vid regeringssammantrdde den 30 augusti 2018. N2018/04594/MRT m.fl.

15SCB, 2019. Folkmd&ngd iriket, I1&n och kommuner 31 december 2018 och befolkningsférandringar 1 oktober-31 december
2018.

16 Region Jonkdpings 1&n, 2018. Regional transportplan Jonkdpings 1&n 2018-2029.
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Linets position mitt i sodra Sverige gor det till en naturlig nod mellan storstadsregionerna
Stockholm, G6teborg och Malmg. Flera viktiga vigar gar igenom linet fOr att sedan fort-
sitta ut i Europa. Europavig 4 (E4) dr den storsta och av Trafikverket den hogst klassade
vigen som korsar linet frin norr till séder (Figur 2). Lanet har ett unikt strategiskt lige da
80 procent av Sveriges befolkning kan nis inom en radie pi 350 kilometer'.

Viktiga strék genom ldnet

Linets struktur innebar manga transporter i alla riktningar. Naturliga strak dar flera trans-
portmonster sammantfaller bildas utefter de storre vigarna mellan strategiskt viktiga orter.
Ett strak kan férklaras som en geografisk avgrinsning av person- eller godstransporters ro-
relse. Det ger underlag for att avgora infrastrukturens syfte och i viss méan dven dess
virde'”. Den regionala transportplanen som Region Jénkoping tagit fram tar upp viktiga
strak som gar igenom linet vidare till strategiskt viktiga orter (Tabell 1).

Tabell 1. Uppdelning av strak i lénet.

Strak

Strakets funktion i Idnet

Regionala sydost-
nordvastliga straket

Riksvég 30 &r kortaste vaigen mellan Jonkdping och Vaxjo. Straket som |6per dia-
gonalt frdn nordvdst fill syddst genom Jénkdpings I&n omfattar dven vag 25, de-
len Vaxjo-Kalmar. Strdket fyller en viktig funktion for arbetspendling.

Regionala éstra straket

Straket fyller en viktig funktion for arbetspendling med flera trafikslag. Straket
kopplar samman Iadnets arbetsmarknader, fritidsresor och turism samt transittrafik.
Kopplingen Jonkdping-Vetlanda-Kalmar utgdrs av riksvég 31, medan kopp-
lingen JOonk&ping-Ndassjd utgdrs av riksvéag 40.

Regionala véstra straket

Straket utgdr ett véxande strék for resor och transporter mellan Géteborg och
Stockholm och mellanliggande orter som Bords, Jonkdping, Linkdping och
Norrkdping.

Regionala nord-sydliga
straket

| Jonkodpings I&n utgors straket av riksvag 32. Straket férbinder de nordostliga de-
larna av lanet med viktiga arbetsmarknader i Ostergétland samt ansluter E4 fill
Linképing, Norrkoping och Stockholm. Végen évergdr i riksvag 50 och utgoér en
viktig férbindelse till Orebro och de véstra delarna av Mélardalen. Mellan kom-
munhuvudorterna I&ngs strdket finns viktiga pendlingsrelationer.

Regionala
syd-nordliga straket

Straket gar genom Jénkopings 1an frén Varmamo och Savsjo i soder till Granna
och Trands i norr. Det fyller en viktig funktion bade for regional arbetspendling
och pendling éver l&nsgrans samt for fritidsresor och turism. Stréket ér kopp-
lingen bdde mellan Sverige och kontinenten, men dven mellan sédra och norra
Sverige och de sk&nska hamnarna i Helsingborg, Malmo, Trelleborg och Ystad,
samt via Oresund. Fér regionala transporter och pendiing fyller stréket en
mycket viktig funktion. E4:an knyter inop Jénképing med b&de Véarnamo och
Grdnna med omnejd, vilket ger god férutsatining fér arbetspendling.

Regionala
sydvdst-nordostliga
straket

Straket fyller en viktig funktion for arbetspendling med flera trafikslag, for fritidsre-
sor och turism samt for transittrafik och Idngvaga godstrafik. Riksvag 26 passerar
Smdlandsstenar och Gislaved, som alla har smdskalig industri inom olika
branscher.

Det nordvastliga straket

Stréket omfattar E18, riksvdgarna 26 och 47. Strdket har stor betydelse for nd-
ringslivet i ett regionalt och interregionalt perspektiv. Delar av straket utgér Gven
viktiga lankar fér regional arbetspendling, till exempel Jonképing—Falkdping—
Skoévde.

17 Region J&nkdpings I&n, 2018. Regional transportplan Jonkdpings I&n 2018-2029.
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Persontransporter i ldnet

I Jonk6pings lin dr transportsektorn den storsta killan till utslipp av vixthusgaser. Person-
transporter'® stir for 60 procent av transportsektorns utslipp och 27 procent av linets to-
tala vixthusgasutslipp.”” Dessutom ir transportsektorn den sektor som anvinder mest
energi i linet.” Andelen personbilar i trafik som drivs med olika typer av fornybara drivme-
del dr oerhort lag. Narmare 95 procent av alla personbilar i linet drivs med fossila drivme-
del™.

Mycket transporter sker inom samt genom linet. Da ldnets position mitt i sédra Sverige gor
det till en naturlig nod mellan storstadsregionerna Stockholm, Géteborg och Malmé. Dess-
utom utgor Nissjo en stor tigknytpunkt for tigtrafiken *. I linet stir kollektivtrafik, cykel
och ging for i genomsnitt 15 procent av resandet (under perioden 2011-2016)*. Detta ir
ligre dn genomsnittet f6r landet som helhet. Bilresor star f6r 1 genomsnitt 84 procent av re-
sandet under perioden 2011-2016. Bilresandet fortsitter dessutom att 6ka.

Godstransporter i [Gnet

Godstransporter definieras vanligen som transporter dir syftet i forsta hand ar att forflytta
gods eller varor. Godstransporter dr nédvindiga for ett fungerande samhille. Det omfattar
gods med lastbilar, jirnvig, bat eller flyg. Tunga och litta lastbilar star tillsammans for 34
procent av transportsektorns utslipp och 15 procent av linets totala vixthusgasutslapp.
Jonkopings ldn dr titt med vagar och jirnvigar, det finns flera logisttkomraden och kombi-
terminaler f6r omlastning i linet. Betydande import- och exportfléden skeppas 6ver kaj i
Goteborgs hamn vidare mot Jénkdpings ldn™. For att dessa floden ska komma till eller fran
Goteborg finns det flera viktiga vigar och strak. E20 och Vistra stambanan utgor sarskilt
viktig infrastruktur. Aven E4 mellan Norrkoping och Jénképing i kombination med Riks-
vig 40 mellan Jonkoéping och Goteborg dr av betydelse £6r flodena genom Goteborgs
hamn f6r hela Sverige™. Den nationella godsstrategin pekar ut att godstrafiken maste bli
konkurrenskraftig och héllbar, samtidigt som en omstallning till fossilfria transporter maste
ske i allt snabbare takt™. For att uppna detta behovs dven infrastruktur f6r férnybara driv-
medel f6r godstransporter i linet. Den nationella godsstrategin omfattar alla trafikslag och
transportsitt. Godsstrategin ska bidra till att de transportpolitiska malen nas, samtidigt som
niringslivets konkurrenskraft stirks samt att frimja en overflyttning fran vig till jarnvag
och sjofart.

18 Med persontransporter rdknas héar personbilar samt mopeder och motorcyklar

19 SMED, Emissioner av véxthusgaser totalt CO2-ekvivalenter, J&nkdpings Idn,
http://www.aqirviro.smhi.se/cgi-bin/RUS/apub.html rusreport.cgi, hdmtad den 27 september 2018.

20 SCB, Regional och kommunal energistatistik, https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne /energi/energibalan-
ser/kommunal-och-regional-energistatistik/, h&mtad den 8 november 2018.

21 Personbil per drivmedel, Trafikanalys

22 Region Jonkdpings 1&n, 2018. Regional transportplan Jonkdpings 1&n 2018-2029.

2 Arlig uppfolining av miljiomal for Jonkdpings 1an, www.sverigesmiliomal.se

24 Trafikanalys. 2016. Godstransporter i Sverige — en nuldgesanalys. Rapport 2016:7.

25 Regeringskansliet. 2018. Effektiva, kapacitetsstarka och hdallbara godstransporter — en nationell godstransportstrategi. N&-
ringsdepartementet: N2018:21.
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Fornybara drivmedel i [anets kollektivirafik

Region Jonk6pings lin dr regional kollektivtrafikmyndighet i linet genom Jénk&pings
Lanstrafik. Hur kollektivtrafiken ska se ut och vilken malsittning den ska ha linet styrs av
det regionala trafikforsorjningsprogrammet (2012-2020). I trafikférsérjningsprogrammet
finns malsittningar kring hur manga som ska resa, kundngjdhet, tillgénglighet, sjilvfinansie-
ringsgrad samt minskad miljépaverkan och 6kad hallbarhet. Jonkopings linstrafik dr en stor
anvindare av fornybara drivmedel, 6ver 60 procent av de korda fordonskilometrarna ar
med foérnybara drivmedel, de senaste dren har det frimst varit Biodiesel (RME/FAME),
HVO och biogas™. Kollektivtrafiken i Jénkopings ldn 4r i nuliget dessutom den storsta en-
skilda anvindaren (sett till volym) av fordonsgas i linet. I kommande upphandlingar f6r
stadsbusstrafik och regionbusstrafik prioriteras el och fordonsgas som foérnybara drivmedel.

Investeringar 1 infrastruktur for férnybara drivmedel £6r kollektivtrafiken ér stora, darfor ar
mojligheterna att kunna merutnyttja denna infrastruktur att féredra. Utgangspunkten for
detta resonemang ér att planera och forbereda for ett 6kat anvandande f6r exempelvis per-
sonbilar. Vid uppforande av laddningsstation skulle exempelvis en uppgradering av nitstat-
ioner f6r omradet ocksa innebira att man ser 6ver mojligheterna att installera laddningstat-
ioner f6r personbilar (normalladdning eller snabbladdning). Vid uppférande av tankstation
for fordonsgas bor man se 6ver mojligheterna att lata personbilar kunna tanka fordonsgas i
nira anslutning till bussdepan eller planera for ett kortare distributionsnat till en plats mer
limplig f6r tankning for personbilar.

Regional samverkan fér 6kad anvdndning av fornybara drivmedel

Region Jonkdpings Ian, Jonkdpings lIdnstrafik och I&nets tretton kommuner har enats kring Biogasdverenskom-
melsen (2018) som innebdr dtaganden att frémja anvéndningen av férybara drivmedel, framst biogas och
el, i kollektivirafiken och organisationernas fordonsflottor. | dverenskommelsen finns &ven dtaganden att verka
for ett merutnyttjande av infrastrukturen fér tankning, ddr tankstationer for fordonsgas vid bussdepder dven
fillgé&ngliggdrs for privatpersoner.

Stadsbusstrafik med el

I kommande upphandling f6r stadsbusstrafik i flertalet av linets kommuner prioriteras el
som foérnybart drivmedel. Detta kriver infrastruktur for sarskild laddning f6r bussar. Jon-
kopings lanstrafik har som strategi att frimst placera dessa laddningsstationer vid ytterin-
darna pa stambusslinjerna samt vid depa och garage.

I Virnamo ir stadsbussarna elhybrider, som till stor del gar pa enbart eldrift. Laddnings-
stationen ér placerad vid Virnamo station. Det finns dven langt gangna planer f6r elbussar
pa Visingso, dir serviceresor, fardtjanst, sjukresor, nirtrafik och anropsstyrd och linjelagd
trafik ska koras med elbuss.

26 Svensk Kollektivirafik 2019, FRIDA - Verksamhetssystem inom kollektivirafiken med fokus pd uppfélining, Publika nyckeltal fér
Jénképings lan.
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Férslag pa placering av laddningsstationer for bussar
| J&nkdpings kommun:

- Ytter&dndarna pd stambusslinjerna
- Aé-omradet
- Jonkdpingsdepdn

| Trands kommun:
- Garageladdning

Regionbusstrafik med fordonsgas

I kommande upphandling for regionbusstrafiken i linet prioriteras fordongas som forny-
bart drivmedel. Detta kraver infrastruktur for tankning for bussar. Jonkopings linstrafik
har som strategi att placera dessa vid bussdepéerna for foljande omraden:

Férslag pa bussdepder med tankstation fér fordonsgas

Kollektivirafikomréaden:
- Gislaved

- Vetlanda/Savsjd

- N@ssjo/Eksjo

- J6nképing
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Lansanalys

Detta kapitel visar Jonképings lin nuvarande publika infrastruktur f6r elfordon och férny-
bara drivmedel. For varje fornybart drivmedel finns en kort beskrivning av dess egen-

skaper, fordelar ur ett klimat-och miljoperspektiv samt utmaningar. Kartbilderna visar var
nuvarande infrastruktur dr lokaliserade i relation till kommunernas titorter och trafikfléde

vid storre vagar.
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Etanol

Etanol ér en alkohol som till stor del framstills av vete och majs, men som kan framstillas
av 1 stort sett alla kolhydrater, exempelvis etanolproduktion fran restprodukter fran brod-
tillverkning. Etanol kan blandas med bensin, antingen via hogiblandning (E85) eller genom
laginblandning. Férutom via inblandning kan etanol anvindas 1 nira hundraprocentig form
1 anpassade dieselmotorer for tunga fordon (ED95). En 6kad efterfragan pa hoginblandade
fornybara drivmedel kan gora ED95 till ett konkurrenskraftigt och prisstabilt drivmedel
med hog klimatprestanda samt med en infrastruktur som dr relativt enkel, etablerad och
prismissig. I litta fordon anvinds 1 huvudsak E85, dessa fordon kan dven drivas med ben-
sin som tankas i samma tank. I nuldget r etanolfordon den storsta kategorin av fordon i
den svenska fordonsflottan som ér typgodkinda for fornybara drivmedel. 1 princip sker det
dock ingen nyforsiljning, eftersom att det saknas serietillverkade, nya personbilar f6r E85
pa den svenska marknaden. Diremot finns det fordonsleverantérer som tillhandahaller spe-
cialanpassade, tunga dieselfordon for anpassad etanol (ED95).

Majoriteten av all bensin som siljs 1 Sverige innehaller cirka fem procent etanol (E5) vilket
innebdr att denna inblandning dr den enskilt storsta f6r anvindandet av etanol. Inférandet
av reduktionsplikten innebir att dessa nivaer successivt kommer att 6ka, vid 4ar 2020 berik-
nas cirka 10 procent laginblandning (E10. Foérnybardirektivets inriktning innebar samtidigt
en begransning av 6kad etanolproduktion fran grodor. Det finns dock svenska leverantorer
som producerar etanol i industriell skala fran restprodukter. I Sverige tillverkas ED95 1 stor
utstrickning fran svenska ravaror.

Etanol som drivmedel ger en bra klimatnytta som begransar utslippen av koldioxid. Ef-
tersom infrastrukturen 4r vil utbyged i hela Sverige dr etanol ett av de fornybara drivmedel
som anvands mest. Dessutom har produktionen av etanol i Sverige en god potential inom
skog- och jordbruksniringen. Dock minskar utbudet av f6rsiljning av etanolbilar da det
inte funnits tillging pa nyproducerade etanolbilar.

Full tdckning med tankstationer for etanol

Enligt kartbilden (Figur 3) kan utldsas att tankstationer f6r etanol finns spridda 6ver hela
linet, fraimst utmed de storre vigarna. De flesta av linets titorter har ndgon tankstation for
etanol, antingen inom titorten eller i niarheten. Flest tankstationer férekommer i Jonképing
med omnejd och lings med E4:an.
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Figur 3. Kartbilden visar befintliga tankstationer for etanol (gréon romb) i Ianet. Trafikflddet pd statliga véagar
visas med réda linjer tillsammans med en buffertzon (grén, 2 km) fér att visa p&d om tankstationerna ligger
ndra eller I&Gngt ifrdn de stdrre vagarna.
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Laddinfrastruktur for elfordon

Alla energislag, inklusive el, paverkar miljon pa olika sitt. Detta sker exempelvis genom
produktion av utrustning, transport, byggnation, drift och vad som hinder med utrust-
ningen nir det tjanat ut och blivit avfall. Elens miljépaverkan beror frimst pa sur den pro-
duceras, det vill siga hur stor andel av elen som dr férnybar. Dessutom beror miljopaver-
kan dven pa var elen produceras, om perspektivet dr svenskt, nordiskt eller europeiskt, ef-
tersom elmarknaden 4r sammanlinkad i en gemensam marknad.

Elbilar har en stor potential da det inte uppstar nagra emissioner frin motorn samt att for-
donen ir tystare. Elfordon har sirskilt bra klimatnytta om de kan ga pa férnybar el. En ut-
maning ér att det krivs sirskilda fordon och laddningsystem. Detta 1 sig dr ingen nackdel
eftersom att det dven finns fordelar med att laddningsystemen inte liknar det konvention-
ella sittet att tanka fordon pa, men det kriver mycket ny infrastruktur. En annan utmaning
ar utslipp som sker vid batteriproduktionen samt en i nuldget begrinsad dtervinning/4ter-
anvindning av batterier. Laddning av laddbara fordon kan ha en paverkan pa det lokala el-
nitet och ge effektbrist vilket ir viktigt att ha i dtanke vid etablering av laddinfrastruktur.”

Var tankas den laddbara elbilen?

Hittills har tankning av fordon i samhillet skett pa sirskilda tankstationer oavsett drivme-
del. Med laddbara bilar blir méjligheterna f6r var man kan tanka sitt fordon mycket storre.
Undersokningar hos befintliga anvindare av laddbara bilar visar att de frimsta aspekterna
som paverkar var man laddar sitt laddbara fordon ar tid, kostnad och bekvamlighet. Aven
om snabbare laddning ir att foredra f6r de flesta anvindare dr den viktigaste aspekten att
laddningen inte far paverka de vardagliga rutinerna. Dirf6r anses det finnas storst potential
1 att ladda fordonet da det anda stér still under lingre tid, exempelvis hemma eller vid en
arbetsplatszs. Det ar viktigt att placera laddningsstationer strategiskt och anpassa place-
ringen till omgivningen. Nagra grundprinciper ir att laddningsstationen ska vara “lattill-
ginglig, placeras pa en attraktiv plats och ha nirhet till andra faciliteter”?.

NORMALLADDNING

Som dgare av en laddbar bil kommer fordonet till storsta del vara parkerat utanfér hemmet
eller arbetsplatsen. Sedan tillkommer destinationsresor dir man stannar pa en destination
under en ldgre tid for att utritta nagon typ av drende. Normalladdning édr dirav den vanlig-
aste typen av laddning som gors med en laddbar bil. En normalladdare har en effekt mellan
3,7 och 22 kW. Viktigt ér att vilja effekt efter den forvintade tid som spenderas vid plat-
sen”.

SNABBLADDNING

Snabbladdare ir ett komplement till normalladdare. De fungerar som rickviddsforlingare,
vilket ger en mer komplett och tryggare anvindning av laddbara bilar. Majoriteten av
snabbladdare dr publika pa grund av den héga investeringskostnaden. Till begreppet snabb-
laddare hér dven ultrasnabbladdare. Etableringen av ultrasnabbladdare har borjat i Sverige

27 Energiforsk. 2018. Elbilsutvecklingens p&verkan pd lokaln&tsdimensionering av nétstationer. Rapport 2018:552.

28 Research for TRAN Committee. 2018. Charging infrastructure for electric road vehicles, Transport and Tourism 2018.
2% Sveriges Kommuner och Landsting. 2017. XXX.

30 Emobility. 2018. XXX.
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och flera olika aktorer planerar att installera ultrasnabbladdare med EU-standard pa olika
strategiska platser. Ultrasnabbladdarna kommer till en borjan ha en effekt pa 150 kW men
kapacitet pa 350 kW nir batteritekniken kommit ikapp”'. Erfarenheter frin Norge visar att
det dr av sirskild vikt att satsa pa en flotta av elfordon, hos exempelvis en stor organisation
som dr verksam 1 omradet, for att fa upp anvandningen av snabbladdning i glest befolkade
omraden. Utgangspunkten ar att flottan av elfordon kan anvinda snabbladdningen under
vardagar, medan snabbladdningen f6r genomresor frimst sker pa helger samt vid sisong™.
I Jonkoping lin dr det manga kommuner som har genomresor och ett tillskott av besékare
vid turistsisongen under sommaren.

Energimyndigheten delar in laddning av elfordon enligt EU-direktivet:

* Anslutningar med effekt p& upp till 22 kW kallas fér normalladdning,
* Anslutningar med effekt dver 22 kW kallas fér snabbladdning.

| Sverige anvands dven ibland en fredje kategori, semisnabbladdning.
Semisnabbladdningen réknas enligt EU-direkfivet och Energimyndigheten som en typ av normalladdning.

Behov av utdkad laddinfrastruktur

Idag finns det snabbladdare i nistan hilften av linets kommuner (Figur 4). Ett stort antal
av snabbladdarna ar strategiskt placerade i nira anslutning till de storre vigarna. Pa grund
av att det finns fi snabbladdare i linet finns det bara en etablerad korridorstruktur®. Lings
med linets storsta vig, E4:an, finns ett flertal snabbladdare placerade med ett anpassat av-
stand (Grinna, J6nkoping och Virnamo)™. En snabbladdare i Vaggeryd skulle géra korri-
doren fullstindig och Oka tryggheten. Det mojliggor tidseffektiva transporter genom linet
med laddbara bilar och binder ihop linet med Ostergétlands och Kronobergs lin. Ett rikt-
virde fOr hur langt det borde vara mellan laddningsstationerna dr 50 kilometer. Utgangs-
punkten 1 resonemanget ar att batteriet inte alltid 4r fulladdat nir man paborjar sin resa
samt att viglag och vider kan minska den maximala rickvidden.

31 Emobility. 2018. Den kompletta guiden fill laddstationer.

32 Figenbaum. 2019. Charging in to the future — Analysis of fast charger usage. Institute of Transport Economics.

33 Lansstyrelsen i Jonkdpings 1&n 2018. Publik laddinfrastruktur i Jénkdpings 1&n: nuldgesanalys. nr. 2018:30

34 Trafikverket (2018) Infrastruktur for snabbladdning 1angs storre végar — etft regeringsuppdrag. Publikation nr. 2018:172.
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Figur 4. Kartbilden visar befintliga laddstolpar fér bdde normalladdare (gul blixt) och snabbladdare (orange

blixt) i Ianet. Trafikflddet pd statliga vagar visas med réda linjer tillsammans med en buffertzon (grén, 2 km) for
aftt visa pd om laddinfrastrukturen ligger néra eller Idngt ifrdn de stérre vagarna. Observera att kartbilden visar
laddstationer som geografisk plafs och infe antal laddningspunkter, vid de flesta publika laddstationerna finns

det flertalet laddningspunkter per laddstation, vilket i praktiken innebdér att flera laddbara bilar kan ladda vid
en laddstation.
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Fordonsgas

Fordonsgas ir en gas som till storsta delen bestar av metan (CHy) direfter koldioxid och
andra foreningar. Fordonsgas kan vara en blandning av biogas och naturgas eller enbart bi-
ogas. Fordonsgasen i Sverige bestér alltid till minst 50 procent av biogas.” Nationellt bestir
fordonsgasen till 92 procent av biogas medan i J6nkopings lin dr andelen 81 procent. Det
ir en betydligt ligre andel jimfort med minga andra lin i Sverige.

Biogas framstills genom r6tning av organiskt material (t.ex. matavfall, slam fran renings-
verk, restprodukter fran livsmedelsindustrin och lantbruk samt gédsel). For att biogas ska
kunna anvindas som fordonsgas behover gasen uppgraderas. Med det menas att gasen re-
nas fran korrosiva amnen, partiklar och vatten samt att energiinnehallet h6js genom att ta
bort koldioxid.”” Den stérsta andelen biogas som anvinds produceras inom Sverige. 2017
producerades drygt 2 000 GWh. I linet finns det 12 anldggningar som producerar biogas
till en omfattning av 52 GWh. **

Det finns manga maojligheter och férdelar med biogas. Dels har biogas en god klimatnytta
da den till storsta del baseras av restprodukter. Det finns god potential f6r linet att 6ka
produktionen fran restprodukter. Dessutom bildas dven biogédsel vid produktionen av bi-
ogas som kan dterforas till kermarken.” Biogas har 1iga utslipp av koldioxid och 6vriga
luftféroreningar sa som kviveoxider (NOx) och svaveloxider (SOx) som bidrar till minskad
paverkan pd hilsa och milj6 samt forsurningar av mark och vatten.

En utmaning som biogasen star infor ér att det krivs speciella fordon som kan drivas pa
gas vilket gor att flexibiliteten inte ar lika god jamfort med andra biodrivmedel. Biogasen
kriver ocksa andra tanksystem och i dagsliget finns vissa svarigheter att placera tankstillen
pa attraktiva platser.

Flera omraden saknar tankstation fér fordonsgas

Kartbilden (Figur 5) visar att det finns tankstationer for fordonsgas i knappt hilften av
linets kommuner. Samtidigt finns méjligheter till att tanka flytande fordonsgas endast 1
Jonkoping. Linets norra samt Ostra delar saknar helt tankstationer for fordonsgas.
Forekomsten av stationerna ar frimst knuten till titorter. Lings med E4:an finns
tankstationer i bade Virnamo och Jonkoping.

35 Energimyndigheten, Energiléget 2017, ER 2017:12

3¢ Energimyndigheten, Leveranser av fordonsgas Idnsvis 2018, https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne /energi/fill-
forsel-och-anvandning-av-energi/leveranser-av-fordonsgas/pong/tabell-och-diagram/leveranser-av-fordonsgas-lansvis-ar-
2018/, hamtad 12 april 2019.

%7 |bid, 7

38 Energimyndigheten, Produktion och anvéndning av biogas och rétrester 2017, ES 2018:1

39 Energikontor Norra Smdland, Vérdet av biogas, 2016. https://www.rjl.se/globalassets/energikontor-norra-smaland/filer-for-
nedladdning/160909 rapport-vardetavbiogas slutlig3.pdf
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Buffertzon, 2km

Figur 5. Kartbilden visar befintliga tankstationer fér fordonsgas (réd cirkel eller réd-svart cirkel) i Ianet. Trafikflo-
det pd statliga vagar visas med réda linjer tillsammans med en buffertzon (grén, 2 km) fér att visa p& om tank-
stationerna ligger ndra eller Idngt ifrén de stérre vagarna.
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HVO

Hydrerade vegetabiliska oljor eller animaliska fetter (HVO), dr ett férnybart syntetiskt die-
selbransle som kemiskt till stor del liknar fossil diesel. HVO saljs inblandad i konventionell
diesel och uppfyller alla krav f6r dieselbrianslen samt dar godkinda for anvindning i alla die-
selmotorer. Dessutom kan HVO idven anvindas som rent brinsle (HVO100, 100 procent
HVO), men kriver dd fordonstillverkarens godkidnnande innan anvindning. HVO som
siljs 1 Sverige maste ha sarskilt bra kéldegenskaper for att fungera vintertid. Detta innebar
att produktionen av HVO genomgir en sirskild process (isomerisering) jamfért med HVO
som tillverkas i linder som inte kriver dessa sirskilda egenskaper. HVO bestar till stor del
av olika typer av biomassa och biologiskt material, flertalet olika ravaror anvinds i produkt-
ionen sasom avfall fran slakteri, majs, teknisk majsolja, palmolja, PFAD, rapsolja, ritallolja,
sockerbetor och vete®.

En férdel med HVO ir att det kan anvindas i befintliga fordon och tankningssystem. Det
finns en sarskild potential i att kunna tillverka HVO fran ravaror fran skogen. I nuliget ar
det dock en begransad potential i produktion fran nuvarande restprodukter. En nackdel ar
att &ven om HVO bidrar till utslippsminskningar av vixthusgaser sa sker det dock kvive-
oxidutslipp (NOx), vilket innebdr 4r ett hinder i anvindandet i exempelvis stider som upp-
lever stora milj6-och hilsoproblem med kviveoxidutslapp.

Flera omrdden saknar tankstation fér HVO

Tankstationer med HVO férekommer i fem av linets kommuner, vilket visas pa nedansta-
ende kartbild (Figur 6). I linets norra delar samt i mitten av linet saknas stationer. Av ld-
nets totalt tio tankstationer ligger majoriteten i eller strax utanfor stérre titorter som Jonko-
ping, Virnamo och Vetlanda. Utover dessa finns tankstationer med HVO f6r litta fordon
dels 6ster om Eksjo utmed vig 40, och dels en utmed vig 151 mellan Gnosj6 och Vir-
namo.

40 Svenska Petroleum & Biodrivmedel Institutet. 2018. HVO - Hydrogenated Vegetable Oil. [https://spbi.se/uppslags-
verk/fakta/drivmedel/fornybara-drivmedel/hvo-hydrogenated-vegetable-oil/]. Hdmtad april 2019.
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Figur 6. Kartbilden visar befintliga tankstationer med HVO fér IGtta (gront plus), béde IGtta och tunga (bl&tt
plus) samt enbart tunga (Morkblatt plus) i Ianet. Trafikflodet pd statliga vagar visas med réda linjer tillsammans
med en buffertzon (grén, 2 km) fér att visa pd om tankstationerna ligger néra eller Idngt ifrén de stérre
vagarna.
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RME

RME ir en typ av forestrade oljor som benimns FAME (fatty acid methyl ester). Il FAME
kan bade animaliska fetter och vegetabiliska oljor inga, men i Sverige framstills endast
RME, som helt ir baserat pa raps. Forkortningen RME stér for rapsmetylester och av den
raps som anvinds till framstéllning av RME kommer endast tva procent fran Sverige, me-
dan 6vriga 98 procent kommer fran en rad andra linder.

Precis som HVO, som ir ett liknande brinsle, kan RME ocksa blandas in i fossil diesel.
Grinsen for inblandning av RME ligger dock pa sju procent eftersom RME inte kemiskt
liknar den fossila dieseln i samma utstrickning som HVO. Férutom inblandningen kan
RME aven siljas i ren form och benimns da B100. Detta bransle anvinds for tung trans-
port i fordon dir majoriteten av motortillverkarna har gett sitt godkidnnande.

En stor férdel med RME ir klimatnyttan, eftersom brinslet genererar mindre koldioxidut-
slapp 1 jamforelse med anvindning av fossila branslen. Nar RME tillverkas i Sverige ar
dessutom klimatnyttan annu hogre dn det internationella snittet. Ytterligare en férdel dr den
relativt enkla produktionstekniken, som dven fungerar i mindre skala. Samtidigt ar oljevix-
ternas och restprodukternas potential begransad, vilket d4ven kan begrinsa anvindningen av
branslet. Dessutom ger daven RME, precis som annan biodiesel, kvaveoxidutslipp, vilket or-
sakar problem vid korning inom stider. Vid hoginblandning av RME krivs fordon som ar
sarskilt anpassade for detta.

Tankstationer for RME finns utmed E4:an

Kartbilden (Figur 7) visar att tankstationer med RME endast finns i tvd av linets kommu-
ner. En tankstation finns strax vaster om Virnamo, annars ar Ovriga tankstationer beliagna
utmed E4:an. Av dessa finns en station i Virnamo, en 1 Jénkoping och en soder om Jonko-

ping.
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Figur 7. Kartbilden visar befintliga tankstationer fér RME (réda kryss) i 1anet. Trafikflodet pd statliga végar visas
med réda linjer tillsammans med en buffertzon (grén, 2 km) fér att visa p& om tankstationerna ligger néra eller
I&ngt ifrdn de stdrre vagarna.
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Vatgas

Viitgas (H») bestar av tva viteatomer och dr bade det vanligaste och littaste grunddmnet.
Vid rumstemperatur och normalt tryck ar vite gasformigt och vite har hog energidensitet
per massenhet, men lag per volymenhet. Det innebir att det 4r utmanande att lagra och
transportera vatgas pa ett effektivt sitt. Det vanligaste sittet att lagra vitgas dr antingen i
komprimerad form eller flytande form. Vitgas har linge anvints som ravara inom kemisk
industri, exempelvis vid tillverkning av ammoniak som sedan anvinds for att gora konst-
godsel. Ett annat stort anvindningsomrade ér i raffinaderier dir raolja omvandlas till bensin
och diesel. Precis som elektricitet dr vitgas en energibarare, vilket innebdr att vitgas inte ar
en primir energikilla utan anvinds for att lagra, transportera och tillhandahélla energi. Vit-
gas kan siledes produceras fran alla energikillor. Som drivmedel anvinds vitgas som energi
1 brinsleceller. En brinslecell 4r en energiomvandlare som gér om vitgasens kemiska energi
till elektricitet och virme. Restprodukten ar rent vatten (H20) da syre fran luften anvinds.
Viitgas som drivmedel ersitter saledes forbranningsmotorer dir de istéllet driver elmoto-
rer''. Produktion av vitgas baseras pa flera olika tekniker si som elektrolys, forgasning av
biomassa och produkter fran kemisk industri, som i nuldget oftast ej ar férnybar. Ravaror i
produktionen for fornybar vitgas kan frimst vara fornybar el, men det finns dven potential
1 skogsindustrins bi-och restprodukter (bark, sdgspan, svarlut) samt jordbrukets restproduk-

ter*,

Forvintningarna och férhoppningarna pa brinslecellstekniken dr héga och ibland orealist-
iskt positiva. Brinsleceller dr dock fortfarande en teknik under framvixt och har varit sa
under flera ar. Den fornybara vitgasen har en roll fylla 1 utvecklingen och anvindandet av
fornybara drivmedel, dock pagar det diskussioner om exakta tillimpningar, marknader och
integration med samhillet och energisystemet i sin helhet®. Brinsleceller och vitgas har un-
der flera tidpunkter under de senaste artiondena utmalats som delar i ett framtida, héallbart
svenskt energisystem och det har funnits férvantningar pa “’bilen som gar pa vatten” i inter-
nationell och svensk energi-och klimatpolitik sedan 1980-talet*.

Viitgas som drivmedel ger bra klimatnytta, givet att produktionen r férnybar vilket kriver
fornybar el. Vid produktion kan det finnas positiva synergier med annan drivmedelspro-
duktion och det uppstar inga emissioner vid forbrinning. For produktionen finns det en
stor ravarubas att utga ifrdin men i nuldget finns det inte storskalig produktion av vitgas
med fornybara energikillor. En stor utmaning med vitgas dr den liga energidensiteten per
volymenhet, vilket innebar utmaningar i att lagra och transportera gasen. En utmaning for
etableringen av vitgas ar att det krivs sirskild infrastruktur for tankstationer samt sérskilda
brinslecellsfordon.

41 vatgas Sverige. 2016. Fossilfri vatgas och bransleceller — en del av ett hdllbart energisystem.

42 Grahn & Jannasch. 2018. Electrolysis and electro-fuels in the swedish chemical and biofuel industry: a comparison of costs
and climate benefits. F3 - The Swedish Knowledge Centre for Renewable Transportation Fuels, Report 2018:02..

43 Saxe, M. (2008) Bringing fuel cells to reality and reality to fuel cells — a systems perspective on the use of fuel cells. Doctoral
thesis, Stockholm, Sweden: Department of Chemical Engineering and Technology, KTH-Royal Institute of Technology.

44 Hultman, M. (2010) Full gas mot en (o)hdllbar framtid - férvdntningar pd brénsleceller och vétgas 1978-2005 i relation fill
svensk energi- och miljépolitik. Doktorsavhandling, Linkdping, Sverige: Institutionen fér TEMA, Link&ping studies in Arts and Sci-
ence no. 521.
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JOnkdpings 1an strategiskt for en svensk vatgaskorridor

I Sverige finns det fem tankstationer for vatgas. I nuldget finns det inte en tankstation for
vitgas som drivmedel 1 linet. Ndrmsta tankstationer till linet finns 1 Mariestad, en tankstat-
ion som uppfordes ar 2017 och drivs av H2 Logic samt i G6teborg, en tankstation som
uppfordes ar 2015 och drivs av operatéren Woikoski. Jonkoping ir utpekad som en strate-
gisk ort for placering av en tankstation for vitgas®. En forstudie har identifierat S6dra
Munksjé-omradet, Torsvik och Granarp som limpliga platser for etablering av en tankstat-
ion for vitgas, samt implementering av andra koncept for vitgas, exempelvis brinslecells-
buss, tig och firja, samt verktyg och arbetsmaskiner™.

Jonképing dr dven utpekad som en strategisk ort i en del av en nordisk ”vitgaskorridor”
som kopplar samman de nordiska lindernas stora stider med resten av Europa, dir Jonko-
pings lokalisering 1 Sverige samt narheten till E4:an innebir forutsittningar att knyta sam-
man Képenhamn, Malmo, Goteborg och Stockholm. Aven Virnamo ir utpekad som en
strategisk ort for en tankstation for vitgas, frimst pa grund av nirheten till E4an som en
forstirkning av vitgaskorridoren samt ortens storlek och verksamheter"’.

45 Wallmark m.fl. 2014. Vatgasinfrastruktur for transporter — fakta och konceptplan fér Sverige 2014-2020. TEN-T, HIT-1, NIP-SE.
46 S6dra Munksjon Utvecklings AB (2016) Vdatgas och brénsleceller — Koncept fér emissionsfri transport i Jénk&ping 2016-11-22.
Framtagen tillsammans med Vatgas Sverige.

47 Bye, A.2018. Vatgas och bransleceller - framgdngsfaktorer fér affarsmodeller. Slutrapport i projektet “The blue Move for a
green economy”.
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Slutsatser

Det finns etablerad infrastruktur f6r elfordon och férnybara drivmedel i ldnet, i huvudsak
ar denna infrastruktur fraimst lokaliserad kring de storre titorterna och vid de storre
vigarna, sirskilt E4:an. Det finns ndgon form av tankningsmojlighet for alla kommersiellt
tillgdngliga fornybara drivmedel férutom vitgas 1 linet. For att gynna omstillningen till mer
tornybara drivmedel och 6ka tillgingligheten till dessa drivmedel 1 hela linet maste infra-
strukturen byggas ut. Det dr dven viktigt att verka for ett 6kat anvindande av den infra-
struktur som redan finns. Tabellen nedan (Tabell 2) visar status per drivmedel, om det i nu-
liget finns infrastruktur, om det finns i alla kommuner och strak samt enskilda slutsatser
och forslag pa etablering for att 6ka tillgingligheten i ldnet.

Tabell 2. Slutsatser for infrastruktur for infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel i J6nko-

pings ldan.

Drivmedel

Finns infrastruktur

i lanet?

Finns infrastruktur
i alla kommuner
och kring viktiga
strak?

Slutsats

Etanol

Ja

Ja

Det finns tankstationer for etanol utbyggt i IGnet och
l&dngs med viktiga strék. | dagsléget ar behovet av tank-
stationer fér etanol té&ckt foér personbilar.

Dock finns det inga tankstationer fér ED95 i Idnet.

Ja

Delvis

Det finns ndgon form av publik laddning i alla I1anets
kommuner, j@mforelsevis &r det skillnad mellan Ianets
kommuner s&vdl som mellan en enskild kommuns t&tort,
kransorter och landsbygd. Snabbladdning saknas kring
vissa strdk, sdrskilt i &stra delen av 1dnet.

Fordonsgas

Ja

Delvis

Det finns fordonsgas i ungefdr hdlffen av Ianets kommu-
ner. Lanets norra samt &stra delar saknar helt tankstat-
ioner for fordonsgas. Férekomsten av stationerna ar
frémst knuten till t&torter. Det behdvs fler tankstationer
for fordonsgas i IGnet.

HVO

Ja

Delvis

Det finns tankstation fér HVO i mindre &n hdlften av 16-
nets kommuner. Merparten av dessa tankstationer ér

placerade med ndrhet till E4:an vilket &r att anse som
strategiska placeringar.

RME

Ja

Nej

Totalt fyra tankstationer f&r RME finns i Jonkdping och
Véarnamo kommun. Tankstationerna ar fraémst knutna fill
E4:an, vilket &r ddr det stdrsta behovet finns. | dvriga de-
lar av Idnet saknas tankstationer fér RME.

Vatgas

Nej

Nej

Det finns i nuldget infe en tankstation fér vatgas i l&net.
Flera studier och initiativ pekar ut J6nkdping som en stro-
tegisk ort for en vatgastankstation, detta skulle bidra fill
att en vétgaskorridor etableras I&ngst med E4:an.
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Inriktingar tor JOnkopings 1an

Dessa insatser ska ses som forslag pa konkreta atgirder f6r hur etablering och anvindning
av infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel 1 Jonk6pings lin kan 6ka. Dessa in-
satser kan bland annat ligga till grund f6r kommunernas 6versiktliga fysiska planering, sti-
mulera etablering av infrastruktur samt till projekt och utvecklingsarbete inom transport-

omridet.

Inriktning 1: Integrera behov av infrastruktur fér elfordon och
férnybara drivmedel i planprocesser och exploatering

Transporter, energiproduktion och distribution ir till stora delar en typ av markanvindning
1 den fysiska planeringen. Fysiska strukturer och markanvindning planeras och bebyggs en-
ligt kommunernas 6versiktsplaner och detaljplaner. I plan- och bygglagens grundliggande
bestimmelser framgar att ett av huvudsyftena med lagen ir strivan mot ett langsiktigt hall-
bart samhille samt att de allmdnna intressena ges utrymme i planeringen.

Lamplighetsbedomningen av mark- och vattenanvindningen dr en central princip 1 plan-
och bygglagen (2 kap, 2§ 3§, 5§, 6f). Langsiktig resurshushallning samt limplighet i val av
plats tillimpas genom Miljobalkens 1 kap, 1§; 2 kap, 5§ och 6§; 3 kap, 1§ och 8§. Vigled-
ningar och planeringsunderlag for begrinsad klimatpaverkan, sisom denna regionala plan,
fungerar som underlag till limplighetsbedomningen samt for langsiktig resurshushallning i

bade oversiktsplan- och detaljplanarbetet.

Tabell 3. Foreslagna insatser for offentlig sektor inom fysisk planering och exploatering.

Insats

Forklaring

Oversiktsplan

Frédmja publik infrastruktur for elfordon (snabb-
laddning) och férnybara drivmedel.

En god lokalisering av snabbladdning och tankstat-
ioner dr vid storre strék och végar. Dérfér kan snablb-
laddning frdmjas i dversiktsplanen.

Detaljplan

Fr&mija infrastruktur fér elfordon (normalladdning)
vid exploatering.

En god lokalisering av laddningstationer (normail-
laddning) d@r vid stora arbetsplatser, handelscentrum
och andra destfinationer.

Fr&mija infrastruktur fér férnybara drivmedel vid ex-
ploatering.

En god lokalisering fér tankstationer fér férnybara driv-
medel dr kring stdrre vagar samt vid industriomréden
och logistikcenter.

Undersdk behov fér uppgradering av elnat for
kommande behov.

En 6kad elektrifiering av personbilar sGval som kollek-
fivirafik kan innebdra ett behov av uppgradering av
eln&t. Om laddningsstationer for bussar planeras ar
det viktigt att ha i dtanke att detta medfér ett Gkat ef-
fektbehov.

Stéliningstagande for att frdmja laddinfrastruktur
pd kommunala p-platser.

| vissa fall kan kommunala p-platser vara l&dmpliga
platser for laddinfrastruktur. Kommunen bér ta stdll-
ning, i férenlighet med kommunallagen, om detta ska
frémjas.

Exploatering

Genomfdr och folj upp framjandet i exploate-
ringsfasen.

En viktig del i infegreringen av infrastruktur fér elfordon
och férnybara drivmedel dr att folja upp de fram-
jande insatserna i dversiktsplan och detaljplan i explo-
ateringsfasen.
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Inrikining 2: Oka kunskapen om férnybara drivmedel

Det finns ett behov av 6kad kunskap om férnybara drivmedel i linet och vilken typ av in-
frastruktur som limpar sig pa vilken strategisk plats. Det édr viktigt att ha tydliga syften med
etablering av infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel, exempelvis om man utgar
ifran ett lokalt perspektiv, sisom att verka for en etablering vid stora arbetsplatser eller in-
dustriomraden, eller om man avser att ticka in stora strak och vagar.

Tabell 4. Féreslagna insatser for att 6ka kunskapen om férnybara drivmedel i Iénet.

Insats

Forklaring

Genomfér projekt for att dka kunskapen om
férnybara drivmedel.

Det finns ett behov av 6kad kunskap om férybara drivme-
del och fordon. Offentliga aktérer, sGsom kommuner, Reg-
ion Jénkopings 1an, Lansstyrelsen, Energikontor Norra Sma-
land m.fl. har en viktig roll att genomféra projekt fér att dka
kunskapen for olika mélgrupper. Projekten kan vara att ta
fram material och information om férybara drivmedel s&-
val som fysiska &tgdérder, exempelvis att verka fér en om-
stélining av en organisations fordonsflotta.

Kunskapsspridning via till exempel energi-
och klimatrédgivning.

Offentlig sektor, sarskilt kommuner, har en viktig roll i att ge
klimat-och energirddgivning och att arbeta med informat-
ionsspridning och r&dgivning.

Exempel pd rddgivningsinsatser:

e Samverka for sarskilda I6sningar for olika aktdrer
som ar verksamma i kommunen, exempelvis stora
arbetsgivare och féretag.

e Erbjud kunskapsstéd och radgivning till hemma-
laddning.

Tilhandahall publik infrastruktur fér elfordon
och férnybara drivmedel.

For aft kunna verka fér en omstdlining férnybara drivmedel
ar det nddvéndigt att ha uppdaterad information om in-
frastruktur f&r elfordon och férnybara drivmedel. L&nsstyrel-
sen har en viktig roll att férse l&nets aktérer med underlag
och information om infrastruktur.
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Inrikining 3: Etablera infrastruktur fér elfordon och férnybara
drivmedel dar det i nuldget saknas

Det finns etablerad infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel i linet, i huvudsak ar
denna infrastruktur frimst lokaliserad kring de storre titorterna och vid de storre vigarna, sir-
skilt E4:an. Det finns nagon form av tankningsmaijlighet for alla kommersiellt tillgangliga for-
nybara drivmedel férutom vitgas i linet. For att gynna omstillningen till mer férnybara driv-
medel och 6ka tillgingligheten till dessa drivmedel i hela linet maste infrastrukturen byggas ut.
Det ir dven viktigt att verka for ett 6kat anvindande av den infra-struktur som redan finns.
Denna inrikting visar forslag pa insatser for utbyggnad av infrastruktur f6r elfordon och férny-

bara drivmedel.

Laddinfrastruktur

Det finns nagon form av publik laddning 1 alla linets kommuner. Jamforelsevis dr det skill-
nad mellan linets kommuner savil som mellan en enskild kommuns titort, kransorter och
landsbygd. Snabbladdning saknas kring vissa strak, sdrskilt i 6stra delen av lidnet. I Tabell 5

finns forslag pa insatser.

Tabell 5. Foreslagna insatser for etablering av laddinfrastruktur.

Insats

Forklaring

Fr&dmja snabbladdning fér att etablera fler korridors-
strukturer i l&nets vagar och strék.

Det finns eft behov av publik snabbladdning kring
flera viktiga strdk i Idnet. En utdkad etablering av
snabbladdning skulle méjliggdra att flera korridors-
strukturer kring dessa strdk bildas och knyter ihop
sodra Sveriges strék med snabbladdning.

Forslag pd lokalisering av snabbladdning:

. Eksjo (Eksjo kommun)
. Nassjo (Nassjd kommun)
Mullsjé (Mullsjé kommun)

Vrigstad (S8vsjoé kommun)

Fr&mja publik normalladdning.

Det finns eft behov av publik normalladdning i
flera av l&nets kommuner. Aven om majoriteten av
laddningen sker privat vid hemmet eller fér en
verksamhet s& utgér publik laddning ett komple-
ment. Eft index att férndlla sig till r 1 laddnings-
punkt per 10 laddbara fordon, vilket specificeras i
EU-direktivet. Dock ar detta inte ett exakt forndl-
lande mellan infrastruktur och fordon utan ska all-
tid ses utifrén de lokala behoven.

Fr&mja destinationsladdning.

Destinationsladdning, laddning vid ett beséksmal,
kan vara bdde publik eller icke-publik och syftar fill
att bidra med laddning nar fordonet stdr still under
en langre tid vid ett besdksmal. Smdland far ett till-
skott av turister under sommaren, darfér ar det vik-
tigt att Gven framja destinationsladdning p& desti-
nationer i Idnets kommuner vid. En destination eller
ett besdksmal kan exempelvis vara turistattrakt-
ioner, butiker och képcentrum, naturreservat och
nationalpark.

Framja laddinfrastruktur vid servicepunkter pd lands-
bygden.

Servicepunkter pd landsbygden bidrar till grund-
Iggande service pd landsbygden. Servicepunkter
kan exempelvis vara dagligvaruhandel och driv-
medelstattioner som erbjuder utékad service for
att mojliggéra en levande landsbygd. Dessa ser-
vicepunkter &r darfér Idmpliga platser for publik
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normalladdning. Genom att anvdnda sig av ser-
vicepunkterna minskar investeringskostnaderna,
eftersom exempelvis el, belysning och tillgang fill
internet oftast finns vid dessa platser.

Icke-publik normalladdning.

Maijoriteten av laddningen sker privat vid hemmet
eller fér en verksamhet. Det &r avgoérande fér om-
st@liningen fill laddbara fordon att arbeta fér ladd-
ning vid arbetsplatser och bostéder. Det finns stora
malgrupper i samhdllet som kan etablera och an-
vanda privat laddning, exempelvis bostadsrattsfor-
eningar, fastighetsdgare, féretag och organisat-
ioner samt villadgare. Den enskilt storsta utma-
ningen med icke-publik normalladdning &r att
mdojliggdra laddning fér boende i flerfamiljshus och
hyresratter.

Fordonsgas

Det finns fordonsgas i ungefir halften av linets kommuner. Linets norra samt Ostra delar
saknar helt tankstationer for fordonsgas. Forekomsten av stationerna ér fraimst knuten till
tatorter. Det behovs fler tankstationer f6r fordonsgas i linet. I Tabell 6 finns forslag pa in-

satser.

Tabell 6. Féreslagna insatser for framjande av fordonsgas.

Insats

Forklaring

Etablering av tankstation fér fordonsgas.

Det ar viktigt med god tdckning med fordonsgas i
hela I&net. En ambitionsnivd for Idnet bér vara en
publik tankstation fér fordonsgas i varje kommun.
Sarskilt de nordéstra delarna av Iénet saknar idag
tillgdang ftill fordonsgas. Tankstationer fér fordonsgas
behdver inte nédvandigtvis vara lokaliserade med
ndarhet fill produkfionsanldggningar, lokalisering vid
aftraktiva platser &r allt mer viktigt om fordonsgasen
ska ta marknadsandelar frdn andra drivmedel.

Forslag pd lokalisering av tankstation for fordonsgas:

e Aneby

e  Eksjd

. Habo

. Nd&ssjo

o Mullsio

e Vaggeryd

. Vetlanda

Fr&dmja smarta upplé&gg och effektiv anvéndning.

Det ar viktigt att frémja smarta upplégg vid anvan-
dandet av tankstatfioner for fordonsgas. En privat
tankstation, exempelvis vid en bussdepd, dkerifére-
tag eller féretagspark kan direkt, eller via distribut-
ionsror fill en IGmplig plats, dven verka som en
publik gasstation. Ett sddant uppldgg skapar goda
forutsattningar for att £ tillrdckliga volymer for att
tankstationen ska bli I6nsam i en snabbare takt. Ett
multianvéndande (kombinerad privat och publik
anvandning) kan vara sérskilt férdelakfiga vid
mindre orter.

35




Infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel: Regional plan fér Jonkdpings Ian

Vatgas

Det finns i nuliget inte en tankstation for vitgas 1 linet. Flera studier och initiativ pekar ut
Jonképing som en strategisk ort for en vitgastankstation, detta skulle bidra till att en vit-
gaskorridor etableras lingst med E4:an. I Tabell 7 finns forslag pa insatser.

Tabell 7. Féreslagna insatser for framjande av vatgas.

Insats Forklaring

Frdmja en demonstrationsanldggning for tankstation. | Det finns férstudier som pekar ut Jonkdping som en
strategisk plats. Aven Vérmamo och hela GGVV-
regionen (Gnosjo, Gislaved, Vaggeryd och Var-
namo) har sérskilt bra férutsattningar fér en intro-
duktion av vatgas i lénet. En demonstrationsan-
ldggning kan dven ha industriell tilldmpning med
maojlighet fér introduktion av véatgas i nischade
segment samt for personbilar.

Biodiesel (HVO, RME)

Det finns tankstation f6r HVO 1 mindre dn halften av linets kommuner. Merparten av
dessa tankstationer dr placerade med nirhet till E4:an, vilket ar att anse som strategiska
placeringar. For RME finns totalt fyra tankstationer i Jonkoping och Virnamo kommun.
Tankstationerna ar frimst knutna till E4:an, vilket dr dér det strsta behovet finns. I 6vriga
delar av linet saknas tankstationer f6r RME. I Tabell 8 finns forslag pa insatser.

Tabell 8. Foreslagna insatser fér framjande av biodiesel.

Insats Forklaring

Frédmja tankstation for biodiesel (HVO, RME) for Dessa drivmedel har stdrst potential och bidrar
tyngre transporter vid stérre végar samt i industriom- med hogst kimatnytta om de anvénds i tyngre for-
rdden och logistikomr&den. don. Det &r viktigt att frémja tankmaojligheter for

biodiesel framst vid industriomrdden och logistik-
omrdden samt att utnyttja befintlig infrastruktur
(befintliga mackar). Denna infrastruktur kan vara
publik sGval som privat. Det ér Gven viktigt att hai
A&tanke om syftet &r att tillgodose drivmedel for for-
don som har kortare transporter inom eller genom
I&net eller IAngvaga transporter, d& detta kan p&-
verka kriterierna fér vad som &r en férdelaktig loka-
lisering fér en tankstation.

Etanol (ED 95)

Det finns tankstationer for etanol utbyggt 1 linet och lings med viktiga strak. I dagsldget ar
behovet av tankstationer fOr etanol tickt for personbilar. Diremot finns det inga tankstat-
ioner fo6r ED95 1ldnet. I Tabell 9 finns forslag pa insatser.

Tabell 9. Foreslagna insatser for framjande av etanol

Insats Forklaring

Frédmja etanol (ED95) for tyngre transporter vid storre Etanol (ED95) har stdrst potential och bidrar med
végar samt i industriomrdden och logistikomréaden. hogst kimatnytta om de anvands i tyngre fordon.
Det ar viktigt att frémja tankmdjligheter f6r etanol
frémst vid industriomrdden och logistikomraden
samt att utnyttja befintlig infrastruktur (befintliga
mackar). Denna infrastruktur kan vara publik sGval
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som privat. Det ar Gven viktigt att ha i dtanke om
syftet ar att fillgodose drivmedel fér fordon som
har kortare transporter inom eller genom lénet eller
I&ngvaga transporter, dd detta kan pdverka krite-
rierna for vad som &r en férdelaktig lokalisering for
en fankstation.

Inriktning 4: Stimulera ett 6kat anvéndande av infrastruktur
for elfordon och férnybara drivmedel

Det finns etablerad infrastruktur f6r elfordon och férnybara drivmedel i linet, i huvudsak dr
denna infrastruktur frimst lokaliserad kring de storre titorterna och vid de storre vigarna, sir-
skilt E4:an. Det finns nagon form av tankningsmoijlighet for alla kommersiellt tillgangliga for-
nybara drivmedel férutom vitgas i linet. Det dr viktigt att verka for ett 6kat anvindande av den
infrastruktur som redan finns. Offentlig sektor har stora mojligheter att vara féregangare 1 ver-
kandet for minskad klimatpaverkan och en omstallning mot mer férnybara drivmedel i trans-
portsektorn.

Tabell 10. Foreslagna insatser inom offentlig sektor for att stimulera anvandningen av infrastruktur
for elfordon och férnybara drivmedel.

Insats Forklaring
Fr&dmija férnybara drivmedel och elfordon i organi- Kommunerna har ofta en egen fordonsflotta och
sationens fordonspolicy. har dérigenom stor majlighet att pdverka mark-

naden, i detta fall framfor allt gasbils- och elbils-
marknaden. Kommunerna boér darfér ha en for-
donspolicy som behandlar inkdp, leasing och
hyravtal med fordon och i viken det finns en tydlig
prioritering av fordon som kan drivas med férnybara
drivmedel. Prioriteringsordningen boér ta hdnsyn fill
de mdl som kommunen och I&net satt upp gdl-
lande s&val klimat som regional fillvéxt och mark-
nad.

Kommunerna boér éven ta fram en drivmedelsstra-
tegi eller plan for successiv utfasning av fordon som
gdr pd icke-férnybara brénslen. Oversyn av behov
av fordon kan férdelaktigt &ven bidra fill minskade
kostnader och ett minskat fotalt antal egenédgda

fordon.
Frédmja férnybara drivmedel och elfordon i upp- En kommun kan i upphandling stélla krav pd trans-
handling av fordon och fransportfj@nster. porter och fordon som drivs med el eller férnybara

drivmedel. Det gdller &ven kollekfivirafiken.
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Bilaga 1. Forordningar och direktiv

Det finns flera direktiv och lagar som syftar till att stimulera ett 6kat anvindande av forny-
bara drivmedel och en 6vergang fran fossila till fornybara drivmedel, samtidigt som vi
maste stilla krav pa att de fornybara drivmedel vi anvinder dr hallbara. For att 6ka anvind-
ningen av férnybara drivmedel och minska transportsektorns klimatpaverkan finns det i
huvudsak tva EU-direktiv, Fornybartdirektivet och Brinslekvalitetsdirektivet. I Sverige gar
dessa krav in 1 hallbarhetslagen och drivmedelslagen.

Hallbarhetslagen

Lag (2010:598) om hallbarbetskriterier for biodrivmedel och flytande biobrénslen syftar till att den
som levererar biobrinslen maste kunna visa att vissa hallbarhetskriterier dr uppfyllda. Krite-
rierna omfattar hela produktionskedjan och stiller bland annat krav pa att biobrinslen ska
ha minst femtio procent ligre klimatpaverkan 4n fossila motsvarigheter.

Drivmedelslagen

Drivmedelslagen (2011:319) innehaller specifikationer f6r de drivmedel som anvinds pa mark-
naden, exempelvis bensin i miljoklass 1. Lagen stiller krav pa att leverantorer ska minska
utslippen av vixthusgaser fran levererade drivmedel.

Reduktionsplikt

Lag (2017:1207) om reduktion av véxthusgasutslipp genom inblandning av biodrivmedel i bensin och
dieselbranslen ir ett styrmedel fOr att frimja inblandning av biodrivmedel 1 bensin och diesel.
Reduktionsplikten innebir att alla drivmedelsleverantdrer varje ar maste minska vaxthus-
gasutslippen fran bensin och diesel med en viss procentsats. Reduktionsplikten 4r ett mer
langsiktigt styrmedel jamfort med tidigare skattenedsittning och bidrar pa sikt till en 6kad
anvindning av biodrivmedel.

Skyldighet aftt tillhandahdlla férnybara drivmedel

Lag (2005:1248) om skyldighet att tillbandahalla fornybara drivmedel, 1 folkmun ofta kallad
“pumplagen”, syftar till att aterforsiljare av bensin och diesel vid en sirskild sald mangd
maste erbjuda fornybara drivmedel. I lagen framgar att férnybara drivmedel definieras som
icke-fossila energikillor och biologiskt nedbrytbara sammansattningar. Elektricitet som
drivmedel, dvs. laddstationer, ingar dirmed inte i denna lag. De vanligaste drivmedlen som
aterforsiljarna satsade pd vid inférandet av lagen var tankstationer f6r Etanol (E85) och
fordonsgas. Denna lag innebir att det finns manga tankstationer for etanol i hela Sverige.
Etanol idr det férnybara drivmedel som 1 nuldget har den mest vilutvecklade infrastrukturen
savil lokalt, regionalt och nationellt.

Direktiv 2010/31/EU om byggnaders energiprestanda (omar-
betat via adndringsdirektiv (EU) 2018/844)

Detta direktiv stiller krav pa laddpunkter och tomr6r pa parkeringar vid nyproduktion och
omfattande renoveringar av flerbostadshus. Kravet giller bide om parkeringen ligger i
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byggnaden (garage/p-hus) eller i anslutning till byggnaden. Vid omfattande renoveringar
giller kravet pa laddpunkter om renoveringen inkluderar ombyggnad av parkeringen eller
el-infrastrukturen 1 byggnaden. For parkeringar i eller i anknytning till bostadshus med fler
an 10 parkeringsplatser dr kravet att tomrOr ska dras till samtliga parkeringsplatser. For
kommersiella parkeringar med fler an 10 parkeringsplatser ar kravet att det ska finnas minst
en laddpunkt samt dragning av tomrér f6r minst 20 procent av parkeringsplatserna.
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Bilaga 2. GIS-metod

I den regionala planen har GIS (geografiska informationssystem) anvints for att skapa kar-
tor och nuldgesbilder.

Data som anvadnts

e  NVDB-trafikfléde (Trafikverket)
e NVDB-funktionell vigklass (Trafikverket)
e Titorter fran 6versiktskartan (Lantmadteriet)

e Bakgrundsdata fran Topowebb (Lantmiteriet)

e Laddinfrastruktur (Milj6fordon Sverige, tjansten Tanka Gront, samt nuligesbild/data frin
Liansstyrelsen i Jonkopings lin meddelande nr. 2018:30)

e Infrastruktur for f6rnybara drivmedel (Miljéfordon Sverige, tjansten Tanka Gront)

Metod

I kartbilderna i nuldgesanalysen har vi tittat nirmare pa hur tankstillen ar geografiskt be-
ligna i forhallande till strak ddr bilister kor. Urvalet pa stationer ér gjort enligt féljande kri-

terier:

Kartor for nuldgesbilder

Data

Urval

Antal tankstationer

Laddinfrastruktur

Alla poster som har information om laddkapacietet.
Stolpar med 500VDC rdknas som snabbladdare
Ovriga laddare &r normalladdare

| foregdende analys (Lansstyrelsen i Jonkdpings 1an, med-
delande nr. 2018:30) har ett stérre antal laddpunkter lagts fill
manuellt. Differensen mellan data i féregdende analys har
lagts fill i detta dataset. Dé&rfér saknas den mesta attributin-
formationen fér dessa laddpunkter. Samtliga laddpunkter i
differensen &r "normalladdare”.

Snabbladdare: 33
Normalladdare: 182

Notera att vi med antal avser
antal anslutningspunkter
(kontakter) och inte tankstdl-
len (platser).

HVO100 Pumpar som har "HVO100 = Ja" &r HYO pumpar. Dessa har
delatsini 3 kategorier: Tunga fordon: 7
For tunga fordon (Tanksation_for = 'Tung’) L&tta fordon: 3
For 1atta fordon (Tanksation_for ="") Bade och: 5
For bé&de tunga och latta fordon (Tanksation_for = 'Bade
och’)

Fordonsgas Pumpar som har "Fordonsgas_kompr = Ja™ ELLER "Fordons-
gas_flytande = Ja”". Detta ger en kombination av Komprimerad och flytande: 1
Fordonsgas_kompr och fordonsgas_flytande Komprimerad: 8
Enbart Fordonsgas_kompr
Det finns inga tanktstdllen med enbart flytande fordonsgas.

RME Urvalet ar "RME100 = Ja” RME100: 4

Etanol Urvalet ar "E8S = Ja” Etanol: 90
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Urval for trafikflode och vagar

Det dr samma urval som tidigare analys (Lansstyrelsen i Jonkopings lin meddelande nr.
2018:30), dock med nytt data himtat direkt fran vara tjanster. Ett antagande dr att data
oforandrat da det inte sker sa manga mitningar i linet. Trafikflodet visar hur trafikerat la-
nets vignit ar uppdelat pa 23 000 delstrickor dar trafiken har en jimforbar frekvens utefter
hela strickan I en slumpmissig punkt lingst med strickan mats antalet fordon som passe-
rar under en tidsperiod och medeldygnstrafiken 6ver ett ar riknas fram. Se trafikverkets da-
taproduktspecifikation f6r mer detaljer.

Urvalet har skett pa information om ”ADTFORDON” och skapat 5 klasser (drsdygnstit-
het fordon/dygn):

-2000 — 4 000 (urval via layer query tar mindre in 2000: ’ADTFORDON >= 2000”)
- 4000 — 6 000

-6 000 — 8 000
- 8 000 — 40 000
- > 40000

Detta dataset visar inte ett bra rorelsemonster bland bilister. Darfor har Funktionell vig-
klass lagts till men med ett urval: ”KLASS = '3' Or KLASS = "2' Or KLASS ='1' Ot
KILASS ="'0" Urvalet ger i stort sett ett liknande rérelsemonster som drsdygnsmedeltrafi-
ken. Tillsammans ger de ett bra nitverk dir i stort sett alla vigar hinger samman.
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