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1 INLEDNING

Vaggeryd kommun har gett WSP i uppdrag att genomféra en trafikutredning for etablering av nytt
verksamhetsomrade, Hogabraten 1:3, belaget narmast vaster om Trafikplats Skillingaryd Sodra intill vag
152. Syftet med denna trafikutredning &ar att analysera de trafikala konsekvenserna av exploateringen i
omradet vid Trafikplats Skillingaryd Sadra, inklusive korsningarna dar vag 152 ansluter till Sodra vagen
respektive dar exploateringen ansluter till vag 152.

De korsningar som analyseras framgar av Figur 1 nedan. Korsningarna analyseras for bAde morgon- och
eftermiddagsrusningen, dels for nulage (ar 2024) och dels for ar 2050. Flddena for ar 2050 ar framraknade
genom en allmén upprékning enligt Trafikverkets basprognos plus trafikalstring fér exploateringen adderad.

Figur 1 Oversiktskarta 6ver omradet. Réda cirklar markerar korsningar som analyseras. Svart streckad linje
avser anslutning till exploateringsomradet.
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Exploateringsomradet ar belaget vaster jarnvagen och soder om vag 152, se Figur 2 nedan. Omradet ar
cirka 20 hektar stort (inraknat visst naturomrade) dar byggnad far uppforas pd maximalt halva storleken
enligt detaljplanen (ej inraknat naturomradet), vilket innebar maximalt 85 000 kvm.

Figur 2 Exploateringsomradet.
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2 INDATA

Dagens trafik ar hamtade fran platsbesok under typisk eftermiddagsrusning som genomfoérdes med dronare.
Resultatet fran dronarfilmningen har aven jamforts med slangmatningar (Trafikverkets Trafikflodeskartan).
Upprakning av dagens trafik till &r 2050 baseras pa Trafikverkets upprakningstal for Jonkopings lan enligt
basprognosens arliga upprakning. Trafikalstring for exploateringsomradet har darefter adderats.

2.1 NULAGE (2024)

Platsbesok utférdes onsdagen den 10 april 2024 mellan cirka kl. 16:15 — 17:10, vilket bedéms utgdra en
typisk eftermiddagsrusning under en typisk vardag. Inga kanda vagarbeten pagick i omradet som bedéms ha
paverkat trafikflodena.

Rakning fran filmerna avseende hur manga som svanger hoger, vanster respektive rakt fram for respektive
korsningspunkt genomférdes per batteri och raknades om till 15-minutersekvivalenter, varpa de tva mest
belastade 15-minutersperioderna adderades till varandra och réknades om till fordon per timme. Personbilar
och tung trafik (lastbilar och bussar) réknades separat.

Trafikvolymer for morgonrusningen ar framtagna genom transponat av eftermiddagen, vilket beddms som
rimligt eftersom eftermiddagsrusningen pa totalen for omradet ar lite mer belastad &n morgonrusningen.

Fran dronarfilmerna noterades aven det generella trafikbeteendet, kélangder, etc.

Fran platsbesoket som genomférdes i samband med dronarfilmningen noterades aven att sikten for
framforallt vanstersvang fran avfartsrampen norrifrn delvis ar skymd, pga vegetationen och att bron éver E4
gar i kurva, se figuren nedan.

Figur 3 Delvis skymd sikt mot bron éver E4 fran avfartsrampen norrifrdn pa vastra sidan om E4.
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2.1.1 Korsning A: Vag 152 / Sédra vagen
Narmast vaster om korsningen mellan vag 152 och Sédra vagen passerar vag 152 pa bro éver Landsvéagen
(gamla E4) och jarnvagen. Brons narhet till korsningen paverkar till viss del kapaciteten i korsningen, dels i
form av aningen samre svangradier i korsningen som innebadr att tung trafik behover fardas aningen
lAngsammare, men aven genom att korfaltsbredden pa vag 152 i riktning fram mot korsningen begransas,
vilket gor att det bara ar tva personbilar allra langst fram vid vajningsplikten som kan sta i dubbla rader for
vanster- respektive hdgersvang. Ett tungt fordon behdver nyttja hela korfaltsbredden framme vid
vajningslinjen pga de relativt tvara svangradierna, vilket gor att exempelvis en personbil som ska svanga at
andra hallet inte kan placera sig parallellt med det tunga fordonet. | riktning fran trafikplatsen ar det ett

separat vanstersvangsfalt in mot vag 152. Se Figur 4 for dronarbild éver korsningen.

-~ 2-—vag 152 __

Figur 4 Korsning A — vag 152 / Stdra vagen.

3 _.,;—"

Fran dronarfilmen under eftermiddagsrusningen, samt transponat for morgonrusningen, ar flodena i denna
korsning enligt nedan tabeller (f/h).

Tabell 1 Trafikfloden nulage, korsningen A — vag 152 / Sédra vagen (f/h).

Férmiddag, personbilar

Fran/till 1-Vag 152 (bro) 2 -Vag 152 (E4) 3-Sodra Vagen Summa
1-Vag 152 (bro) |0 74 17 91

2 - Vag 152 (E4) 140 0 153 293
3-Sodra Vagen 34 133 0 167
Summa 174 206 170
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Formiddag, tung trafik

Fran/till 1-Vag 152 (bro) 2-Vag 152 (E4) 3-Sodra Vagen Summa
1-Vag 152 (bro) 0 9 2 10

2 - Vag 152 (E4) 12 0 12 24
3-Sodra Vagen 0 15 0 15
Summa 12 24 14

Eftermiddag, personbilar

Fran/till 1-Vag 152 (bro) 2-Vag 152 (E4) 3-Sodra Vagen Summa
1-Vag 152 (bro) 0 140 34 174

2 - Vag 152 (E4) 74 0 133 206

3 - Sodra Vagen 17 153 0 170
Summa 91 293 167

Eftermiddag, tung trafik

Fran/till 1-Vag 152 (bro) 2-Vag 152 (E4) 3-Sodra Vagen Summa
1-Vag 152 (bro) 0 12 0 12

2 - Vag 152 (E4) 9 0 15 24
3-Sodra Vagen 2 12 0 14
Summa 10 24 15
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2.1.2 Korsning B: Vag 152 / ramper vastra sidan E4

Korsningen vag 152 / ramper vastra sidan E4 bestar av tva forskjutna trevagskorsningar, aven om de i
denna analys hanteras som en fyrvagskorsning eftersom korsningarna ligger sa tatt. Avfartsrampen norrifran
har utrymme for tva vajande fordon parallellt, ett for hoger- och ett for vanstersvang. Se Figur 5 for drénarbild
over korsningen.

Figur 5 Korsningen B — vag 152 / ramper vastra sidan E4.

Fran dronarfilmen under eftermiddagsrusningen, samt transponat fér morgonrusningen (som tar hansyn till
att det ar en trafikplats), ar flodena i denna korsning enligt nedan tabeller (f/h).

Tabell 2 Trafikfloéden nuldge, korsningen B — véag 152 / ramper vastra sidan E4 (f/h).

Férmiddag, personbilar

Fran/till 1-vag 152 (V) | 2 - pafart 3-vag 152 (0) | 4 - avfart Summa
1-vag 152 (vést) 0 89 117 0 206

2 - E4 pafart soderut 0 0 0 0 0
3-vag 152 (bro Gver E4) | 133 10 0 0 143

4 - E4 avfart, sodergaende | 162 0 9 0 170
Summa 294 100 125 0
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Formiddag, tung trafik

Fran/till 1-vag 152 (V) |2 - pafart 3-vag 152 (O) |4 - avfart Summa
1-vag 152 (vést) 0 7 23 0 30

2 - E4 péafart soderut 0 0 0 0 0
3-vag 152 (bro 6ver E4) |7 0 0 0 7

4 - E4 avfart, sodergaende | 17 0 0 0 17
Summa 24 7 23 0

Eftermiddag, personbilar

Fran/till 1-vag 152 (V) |2 - pafart 3-vag 152 (O) |4 - avfart Summa
1-vag 152 (vést) 0 58 236 0 294

2 - E4 pafart soderut 0 0 0 0 0
3-vag 152 (bro 6ver E4) | 112 0 0 0 112

4 - E4 avfart, sodergaende | 95 0 17 0 112
Summa 206 58 253 0

Eftermiddag, tung trafik

Fran/till 1-vag 152 (V) |2 - pafart 3-vag 152 (O) |4-avfart Summa
1-vég 152 (vést) 0 7 17 0 24

2 - E4 pafart soderut 0 0 0 0 0
3-vag 152 (bro 6ver E4) |7 2 0 0 9

4 - E4 avfart, sodergaende | 21 0 2 0 22
Summa 27 9 19 0
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2.1.3 Korsning C: Vag 152/ F 806 / ramper 6stra sidan E4
Korsningen vag 152 / vag F 806 / ramper 6stra sidan E4 utgdrs av en droppe. Se Figur 6 for drénarbild.

VAR

Tyt LR T 3 L
ramper Ostra sidan E4.

Fran dronarfilmen under eftermiddagsrusningen, samt transponat fér morgonrusningen (som tar hansyn till
att det &r en trafikplats), ar flodena i denna korsning enligt nedan tabeller (f/h).

Tabell 3 Trafikfléden nuldge, korsningen C — vag 152 / F 806 / ramper 6stra sidan E4 (f/h).

Formiddag, personbilar

Fran/till 1-vag152 |2-avfart 3-F 806 4 - pafart Summa
1-vag 152 (bro 6verE4) |0 0 31 95 125

2 - avfart 58 0 0 0 58

3 - vég F806 85 0 0 17 102

4 - pafart 0 0 0 0 0
Summa 143 0 31 112

Formiddag, tung trafik

Fran/till 1-vag152 |2-avfart 3-F 806 4 - pafart Summa
1-vag 152 (bro 6verE4) |0 0 2 21 23

2 - avfart 7 0 2 0 9

3 - vég F806 0 0 0 2 2

4 - pafart 0 0 0 0 0
Summa 7 0 4 22
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Eftermiddag, personbilar

Fran/till 1-vag 152 2 - avfart 3-F 806 4 - pafart Summa
1-vag 152 (bro 6ver E4) |0 0 91 162 253

2 - avfart 89 0 10 2 101

3 - vag F806 22 0 0 9 31

4 - pafart 0 0 0 0 0
Summa 112 0 101 172

Eftermiddag, tung trafik

Fran/till 1-vag 152 2 - avfart 3-F 806 4 - pafart Summa
1-vag 152 (bro 6verE4) |0 0 2 17 19

2 - avfart 7 0 0 0 7

3 - vag F806 4 0 0 0 4

4 - pafart 0 0 0 0 0
Summa 11 0 2 17

10369368 » Trafikutredning Hogabraten 1:3 - Skillingaryd | 12



2.2 TRAFIKALSTRING FOR EXPLOATERINGEN

Trafikalstring for exploateringsomradet baseras pa antal kvadratmeter BTA och typ av markanvandning som
tillhandahallits fran kommunen, se

Tabell 4 nedan.

| ett forsta lage nyttjades Trafikverkets trafikalstringsverktyg under analysens gang, men da kategorin
lager/logistik som bast motsvarar det som detaljplanen ar avsedd fér inte finns i detta verktyg hamtas
alstringstal senare under utredningens gang istallet fran andra utredningar fér denna kategori. Nar
Trafikverkets alstringsverktyg nyttjiades inledningsvis av analysen fick istallet berakningen utga frn kategorin
stérre industri, &ven om den antar langt fler anstallda &n vad som bedéms vara rimligt.

Osékerheten for verksamheter generellt (till exempel kontor och industrier) ar ofta hégre an exempelvis fér
bostéader eftersom alstringstalen i verkligheten kan skilja sig relativt mycket mellan olika typer av
verksamheter. En byggnad p& upp till 85 000 kvm planeras att tillatas enligt detaljplanen, dar en uppdelning
gors pa 2 000 kvm Kontor och 83 000 kvm Stérre industri (i bérjan av analysen da Trafikverkets
alstringsverktyg nyttjiades, men istéllet 83 000 kvm Lager/logistik senare under analysens gang nar istéllet
andra alstringstal nyttjas).

Tabell 4 Markanvandningstyp respektive BTA som har nyttjats som indata.

Markanvandning Yta kvm BTA
Kontor 2 000

Storre industri *

Lager/logistik ** 83 000

(*) Nyttjades inledningsvis av analysen nar Trafikverkets alstringsverktyg nyttjades, da lager/logistik inte finns
som kategori i Trafikverkets alstringsverktyg, varfor storre industri istéllet valdes.

(**) Nyttjas senare i analysen nar andra alstringstal an Trafikverkets alstringsverktyg anvands, da
detaljplanen ar avsedd for lager/logistik snarare an storre industri.

2.2.1 Berékning med Trafikverkets alstringstal
Nedan presenteras den berakning som nyttjades inledningsvis av analysen med Trafikverkets
alstringsverktyg, med kategorin storre industri (d&ven om detaljplanen avses nyttjas for lager/logistik).

Resultaten visar att omradet kan komma att alstra uppemot 4 000 rérelser per dygn, varav cirka 3 396 (89%)
fordonsrérelser med bil, se Tabell 5. Andel av resor med kollektivtrafik, cykel och till fots bedéms bli lagt.

Tabell 5 Hogabraten 1:3. Trafikalstring, antal resor/dygn. Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Bil Kollektivtrafik | Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor/

3396 152 141 105 28 3822
dygn
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Restyper

Trafikalstringsverktyget anger att 34% av resorna ar arbetsresor, 27% inkdp/serviceresor och 39%
fritidsresor. Denna typ av resor antas inte rimliga for ett lageromrade, varfér omférdelning gors till 45%
arbetsresor respektive 55% inkdp/serviceresor. | sin tur antas 35% av inkdp/serviceresorna vara personbilar
och 65% lastbilar, medan 100% av arbetsresorna antas vara personbilar.

Ett antagande har gjorts om att 15% av arbetsresorna sker under respektive rusningsperiod. Inkép- och
serviceresorna antas vara jamnare fordelade under arbetsdagen, varfér endast 10% av resorna antas ske

under respektive rusningsperiod.

Tabell 6 Uppdelning av alstrad trafik per restyp och andel under respektive rusningsperiod.

. . Antal per
Restyp % Antal Rusningstimme (%) rusninrg);sperio d
Arbetsresor 45% 1528 15% 229
Inkdp/service 55% 1868
Personbil | 35% av 55% 654 10% 65
Tung trafik | 65% av 55% 1214 10% 121
Fritid 0% 0 0 0

Utspridning i vagnatet
Utspridningen i vagnatet av den alstrade trafiken gérs med olika andelar for personbilar respektive tung

trafik, eftersom dessa bedéms vara olika.

Antagandet for personbilar ar att flesta under morgonsrusningstimmen kor till exploateringsomradet (dvs. till
arbetet), samt det motsatta pa eftermiddagen. Darfor raknas férdelningen 90% bilar in och 10% ut i
morgonrusningstimmen, respektive 10% in och 90% ut i eftermiddagsrusningstimmen.

Beddémningen avseende utspridning i vagnatet ar att 40% av personbilarna ska till/fran E4N, 25% till/frén
E4S, 15% till/fran vag 152V, 15% till/fran Skillingaryd/Sodra vagen respektive 5% till/frAn vag F 806. Se
Tabell 7 nedan. Dessa antaganden har gjorts utifrdn en bedémning av geografi/narmaste tatorter, etc.

Tabell 7 Utspridning av personbilarna i vagnatet (f/h).

Personbilar % Formiddag Efternjddag
Antalin |Antalut |Antalin [Antal ut

E4 norrut/norrifran 40% 106 12 12 106

E4 soderut/soderifran 25% 66 7 7 66

Vag 152 vasterut/vasterifran 15 40 4 4 40

F 806 Osterut/osterifran 5% 13 1 1 13
Sodra vagen (Skillingaryd) 15% 40 4 4 40
Summa 100% | 265 29 29 265

Antagandet for den tunga trafiken ar en jamnare férdelning éver dygnets timmar, samt en jamnare férdelning
mellan in- och utgaende trafik till/fran exploateringsomradet under respektive rusningsperiod. Har antas att
50% av godstrafiken ska in respektive ut under bada rusningsperioderna.

Beddémningen avseende utspridning i vagnatet ar att 35% den tunga trafiken ska till/fran E4N, 35% till/fran
E4S, 15% till/fran vag 152V, 10% till/fran Skillingaryd/Sodra vagen respektive 5% till/frAn vag F 806. Se
Tabell 8 nedan. Dessa antaganden har gjorts utifrdn en tanke kring godsstrak, etc.
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Tabell 8 Utspridning av tung trafik i vagnatet (f/h).

Lastbilar % Foérmiddag Eftermiddag
Antalin |Antalut |Antalin [Antal ut
E4 norrut/norrifran 35% 21 21 21 21
E4 soderut/soderifran 35% 21 21 21 21
Vag 152 vasterut/vasterifran 15% 9 9 9 9
F 806 Osterut/osterifran 5% 3 3 3 3
Sodra vagen (Skillingaryd) 10% 6 6 4 4
Summa 100% |61 61 61 61

2.2.2 Berékning med andra alstringstal

| tidigare projekt som WSP utfort har de resultat som ges fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg jamforts
med andra berakningsmetoder som tagits fram av trafikexperter p& alstringsberakningar pad WSP, men dven
pa forskning och publikationer om trafikalstring generellt,2,2,%. Noteras kan aven goras att Trafikverkets
trafikalstringsverktyg i sig flaggar for att det finns osékerheter i de resultat som verktyget genererar for
kategorierna kontor och stdrre industri. Dessa jamforelser indikerar att Trafikverkets alstringsverktyg raknar
hégt pa antal resor per anstalld for kontor och stérre industri, samt att kategorin lager/logistik helt saknas.

Baserades pa andra uppdrag med trafikalstring och publikationer om trafikalstring antas nedanstaende i
denna kanslighetsanalys:

Kontor

- Antal anstéllda enligt Trafikverkets alstringsverktyg

- Antal resor per anstalld sanks till 2,5 resor/anstalld

- Hansyn tas till samakning och distansarbete och darfér sanks antal resor per anstalld med ytterligare
30% (dvs. till 0,7*2,5 resor per anstalld)

- Fardmedelsfordelning behalls enligt Trafikverkets alstringsverktyg, dvs. bilandelen antas vara 89%

- Nyttotrafik motsvarar 10% av antal resor

- Tung trafik till kontor motsvarar 5% av personbilstrafiken

60 %25 x0,7 x0,89 x11=103resor/dygn
93 x 0,05 =5 lastbilsresor/dygn

Lager/logistik

- Antal anstéllda 0,0024 / BTA

- Antal resor per anstélld 2,25 / dygn

- Hansyn tas till samakning och darfér sanks antal resor per anstélld med 15%
- Nyttotrafik motsvarar 10% av antal resor

- Alstring tung trafik 0,006 lasthil/BTA

83000 x 0,0024 % 2,25x% 0,85 1,1 =419 resor/dygn
83 000 x 0,006 = 498 resor/dygn

! Trafikverket. (2016). Effektsamband for transportsystemet. Kapitel 3: Bygg om eller bygg nytt.
Effektsamband for transportsystemet. (trafikverket.se)

2 Trafikverket (2011). Anvandarhandledning till verktyg for berakning av trafikalstringstal.
Anvandarhandledning (trafikverket.se)

8 Ramboll, WSP. (2009). SNE-RPD framtagning av trafikalstringstal. Rapport trafikalstring (live.com)
4 WSP (2020). Trafikutredning Ullared. Detaljplaner/Ullared (falkenberg.se)
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Samma antagande om utspridning i vagnatet nyttjas som fér berdkningen med Trafikverkets alstringsverktyg.

2.3 PROGNOSARET 2050

Trafikflodena for prognosaret 2050 baseras pa dagens trafik och raknas upp enligt Trafikverkets
trafikutvecklingstal vag®. Trafikutvecklingstal for vagtrafik ar uppdelade for dels personbilar och dels for tung
trafik. Dessutom &r det olika tal for &r 2019-2045 respektive for ar 2045-2065. Se Tabell 9 nedan.
Personbilstrafiken respektive den tunga trafiken ar uppraknade separat.

Tabell 9 Utvecklingstal for Jonkdpings lan, procent 6kning per.

Trafikutveckling Utvecklingstal 2019-2045 Utvecklingstal 2045-2065
[%/ar] [%/ar]

Personbilstrafik 0,87 0,72

Lastbilstrafik 1,26 0,74

Darmed ska trafikutvecklingen raknas enligt:

Trafikyosg = Trafik 59,4 X utvecklingstal?°*>=202* x ytyecklingstal?°50-2045

5 Trafikverket (2024). Trafikutvecklingstal vag (trafikverket.se)
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3 KAPACITETSBERAKNING

Kapacitetsberakningar ar gjorda i CapCal for respektive korsningspunkt i omradet for dels dagens trafik och
dels for &r 2050 med exploatering (dagens trafik uppraknad till 2050 med &rlig upprakningsfaktor och darefter
att de alstrade flodena ar adderade).

3.1 DAGENS TRAFIK

Floden i de olika relationerna for dels morgon- och dels eftermiddagsrusningen framgar i figurerna nedan.

Nuldge, Nulage, [[\[F[=0:C0 FVTTERCE
FM EM EM

Nuldge, Nuldge, | \'[NEEEE TERS o 34 =
FM FM - 0

s 74 17

fe=r 9

Nulage, Nulage, ' \UIECE LV TE:RCE
FM FM EM EM

s 140 153 74 133
e 5 s
-y 12 12 9 15 ; LT

t

Figur 7 Fléden korsning A: vag 152 / Sodra vagen (f/h). (i denna och 6vriga figurer med pilar for trafikfloden i
olika relationer avser gult morgonrusningen, uppdelat pa latt respektive tung trafik, samt motsvarande gront
for eftermiddagsrusningen).
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Figur 8 Fléden korsning B: vag 152 / ramper vastra sidan E4 (f/h).
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Figur 9 Fl6den korsning C: vag 152 / ramper dstra sidan E4 / F 806 (f/h).
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3.1.1 Resultat dagens trafik

Med dagens trafik i korsningarna har kapaciteten beréknats med hjalp av CapCal, som ar ett
berakningsverktyg som anvands for att berékna kapacitet, belastningsgrad och framkomlighet for
korsningspunkter i enlighet med Trafikverkets Metodbeskrivning fér berakning av kapacitet och
framkomlighet i vagtrafiken (TRV2013/64343). Berakningarna aterger bland annat belastningsgrad i
korsningens tillfart vilket ger en indikation pa hur stor del av den totala kapaciteten som berdknas upptas.

Belastningsgraden under dimensionerande timme delas enligt VGU upp i tre olika grader av serviceniva dar
belastningsgraden boér vara lagre an 0,8 for en cirkulationsplats och lagre an 0,6 for en tre- eller
fyrvagskorsning for att den ska erbjuda acceptabel standard avseende framkomlighet fér motorfordon.

e Belastningsgrad under 0,6 motsvarar god standard
e Belastningsgrad mellan 0,6—0,8 motsvarar mindre god standard
e Belastningsgrad 6ver 0,8 motsvarar lag standard

Tabell 10 Resultat frin CapCal for dagens trafik.

Korsning A: Vag 152 / Sédra vagen Belastningsgrad
Véag/korfalt Riktning | Nulagesflode
FM EM
1 Vag 152V HV 0,17 0,28
2 Vag 152 S (fran E4) V 0,2 0,1
2 Vag 152 S (fran E4) R 0,09 0,08
3 Sodra Vagen N HR 0,1 0,1
Korsning B: Vag 152 / ramper vastra sidan E4 Belastningsgrad
Véag/korfalt Nulagesflode
FM EM
1 Vag 152 / Sodra vagen V HR 0,13 0,17
2 Pafart soderut - - -
3 Bro dver E4 VR 0,08 0,06
4 Avfart norrifran \% 0,01 0,02
4 Avfart norrifran H 0,17 0,11
Korsning C: Vag 152/ ramper 6stra sidan E4 / F 806 | Belastningsgrad
Véag/korfalt Nulagesflode
FM EM
1 Bro over E4 RV 0,1 0,18
2 Avfart soderifran HRV 0,05 0,08
3 F 806 HR 0,08 0,03
4 Pafart norrut - - -
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3.1.2 Slutsatser av berédkningsresultatet av dagens trafik

Utifrdn ovanstdende resultat och berakningar gar det att utlasa att alla tre korsningar visar en god standard
och har stora reserver i sin kapacitet. Resultaten stammer val 6verens med observationer fran platsbesoket
och dronarfilmningen med ett undantag.

Under platsbesoket uppstod négra ganger en ko pa cirka 4-6 fordons langd pa vag 152 vasterifran in mot
korsningen med Sddra vagen. Utifran den beraknade laga belastningsgraden i CapCal bedéms den faktiska
kolangden och hur ofta den uppstod snarare aterspegla en nagot hogre belastningsgrad, dock fortsatt under
kritiska granser. Att kon och den "faktiska” belastningsgraden kan ha varit ndgot hogre i verkligheten an den
beraknade kan bero pa att korsningens utformning, med bro i omedelbar narhet till korsningen som delvis
har paverkat korsningens geometri, kan innebéra att framférallt tunga fordon fardas aningen lAngsammare
for att ta kurvorna i korsningen &n normalt, samt att férare ar aningen mer forsiktiga &n annars.

3.2 TRAFIKEN AR 2050 UTIFRAN TRAFIKVERKETS
ALSTRINGSVERKTYG

Nedan beskrivs berékningen som utférdes inledningsvis av analysen med Trafikverkets alstringsverktyg
utifrén kategorin storre industri (som allts& innebéar hogre fldden an kategorin lager/logistik, som anvands
senare under analysens gang, beskriven i senare kapitel).

Floden i de olika relationerna for dels morgon- och dels eftermiddagsrusningen framgar i figurerna nedan.

216
16

2050, 2050, - 4
M y

Skillingaryd Sodra !

Figur 10 Floden i korsningen vag 152 / in- och utfart exploateringen, ar 2050 med exploatering (f/h).
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Figur 12 Fldden korsning B: vag 152 / ramper vastra sidan E4, ar 2050 med exploatering (f/h).
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Figur 13 Floden korsning C: vag 152 / ramper Gstra sidan E4 / F 806, ar 2050 med exploatering (f/h).

3.2.1 Resultat ar 2050 med exploateringen
Har nedan presenteras resultat for CapCal for denna trafik &r 2050 med exploatering.

Tabell 11 Resultat frdn CapCal for trafiken ar 2050 med exploatering.

Ny korsning: Vag 152 / in- och utfart exploateringen Belastningsgrad
vag/korfalt Riktning | Ar 2050 med expl.
FM EM
1 Vag 152V HV 0,10 0,13
2 In- och utfart H 0,11 0,41
2 In- och utfart \Y 0,07 0,12
3 Vag 152 O V 0,36 0,12
3 Vag 152 0 R 0,12 0,07

Notera alltsa att ett separat vanstersvangsfalt pd vag 152 in mot exploateringen antas. Ut fran anlaggningen
antas ytan framme vid vajningslinjen vara s bred att tva fordon kan sté parallellt med varandra for hoger-
respektive vanstersvang. Detta utan att det egentligen malas som tva separata korfalt.

Korsning A: V&g 152 / S6dra vagen Belastningsgrad
vag/korfalt Riktning | Ar 2050 med expl.
FM EM
1 Vag 152 V HV 0,56
2 Vag 152 S (frén E4) V 0,56 0,23
2 Vag 152 S (frén E4) R 0,11 0,10
3 Sodra Vagen N HR 0,15 0,13
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Korsning B: Vag 152 / ramper vastra sidan E4 Belastningsgrad

vag/korfalt Ar 2050 med expl.
FM EM
1 Vag 152 / Sédra vagen V HR 0,22 0,34
2 Pafart soderut - - -
3 Bro dver E4 VR 0,17 0,11
4 Avfart sbderut V 0,02 0,04
4 Avfart sbderut H 0,39 0,19

Korsning C: Vag 152 / ramper 6stra sidan E4 / F 806 Belastningsgrad

vag/korfalt Ar 2050 med expl.
FM EM
1 Bro dver E4 RV 0,16 0,32
2 Avfart norrut HRV 0,14 0,16
3 F 806 HR 0,15 0,05
4 Pafart norrut - - -

3.2.2 Slutsatser av berakningsresultatet av trafiken ar 2050 med exploateringen

Utifr&n ovanstaende resultat gar det att utlasa att korsningen vag 152 / in- och utfarten exploateringen
motsvarar god standard. Man bér dock se till att ytan fram mot vajningslinjen inifran verksamheten gérs sé
pass bred att tva fordon kan sta parallellt, ett for hdger- och ett fér vanstersvang, i annat fall riskerar
belastningsgraden pé detta ben att cka.

Resultat for korsningen vag 152 / Sédra vagen motsvarar god standard under morgonrusningen. Under
eftermiddagsrusningen 6verskrids bade gransen for god standard och mindre god standard fran vag 152
vasterifran, da belastningsgraden &r nara 1,0.

Korsningspunkterna med ramperna pa bada vastra och dstra sidan om E4 motsvarar god standard.
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3.3 TRAFIKEN AR 2050 UTIFRAN ANDRA ALSTRINGSTAL FOR
LAGER/LOGISTIK

Nedan framgar resultat utifrdn berakningsmetoden som baseras pa jamférelser med andra utredningar, dar
kategorin lager/logistik nyttjas istéllet for stérre industri, som béttre matchar mot det som detaljplanen ar
avsedd for. Eftersom det bara &r korsningen vag 152 / Sédra vagen som hamnar éver gransen fér god
standard med Trafikverkets alstringsverktyg (som baseras pa hogre floden) ar det bara fér denna korsning
som nedan berakning utfors for. De andra korsningarna kommer darmed per automatik att klara gréansen for
god standard aven utifrdn dessa (lagre) alstringstal.

3.3.1 Resultat &r 2050 med exploateringen
Har nedan presenteras resultat for CapCal for denna trafik ar 2050 med exploatering.

Tabell 12 Resultat frin CapCal for trafiken utifran andra alstringstal.

Korsning A: Vag 152 / Sodra vagen Belastningsgrad
2 000m? kontor + 83 000m? lager/logistik
Vag/korfalt | Riktning 2050
FM EM
1 Vag 152 V HV 0,31 0,54
2 Vig 152 S (frén E4) Vv 0,33 01
2 Vig 152 S (frén E4) R 0,11 0,16
3 Sodra Vagen N HR 0,13 0,13

3.3.2 Slutsatser av berékningsresultatet av trafiken ar 2050 med exploateringen

Utifr&n ovanstaende resultat gar det att utlasa att Aven korsningen vag 152 / Sodra vagen motsvarar god
standard under eftermiddagsrusningen, dvs. den enda korsningen under den enda rusningsperioden som
inte gjorde det med Trafikverkets alstringsverktyg som utgick ifrdn hogre alstringstal. Darmed visar analysen
att samtliga korsningspunkter for samtliga rusningsperioder klarar gransen for god standard.
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4 PLACERING AV ANSLUTNINGSVAGEN FRAN
EXPLOATERINGEN TILL VAG 152

Pa en enklare niva har en analys gjorts avseende mest lampade placering av den anslutande vagen fran
exploateringen till vag 152. Som utgangslage har det bedomts som rimligt att ett separat vanstersvangsfalt
anlaggs pa vag 152, samt att tva fordon far plats framme vid vajningslinjen inifrdn exploateringen (for
vanster- respektive hdgersvang). Det behdver aven vara ett viloplan.

De topografiska forhallandena langs vag 152 kan beskrivas enligt att den lagsta punkten ar vid jarnvagsbron
i Oster (cirka +192,0 moh) for att stiga ju langre véasterut langs vag 152 man kommer. | den vastligaste laget
dar det planerade planomradet slutar &r vagens hojd cirka +211,0 moh.

Utifran siktforhallanden bedéms en anslutning ungefar i héjd med nuvarande korsningspunkt eller lite 6ster
om denna vara den basta placeringen. Detta utifran att vag 152 langre vasterut gar i kurva éver ett kron i €]
fordelaktig riktning. Ett lage alltfér nara bron 6ver jarnvagen skulle istéllet kunna innebara att denna korsning
hamnar onddigt nara korsningspunkten med Sodra vagen. En nackdel med en placering ungefar i h6jd med
dagens korsning &r emellertid att en breddning for att skapa ett vanstersvangsfalt innebar relativt stor
uppfylinad, da vagen har gar pa vagbank.

Figur 14 Vy at vaster langs vag 152 frdn narmast vaster om bron over jarnvagen. Nuvarande korsning in mot
det planerade exploateringsomradet syns halvvags bort i bilden. En placering av korsningen i ungefar det
laget rekommenderas eftersom sikten har bedoms vara bast, samtidigt som korsningen hamnar relativt langt
ifrdn korsningen med Sodra vagen.
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4.1 KRITERIER UTIFRAN VGU

Kriterier som ar applicerbara fér denna situation kan utlasas i Trafikverkets kravhandbok VGU och ar
upptagna i punktlistan nedan.

e Korsningsavstand mellan tva narliggande korsningar bor ej understiga 120m matt fran centrum av

vardera korsning.
il

)i

Figur 15 TRV VGU krav, 10.2.1.2.

2120 m

e Siktstrackan for anslutande vag till en primarvag med hastighetsbegransning 80 km/h skall minsta
langd vara 200 meter &t vardera hallet matt 6 meter frAn priméarvagens korbanekant. Onskvart ar
dock att 225 meter siktstracka uppfylls 10 meter fran primarvagens korbanekant.

Lp (primérvag) . Lp (priméarvag)

S

Ls (sekundarvag)

\ | tatort
Pa landsbygd dar omkorning
kan forekomma

mu
Ls (sekundarvag)
vid dvergangsstalle

Figur 16 TRV VGU krav, 10.1.1.9.1.

e Vanstersvangfallt skall utformas med minst 40 meter inledningsstracka samt uppfylla en
magasinslangd pa 30 meter.

L ko Lin

' vanstersvan_gskoﬁ i

Figur 17 TRV VGU krav, 10.2.1.4.

e Primarvagens langslutning dar sekundarvag ansluts skall ej éverstiga 2,5%, dock ar storsta
godtagbara lutning 3,5% tillsammans med motivering. Detta enligt TRV VGU krav, 10.1.1.2.

e Sekundarvagen skall ha ett vilplan pd minst 25 meter med en langslutning p& maximalt 2,5%, dock

ar storsta godtagbara lutning 3,5% tillsammans med maotivering. Detta enligt TRV VGU krav,
10.1.1.2.
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4.2 PLACERING AV INFART/UTFART

Utifrdn ovan namnda kriterier kan en tankbar infart/utfart bestammas i plan. Detta da ett vanstersvangfallt in
till omradet med ovan namnda férutsattningar blir styrande for hur langt ésterut infarten kan placeras. Ett
vanstersvangfallt kan ej inledas forran vagen har passerat den befintliga brokonstruktionen och darfér kan
infarten ej placeras narmare an cirka 180 meter fran korsningspunkten i 6ster med Sédra vagen.

Denna placering (alternativ 2 i figur 18) uppfyller siktstrackorna med god marginal samt att langslutningen pa
vag 152 fortfarande har en gynnsam lutning pa cirka 3,5%. Vidare finns en forprojektering som foreslar en
markhojd p& omkringliggande vag pa exploateringsomradet till +195,5 moh, vilket skulle gynnas av att
infarten placeras vid en lagre punkt. Hastigheten har med stérre sannolikhet reducerats langre ner i backen
an langre upp vilket skulle gora utfart for hdgersvang sakrare med mindre risk for upphinnandeolyckor.

| tidigt skisstadie forslogs en infart vid alternativ 1 i figuren nedan vilket erfordrar en brant infart till omradet
samt att tung trafik behdver accelerera uppfor backen langs vag 152 for att sedan vika av in mot omradet
och aterga till motsvarande héjd som backens inledning. Langslutningen ar dessutom éver riktvardena
(5,5%) och erfordrar en tung start for trafik som ska véasterut.

-
%

BEFINTLIG INFART +200,90 ALTERNATIV 2 - INFART +196,50 b
LV 152 LANGSLUTNING CA 5,0% LV 152 LANGSLUTNING CA 3,5% | &
ALTERNATIV 1 - INFART +205,50
LV 152 LANGSLUTNING CA 5,5%

PRELIMINART
PROJEKTERAD
HOJD +195,50
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5 SLUTSATS

Idag ar korsningspunkterna i omradet vid Tpl Skillingaryd Sodra relativt lagt nyttjade i jamforelse med
respektive korsnings kapacitetstak. Det uppstar emellertid stundtals kéer med ett antal bilar i langd pa vag
152 vasterifrdn fram mot korsningen med Sédra vagen, som kan uppfattas vara varre an den beraknade
belastningsgraden i CapCal for denna korsning. Detta bedéms bero pé att korsningens narhet till bron éver
Landsvagen (gamla E4) och jarnvagen gor att korsningen har nagot lagre kapacitet 4&n normalt. Bland annat
med tanke delvis skymd sikt pga broracken, att det bara ar allra langst fram vid stopplinjen som tva fordon
far plats parallellt (fér vanster- respektive hogersvang) (dock enbart ett tungt fordon i bredd aven langst
fram), att tunga fordon pga lite snavare kurvradier behéver fardas langsammare i korsningen vid svang.

Under platsbesoket noterades ocksa att sikten delvis ar skymd dar avfartsrampen norrifran ansluter till Sédra
vagen. Detta framforallt for vanstersvang fran avfartsrampen pga att bron éver E4 gar i kurva samt utifran
vegetationen som finns har.

Utifr&n en allméant 6kad trafik till &r 2050 plus tillagg av alstrad trafik fér den planerade exploateringen utifran
Trafikverkets alstringsverktyg (dar kategorin storre industri nyttjas da kategorin lager/logistik som egentligen
bast matchar mot det som detaljplanen avser inte finns med som kategori, plus viss mindre del som kontor)
sa Okar trafikflodena markant. | detta lage visar berdkningarna i CapCal att korsningen vag 152 / Sodra
vagen riskerar bli dverbelastad, medan de andra fungerar bra.

Vid en bedémning av de alstrade flodena fran Trafikverkets alstringsverktyg kan dessa forefalla vara hoga,
varfor aven andra alstringstal, denna gang for kategorin lager/logistik nyttjas, som battre bedéms motsvara
det som detaljplanen ar avsedd for &n storre industri. For beréakning med andra alstringstal for lager/logistik
visar berakningarna i CapCal att &ven korsningen vag 152 / Sodra vagen fungerar bra ar 2050. Darmed visar
analysen att samtliga korsningar fungerar bra ar 2050.

Gallande placering av den anslutande vagen fran exploateringen till vag 152 ar rekommendationen att denna
bor placeras mellan den nuvarande mindre korsningen och 180 meter fran korsningen med Sodra vagen.
Detta framférallt med hansyn till att sikten har bedéms vara mest optimal samt att bade lutningen pa vag 152
och lutningen pa anslutningsvagen till exploateringsomradet blir flackare ju langre dsterut den placeras.
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