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Samradsredogorelse Granskningshandling

Om samradet
Syfte med detaljplanen

Detaljplanen syftar till att mojliggbra etablering av ny bostadsbebyggelse i naturnara lage for del av fastigheten
Leras 1:1. Utveckling av omradet avser etablering av nya aretruntbostader anpassade till den radande lantliga
miljon.

Planomradet ligger i norra delen av Vaggeryds kommun. Foreslaget planomrade omfattar 2,5 hektar.

Planomradet avgransas i 0ster av vag och i vaster, nor och séder av skog.

Foreslaget planomrade ligger i ndrheten av sjon Sandsjon cirka 7 kilometer bilvag till Vaggeryds centrum, cirka
9 km bilvag till Hoks samhalle och cirka 7,5 km bilvag till Byarums samhalle.

Detaljplanen handldaggs med standard férfarande.

Om granskningen av planforslaget

Planforslaget har varit utstallt for granskning under perioden 2025-06-27 till och med 2025-08-29. Planforslaget
har under granskningstiden varit tillgéngligt via kommunens webbplats: www.vaggeryd.se/detaljplan-leras.
Fysiska handlingar har dven varit tillgédngliga i receptionen i Skillingehus, Bangardsgatan 2, 568 21 Skillingaryd.

Infér granskningsutstallningen har information skickats ut enligt sandlista, bland annat till kdnda sakagare,
féreningar och parter som lamnat in synpunkter under tidigare plansamrad. Granskning har dven informerats
genom en underrattelse pa kommunens webbplats, digitala anslagstavlan.

Under granskningsutstéliningen har totalt 13 yttranden inkommit, varav fyra yttranden med erinran.
Synpunkterna beror i huvudsak fragor kopplade till trafikforhallanden, behovet av trygghetsskapande atgarder
samt oro fran boende i ndromradet avseende en eventuell 6kning av bostadsbebyggelsen. Inkomna synpunkter
har beaktats och besvarats i ett uppdaterat planférslag eller i planens antagandehandlingar.

Forlangd svarstid ar beviljad enligt nedan:

Kultur och fritidsnamnden har fatt férlangd svarstid till 10 oktober.

Ahults Samfillighetsforening har fatt forlangd svarstid till 30 september.

Tekniska ndamnden har fatt forland svarstid till som tidigast den 12 september.
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Samradsredogorelse Granskningshandling

Sammanstallning av inkommande yttranden

Namn Datum Med erinran Utan erinran
1. Lénsstyrelsen 2025-07-01 X
2. Trafikverket 2025-06-30 X
3. E.on 2025-07-08 X
4. Lantmateriet 2025-08-21 X
5. Luftfartsverket 2025-08-13
6. Sakégare 1 2025-08-03 X
7. Sakégare 2 2025-08-28 X
8. Sakégare 3 2025-08-28 X
9. Privatperson 1 2025-08-26 X
10. Milj6 och 2025-09-04 X
Byggnidmnden
11. Tekniska nimnden 2025-09-23 X
12. Ahult 2025-10-06 X
samfillighetsforening
13. Kultur- och 2025-10-09 X
fritidsndmnden

Revidering av planforslaget efter genomford
granskningsutstallning

Planforslaget har efter granskningsutstallningen reviderats, med bland annat anledning av inkomna
synpunkter. Férandringar av planforslaget aterges nedan:

Forédndringar avseende plankarta med planbestimmelser

e Plankartan har kompletterats med tva koordinatkryss i 6st—vastlig riktning samt tva koordinatkryss i
nord-sydlig riktning, i syfte att fortydliga kartans geodetiska referenssystem och sékerstalla en korrekt
tolkning.

e  Skogsvagen i planomradets norra del har justerats till ett Iage som i storre utstrackning

overensstimmer med befintlig vagstrackning. Justeringen bidrar till en mer rak vaglinje, vilket
forbattrar framkomligheten for storre skogsfordon som forvantas anvanda vagen.

Férdndringar avseende planbeskrivning
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Samradsredogorelse Granskningshandling

e Fortydliganden i planbeskrivning om positiva effekter av planens genomférande kap 5.11 Sociala
forutsattningar.

e  Fortydligande av planférslagets koppling till Vaggeryds kommuns géllande 6versiktsplan kap 5.1.3.
Oversiktsplan.

e Trafikutredningen har uppdaterats med en kanslighetsanalys och en sammanfattning av utredningen
inkluderats i planbeskrivningen avsnitt 5.14.3 Trafikfloden.

e  Skyfalls- och dagvattenhanteringen |6ses inom planomradet pa naturmark och belastar darmed inte
vagféreningens markavvattningsforetag. Regnvatten avleds i egna diken, parallellt med
markavvattningsforetagets diken. Avsnitt 5.5.2 Dagvatten- och skyfallshantering har uppdaterats i
enlighet med detta.

Férdndringar avseende évriga handlingar tillhérande planférslaget

Trafikutredningen uppdateras

e Trafikutredningen har kompletterats med ett nytt kapitel med anledning av det yttrande som
inkommit under granskningsskedet fran Ahult samfillighetsférening, i vilket framférdes synpunkter
om att tidigare redovisade trafikvarden bedomts som for laga. Utredningen har darfor reviderats och
baseras nu pa ett hogre antal beraknade resor per fastighet. Samtliga detaljplaner langs den aktuella

strackan har inkluderats i underlaget.

e Darutover har schablonvarden for tillkommande trafik under sommartid inforts, da ett stérre antal
fritidshus i omradet nyttjas under denna period. | den uppdaterade utredningen har dven fokus pa
vagkapacitet forstarkts, inklusive méjligheter till kapacitetshéjande atgarder sasom anlaggande av

ytterligare motesplatser.
e  Vidare analyseras trafiksakerheten for oskyddade trafikanter mer ingdende.

e Sammanfattningsvis visar den uppdaterade utredningen att vagen har kapacitet att hantera den

tillkommande exploateringen.

Utover ovanstaende fordandringar och kompletteringar har dven redaktionella dndringar gjorts i

planhandlingarna.
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Inkomna synpunkter

Inkomna synpunkter redovisas och kommenteras nedan:

Lansstyrelsen i Jonkopings lan
Lansstyrelsen har inga sadana synpunkter pa planforslaget som avses i 5 kap. 22 § PBL.

Kommunen: Yttrandet noteras.

Trafikverket

Trafikverket har tagit del av planhandlingarna for rubricerat drende och har inga synpunkter pa
planforslaget.

Kommunen: Yttrandet noteras.

E.ON

E.ON Energidistribution AB (E.ON) har tagit del avinkomna handlingar i ovan rubricerat darende och har inga
synpunkter.

Kommunen: Yttrandet noteras.

Lantmateriet

Koordinatkryss och angivelse av koordinaterna i plan saknas i den grundkarta som ligger som bakgrund till
plankartan. Det kravs minst tva koordinatkryss i 6st-vastlig riktning och tva i nord-sydlig riktning for att med
sakerhet kunna georeferera den juridiskt gallande plankartan. Koordinatkryssen behéver finnas pa nagon av de
kartor som sparas nar planen far laga kraft och det ar enklast vid en framtida georeferering om dessa syns pa
dokumentet plankarta.

Kommunen: Yttrandet noteras.

Plankartan har till antagande kompletteras med koordinatkryss i 6st-vastlig riktning och i nord-sydlig riktning.

Luftfartsverket

Denna detaljplan innehaller inte byggnation hégre an 20 meter 6ver omgivande mark.
Det &r endast detaljplaner som innehaller byggnation hégre dn 20 meter 6ver omgivande mark
som ska remitteras till LFV.

Observera att detta innebar att alla vindkraftverk som ar hogre an 20 meter 6ver mark eller
vattenyta, dven inom omraden speciellt utpekade for vindkraft eller som férekommer i
kommunala planer, ska remitteras till LFV.

LFV avskriver drendet, inget formellt svar utgar.

Kommunen: Yttrandet noteras.



Sakagare 1
Kommunens Oversiktsplans intension att skapa en levande landsbygd, ar en god malsattning om den anvénds
pa ratt satt.

Nar man som i detta fall valjer ut ett attraktivt naturomrade och utokar antalet bostader pa en liten
begransad yta, ar det att exploatera fér ekonomisk vinst for en enskild person. Vi som bor i narheten av denna
planerade bebyggelse kommer fa en stor férandring i var levnadsstandard med bland annat hogre och
intensivare ljudnivaer och trafik, vilket 6kat antal boende for med sig. Lugnet och tystnaden som rader idag
kommer att férsvinna.

Har snart bott har i 1 ar. Flydde stressen i Jonkoping for att fa bo idylliskt och naturndra med fa grannar. Anser
att alla nybyggda hus som kommer poppa upp har ute inte tillfér nagot positivt. Mer trafik pa den smala végen,
som idag ags av vagforeningen. Vagen ar alldeles for smal for att motas pa, alldeles for fa motesplatser. Detta
marks tydligt pa vintern da snén kommer. Ju fler som bosatter sig har ute desto fler blir det som anvander
vagen.

En del av husen som byggts senaste aren, passar inte in med omgivningen rent estetiskt. Borde finnas en
detaljplan som begransar hur husen ska fa se ut. Skog och mark som skévlas for planerad nybyggnation ar
verkligen inte attraktivt for oss som flyttat ut hit for den orérda naturen. Vi har inte flyttat ut hit for att fa se en
ny forort byggas upp. Vi hoppas verkligen inte att detta ar planen. Vill inte bo i villakvarter med en massa ljud
runt oss fran andra boende. Da &r det ingen vits med att bo 3 mil fran sin arbetsplats. Da kan man lika gdrna bo
mer centralt och spara pa bensinkostnaderna som blir. Hade ni tankt logiskt s& hade ni spridit ut husen 6ver
hela landsbygden. Folk som vill bo tatt vill oftast bo mer centralt.

Vi sager darmed vanligt men valdigt bestamt, NEJ TACK till vidare bebyggelse i er nuvarande planerad form.
Kommunen: Yttrandet noteras

Det aktuella planforslaget utgor en del av ett politiskt beslutat uppdrag som baseras pa oversiktsplanens
malsattning att framja en levande landsbygd. | 6versiktsplanen (s. 117) anges bland annat att Vaggeryds
kommun ar en landsbygdskommun med ambitionen att hela kommunen ska vadxa, och att utveckling av
bostader pa landsbygden ska stédjas for att starka serviceunderlaget samt bidra till turism och sysselsattning.
Dessa faktorer utgér sammantaget viktiga forutsattningar for en hallbar landsbygdsutveckling.

Mot bakgrund av 6versiktsplanens viljeinriktning bedoms omradet vara lampligt for bostadsutveckling
Planbeskrivningen har kompletterats i avsnitt 5.1.3. Oversiktsplan.

Detaljplanen innehaller bestimmelser som sadkerstaller att bebyggelsen uppfors pa ett sdtt som
Overensstammer med omradets landsbygdskaraktdar. Genom bestammelser om takvinkel och begransad
byggnadsarea, vilka mojliggor stora tomter i relation till byggnadsvolymerna, styrs bebyggelsens omfattning
och gestaltning sa att den anpassas till den befintliga bebyggelsestrukturen.

Trafikutredningen har kompletterats med ett nytt avsnitt som beaktar vagforeningens synpunkter avseende
tidigare redovisade trafikvarden. Utredningen har reviderats genom att berakna ett hogre antal resor per
fastighet samt genom att inkludera samtliga detaljplaner langs den aktuella vagstrackan. Vidare har
schablonvarden for sdasongsvariationer tillforts, sarskilt avseende sommartid da fler fritidshus i omradet nyttjas
och trafikméngden okar.

Utredningen har dven forstarkts med en fordjupad kapacitetsanalys, dar méjligheter till forbattringsatgéarder,
exempelvis nya motesplatser, redovisas. Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter har analyserats mer



ingdende. Sammanfattningsvis visar den kompletterade trafikutredningen att viagen har kapacitet for den
tillkommande exploateringen.

Planbeskrivningen har uppdaterats i avsnitt 5.14 Trafik och mobilitet fér att dterspegla ovanstaende. En mer
detaljerad redovisning av trafikutredningen och kommunens bedémning aterfinns i svaret till Ahults
samfallighetsférening i detta dokument.

Sakagare 2

En skogsbilvag bor ha en kérbana som ar minst 3,5 meter bred, men
Breddningen kan behdvas i kurvor och vid anslutningar. Det ar ocksa viktigt
Att ha tillrdackligt med utrymme for motesplatser och vandplaner.

Har ar nagra detaljer om bredden pa skogsbilvagar:

e  Korbana: Minsta bredd ar 3,5 meter, men breddningen kan behdvas.

e Vaggata: En vaggata pa 20 meter bred ger utrymme for vagbana, diken och fritt utrymme till
skogskanten, enligt Skogskunskap.

e  Moétesplatser: Motesplatser bor vara minst 6,5 meter breda och 25 meter langa med full bredd.

e Viandplaner: Vandplaner bor ha en radie pa minst 13 meter.

e Hinderfrihet: 2 meter fritt utrymme fran vagens mitt bor finnas, och frihéjden 6ver kérbanan bor vara
4,5 meter.

En bred vdg/gata ger entreprendrer storre flexibilitet vid byggnation och minskar risken for skador pa
omgivande skog och rotter. Det ar ocksa viktigt att beakta variationer i terrangen och behovet av breddning i
kurvor och vid anslutningar.

Detta i enlighet med Al 6versikt, Google 2025-08-28

Men det géller att vagens placering ska vara orord mer eller mindre. Féreslagen dragning av vdag omajliggor att
transport med skogsbil och skogslap kan ske. Det finns inget utrymme fér kurvtagning ut pa sjovagen.

Jag har gjort ett preliminart férslag hur en godtagbar |6sning kan se ut i bifogad pdf-fil.

Vagen bor bevaras med en bredd av minst 4 m och att méjlighet for skogsfordon kan na sjévagen bade norr
och soderut. Det géller ocksa att den tomtmark som ar foreslagen ar tillrackligt langt fran skogsvagen sa att
eventuella framtida planteringar, trad eller liknande hinder dar inte paverkar mojligheten att skogsvagen kan
utnyttjas.

ol KRANGSHULT

Kommunen: Yttrandet noteras.



Med anledning av inkomna synpunkter har plankartan reviderats sa att vagens strackning har justerats till en
mer rak utformning, i enlighet med befintligt Idge. Syftet &r att undvika kurvpartier som kan forsvara
framkomligheten for storre fordon och darigenom forbattra bade funktionalitet och trafiksdkerhet.
Planforslaget anger en vagbredd 4,5 meter for skogsvag samt en in och utfart till vdg 17060 pa 18,5 meter vilket
beddms vara en dndamalsenlig dimensionering utifran den férvantade trafikmangden samt de fordonstyper,

sarskilt skogsfordon, som forvantas nyttja vagen. Se utdrag fran plankartan nedan.
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Sakagare 3

Som tidigare papekats motsatter vi oss detaljplanen for Leras 1:1. En stor del i detta ar oron 6ver den 6kade
belastningen pa vag 17060, vilket vi delar med flertalet boende och markagare utmed vagen, utifran vad som
gar att utldsa i Samradsredogorelsen. Om nu manga boende uttrycker en oro for trafiksituationen bor det val
vara nagot som kommunen lyssnar pa och tar till sig och inte bara hanvisar till en Trafikutredning som utforts i
februari. Man kan ju fraga sig hur representativ den &r och vilka slutsatser man kan dra av denna. Det kunde ju
varit rimligt att man utfért méatning en vecka under sommaren ocksa, nar manniskor ar ute och promenerar,
cyklar och plockar bar och svamp.

Vi finner att Vaggeryds kommun utifran de svar som ges anser det viktigare att uppfylla mal sdsom ”spontan lek
i naturnara miljoer och narhet till vatten. Den goda beldgenheten i omradet for bostadsformer skapar
forutsattningar for ett socialt och mojliggor frihet att utveckla och tillgodose egna intresse” an sakerheten fér
de som ska promenera eller cykla pa vagen.

Vi anser inte att kommunen tar sitt ansvar om man forst godkdnner att det kan byggas 7 st villor for att sedan
nar det kommer till trafiksakerhet, infrastruktur och atkomst till vatten inte tar nagot ansvar for det som ligger
utanfor detaljplanens omrade. Dar anser vi att kommunen har en direkt skyldighet att se till att det I6ses.

Vilket ansvar kommer kommunen till exempel att ta om det visar sig att trafikbelastningen blir stérre an vad
som antas i utredningen? Som det har Iatit hittills kommer kommunen ldmna ansvaret av atgarder till den
privata vagsamfilligheten, ar detta ratt tolkat?

Vi vill att kommunen aven utreder mojligheten att anvanda mark&garens befintliga grusvag med anslutning till
vag 815 till de tilltdnkta fastigheterna. | dagslaget ansluter samma fastighet invid fastigheten som kommer att
ha utfart utmed vdag 17060 och med en tillkommande 6kad belastning pa vag 17060 och i tillagg den redan
o6kande mangden trafik som gar pa vagen 815 ser vi det som mer lampligt att anvanda den befintliga grusvagen
uppifran befintlig vag 815 och anslutning till detaljplaneomradet fran norr och inte via den redan hart



belastade vagen 17060. Vid vag 17060 i hojd med detaljplanen kan forslagsvis géras en vandplan utan biltrafik
till bostadsomradet.

ngshult

lastan Flahult Ekebo

rSandsjon
 Grimsjd Atken
Angsgarden J

Var generella standpunkt ar fortsatt efter samradsredogérelsen, med de asikter som har férts fram, att denna
detaljplan inte bér genomféras alls utan att det dven fortsattningsvis bara ska ges enstaka bygglov i detta
omrade kring Sandsjon.

Vi anser inte att kommunen har kunnat visa vilka positiva effekter den har detaljplanen skulle ha for
omkringliggande markagare eller befintliga boende utan det ar andra politiska intressen som uppenbarligen
styr har.

Kommunen: Yttrandet noteras.

Trafikmatningen genomfordes under en vecka i februari genom slangmatning. Under perioden var vagen delvis
avstangd pa grund av tjallossning, vilket innebar en tillfallig viktbegransning om 4 ton. Detta kan ha paverkat
trafikflodet i viss utstrackning. D3 det saknas verksamheter med dterkommande tung trafik beddms matningen
anda vara representativ for omradets normala belastning.

| vagféreningens granskningsyttrande papekades att trafikbelastningen dr som hogst under sommarhalvaret till
foljd av fritidsboende och 6kade rekreationsaktiviteter. Enligt foreningen genererar befintliga bostader ungefar
dubbelt sa manga resor sommartid jamfort med vintern. Foér att bemota denna oro har kommunen samratt
med vagféreningen och darefter bestallt en kompletterande kanslighetsanalys.

Utredningen redovisar dven trafiksdkerhetsh6jande atgarder som vagsamfalligheten kan vidta. Kommunen &r
inte vaghallare for samféllighetens vag och saknar darmed mandat att besluta om eller styra trafikfloden pa
privata vagar likt papekad grusvag genom planomradet mot vdag 815. Kommunen avser inte att utreda den
befintliga grusvdgen med anslutning till vag 815. Vagen beddms halla en avsevart lagre standard &n vag 17060,
vilken utgor huvudvag i omradet.

Kompletterande kanslighetsanalysen bygger pa vagforeningens egna uppgifter om trafikméngder. Tidigare
berikningar utgick fran 4 resor per bostad och dygn, medan Ahults samfillighetsférening anger cirka 5,3 resor
per bostad och dygn, vilket motsvarar cirka 30 procent hogre resande. Analysen bekréaftar att vagen har
tillrdcklig kapacitet for den 6kade anvandning som detaljplanerna for Leras, Rastad och Grimjé medfor.

Trafikverkets riktvarde for kapacitetsproblem ar 770 fordon per dygn. Prognosen fér omradet ar cirka 420
fordon per dygn, vilket motsvarar drygt/lite mer en halften av 770. Utredningen visar att motesfrekvensen vid



maximal trafikméangd ar ett fordon ungefar varannan minut och att avstandet mellan motesplatserna ar cirka
670 meter. Vagen har 19 skyltade motesplatser, cirka 60 infarter samt bredare partier, vilket sammantaget ger
omkring 79 moétesmajligheter — i genomsnitt var hundrade meter. Ett fordon passerar i genomsnitt sex
motesplatser innan moéte med ett annat fordon.

Att prova markutvecklingen genom detaljplan bedoms fortsatt mer andamalsenligt dn att hantera enskilda
bygglovsansdkningar. Genom planlaggning sakerstdlls samordning av infarter, anslutning till kommunalt vatten
och avlopp samt en bebyggelse som harmonierar med landskapsbilden. Detaljplanen innehaller dven
bestammelser om utformning, sdsom takvinkel, begransad byggnadsarea och storre tomter, for att mojliggéra
en enhetlig struktur.

De positiva effekterna av planforslaget redovisas i planbeskrivningen. Planbeskrivningen redovisar de sociala
effekterna av en utveckling av omradet. Fler permanentboende bedéms bidra till 6kad social samvaro och
engagemang i lokala féreningar. Utbyggnaden innebar dessutom att fler fastigheter ansluts till vagféreningen,
vilket kan starka féreningens langsiktiga forvaltning. Samt att planen mojliggér dven bevarande av
gronomraden genom att naturmark sakerstalls i detaljplan.

Arbetet med detaljplanen féljer ett politiskt uppdrag fran kommunstyrelsen i enlighet med 6versiktsplanens
mal om att utveckla en levande landsbygd (kapitel 5.1.3 i 6versiktsplanen).

Privatperson 1

Trafiken

Jag ifragasatter starkt den trafikméatning som gjorts. Jag har svart att se att man vid nagon tidsperiod pa aret
skulle kunna mata en lagre trafikvolym an under den valda perioden. En av de kommentarerna som ges ar att
vagen var avstangd for tung trafik. Detta ar helt korrekt, men det behdver inte ligga en industribyggnad pa
strackan for att det ska férekomma tung trafik. De flesta traktorekipage och virkestransporter rdknas som tung
trafik.

Faktumet att vdagen stangs av pa grund av tjallossning ar verkligen nagot som paverkar var planering av
jord- och skogsbruk sa nej, det ar inte forsumbart. Det har faktumet ar relevant for alla markagare langs
med vdg 17060 oavsett om de vill erkdnna det eller inte.

Men framfor allt sa diskvalificeras trafikmatningen av att den genomférdes under radande sportlov!
Undertecknad var bortrest, min narmaste granne var bortrest och min fjarde granne var ocksa bortrest.
Sannolikt var vi inte de enda som var bortresta langs vdag 17060 och troligen fanns det ocksa de féraldrar som
hade barn hemma fran skolan och inte pendlade som brukligt under matperioden.

Denna trafikmatning var i stort sett meningslés. En relevant matning skulle ha genomforts vecka 20-27

da skolloven ar begrédnsade, fritidsboende har borjat nyttja vagen och den ar 6ppen for tyngre trafik. En
dimensionering av vagen kan inte ske efter minsta majliga trafikvolym. Den maste givetvis ta hansyn till den
maximala.

Som tidigare papekats sa kommer sannolikt en del av trafiken till och fran det féreslagna omradet att ha
destinationen Byarum. Googles foreslagna vag ar via en mindre grusvag dver min fastighet, se bilden

nedan. Det ar den kortaste och snabbaste vagen. Har ni matt trafikvolymen pa den vagen? Det ar redan idag
besvarande med all genomfartstrafik pa denna vag.



Kringshult

Ett alternativ som skulle I6sa problematiken ovan ar att fastigheten Leras 1:1 som ar exploator 6ppnar

upp den idag igenbommade vigen som leder fran det féreslagna omradet till Krangshult. Den viagen

skulle bli den snabbaste och kortaste vagen till Byarum och ut pa E4:an for pendlare. Den skulle dessutom inte
stora andra fastighetsdgare dn den som de facto séljer sin mark. Och 6ppnar man upp den vigen sa behover
man inte ens ansluta omradet till vag 17060. Exploatéren kan I6sa sitt behov utan inblandning av eller paverkan
pa ovriga vad géller trafiksituationen.

Slutsats

Min slutsats ar att man fortfarande har alltfor stora brister i studierna av effekterna eller paverkan pa omradet
runtomkring. Det &r enligt mig helt oacceptabelt att ge ett godkdnnande for forslaget pa ett sa bristande
underlag.

Jag anser att forslaget till ny detaljplan for Leras 1:1 ska avslas i sin helhet. Det finns absolut utrymme
och plats for enstaka ytterligare permanent boende runt Fangen-Sandsjén men utbyggnaden maste ske i
en rimlig takt och i passande lagen, precis sa som kommunen skriver i sin 6versiktsplan.

Kommunen: Yttrandet noteras.

For att faststélla den aktuella belastningen pa vag 17060 genomférdes en trafikutredning under vecka 9-10 (26
februari—4 mars 2025). Matningen utfordes med slangmatning och omfattade bade vardagar och helg, vilket
ger ett representativt underlag for vardaglig pendling. Under perioden radde tillfallig viktbegransning till 4 ton
pa grund av tjallossning. Detta kan ha paverkat flodet marginellt, men bedéms inte férdndra resultatet i ndgon
avgorande grad eftersom omradet saknar verksamheter med regelbunden tung trafik.

Utredningen visar att trafiknivaerna ligger under rekommenderade gransvarden for arsdygnstrafik (ADT) innan
kapacitetsproblem kan férvantas uppsta. Matningar vid tre punkter ldngs strackan visar samstammiga nivaer
som beddms vara inom normala intervall fér vagens funktion som huvudvag.

Med anledning av vagféreningens och boendes synpunkter har kommunen latit komplettera trafikutredningen
med en kanslighetsanalys. Den tar hansyn till féreningens uppgifter om hogre trafiknivaer, samtliga pagaende
detaljplaner langs strackan. Utredningen kompletteras med schablonvarden for 6kad sommartrafik kopplad till
fritidsboende.



Kanslighetsanalysen visar att ett maximalt berdknat fléde om cirka 420 fordon per dygn kan hanteras inom
vagens kapacitetsramar. Vid denna belastning uppstar méte med annat fordon i genomsnitt varannan minut.
Véagen ar forsedd med 19 skyltade motesplatser samt cirka 60 infarter och bredare ytor, vilket sammantaget
ger cirka 79 mojliga motespunkter, motsvarande ungefar en motesmajlighet per hundra meter. Ett fordon
passerar i genomsnitt sex motesplatser innan ett mote intraffar.

Kommunen har inte utfort trafikmatningar pa den alternativa strackning mot Byarum som namnts i inkomna
yttranden. Utredningen bedomer att denna vag som utgor grusvag med lagre standard, inte ar ett likvardigt
alternativ till vdg 17060 som bedéms ha hogre standard. Huvudbedémningen star darfor fast att vag 17060
utgor den mest lampliga anslutningsvagen for omradet.

Kommunen &r inte vaghallare for den aktuella vagen 17060. Ansvar for drift, underhall och eventuella
standardhojande atgarder ligger hos vagsamfalligheten. Utredningen redovisar mojliga férbattringsatgarder,
sasom ytterligare moétesplatser, som kan bidra till 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet.

Milj6 och Byggnamnden
Miljo- och byggnamnden beslutar att tillstyrka detaljplan for del av fastigheten Leras 1:1.

Kommunen: yttrandet noteras.

Tekniska namnden
Tekniska namnden beslutar att inte ldmna nagra synpunkter pa granskningen.

Kommunen: yttrandet noteras.

Ahults samfillighetsforening

Bakgrund
Ahults Samfillighetsférening (717902-0289) forvaltar gemensamhetsanlaggningen, enskilda vigen 17060.
Gemensamhetsanliaggningen forvaltas enligt Lantmateriets beslut 96/630 1997-05-26.

Vagen har statligt (60%) och kommunalt (40%) bidrag for drift- och underhall. Huvudvagen har trafikklass "hog”
i Trafikverkets bedémning.

Antalet andelsdgande fastigheter och arrendehus ar for ndrvarande enligt féljande,

28 markéagare/skogsfastigheter, 55 bofasta hushall samt ungefar 100 fritidsbostader. Av de 55 bofasta bor 52 st
utmed den aktuella strackan, 3 st bor inom fastigheter pa Garahov och anvander troligen vdag 17060 endast ca
350 m i den s6dra anden.

Vagen stracker sig fran Trafikverkets Iv 799 i séder vid M6lna till Trafikverkets Iv 815 i norr vid Rastad/Tokarp.
Pa strackan finns dven en mindre vagdel mellan huvudvigen och Ahult.

Totalt omfattas forvaltningen av 8 540 m vag. Vagens standard ar en enfaltig belagd vag med ett 15-tal
motesplatser. Vagens bredd ar i snitt 4,3 meter med en variation mellan 3,8 till 4,6 meter. Vagens
beldggning férnyades i sin helhet ar 2021.

Inledning
Styrelsen for Ahults Samfallighetsférening har tagit del av de féreslagna detaljplanerna daterade 2025-06-27



samt 2025-09-24 och avger harmed nedanstaende synpunkter.

Styrelsen tackar for att flera av foreningens angivna synpunkter i samband med yttrandet 2024-12-20 har
beaktats och finns kravstallda i nuvarande version av planforslaget.

Styrelsen har dock flera synpunkter pa ”PM TRAFIKUTREDNING — EXPLOATERING LANGS VAG 17060,
VAGGERYDS KOMMUN?” daterad 2025-03-17

Tidpunkt for Trafikméatning

Styrelsen papekar att den trafikmatning som genomférdes utmed vag 17060 utférdes under februari

2025, da trafikmangderna utmed vag 17060 ar som allra lagst. Dessutom hade Styrelsen nagra dagar tidigare
beslutat om forbud for trafik med fordon Gver 4 tons totalvikt pa grund av att tjallossningsperiod hade borjat.
Detta beslut har minskat den tunga trafiken, styrelsen tillater nédvandig nyttotrafik sdsom skolskjuts,
soptdomning och eventuella akuta slamtémningar. Under vintern star de flesta fritidsboenden tomma sa att
trafiken som uppstar under februari ar i huvudsak genererad av oss som dr permanent boende.

For oss som bor utmed vagen maérks valdigt stor skillnad pa trafikmangden i februari jamfort med
trafikmangd under manaderna maj till augusti. Detta har vi berdknat i tidigare 6versant yttrande
daterad 2024-12-20.

Styrelsen accepterar inte att Kommunen genom trafikméatning visar att vagen har tillracklig kapacitet
under 8 av arets 12 manader, vagen maste ha tillracklig kapacitet under arets alla dagar

Syftet med trafikutredningen

Styrelsen anser att “PM TRAFIKUTREDNING” mest har fokuserat pa hastigheten och hur denna skall
kunna sankas, medan vi i Styrelsen havdar att problemet med detaljplanernas stora mangder av
foreslagna nya bostader ar framkomligheten och att med bibehallen hastighet kunna genomfora sakra
resor, dven vid moten, om- och forbikérningar av oskyddade trafikanter.

Foreningens enkdtunders6kning

Styrelsen har under september 2025 via e-post genomfort en enkatundersdkning till de som i féreningens
register ar permanentboende. Detta med anledning av att ”PM TRAFIKUTREDNING” har uttryckt flera markliga
och i vart tycke rent felaktiga slutsatser om vilka vagval boende utmed vagen gor.

Dessa fragor stélldes:

Vilken vdg tar Ni till och fran vart omrdde fér foljande resmal:

1. Vaggeryd

2. E4 norr ut

3. E4 séder ut

Fragorna skickades till totalt 75 st e-postadresser for 55 st fastigheter.
Totalt inkom 66 svar.

Till fragorna bifogades en karta som &r upprattad i enlighet med “PM TRAFIKUTREDNING” :ens karta.
Sammanstallning fran enkdten med jamférelser och rubriker enligt ”PM TRAFIKUTREDNING

- 2.1.”PM TRAFIKUTREDNING” 6versikt och punkterna 5.14.(1-3) och 5.1.12. (1-3)i de foreslagna
Planbeskrivningarna

1-Vaggeryd



¢ "PM TRAFIKUTREDNING” anger att ” For resor till Vaggeryd beddms det givna vagvalet for de
nordligaste omradena langs vag 17060 vara att fardas norrut till vag 815 och hérifran at sydvast
forbi Byarum”

| styrelsens enkatundersdkning ar detta inte fallet, endast 1 av 26 som bor i norra delen viljer denna
vag. Styrelsen har i sitt yttrande 2024-12-20 papekat att vag 17060 anvands for resor at bade norr och
soder i storre utstrackning dn Trafikverkets vag 815 (Byarum-Vag 30 via Krangshult). Styrelsen &r av
uppfattningen att det ar ojamnheterna, stora hojdskillnader och valdigt djupa vagdiken pa vag 815
som gor att denna stricka inte ar det naturliga valet. Aven jarnvigspassagen i Byarum paverkar.

¢ ”PM TRAFIKUTREDNING” anger att "For omraden langs den mellersta och sydliga delarna av
vag 17060 istallet att fardas at sydvast langs vdag 17060 och sedan vidare at sydvast till
Vaggeryd langs vag 799”

| styrelsens enkatundersékning &r detta ocksa konstaterat, ingen dker via grusvagen 6éver Flahult for
att komma till Vaggeryd

2-E4 norr ut

¢ ”PM TRAFIKUTREDNING” anger att "For resor mot E4AN/J6nk6ping bedéms det givna vagvalet
vara att fardas norrut langs vag 17060 till vdg 815 och sedan vidare langs vag 30 for
anslutning till E4 (se nordlig pil pa kartan nedan).”

| styrelsens enkatundersokning ar detta ocksa konstaterat, 62 av 66 viljer detta alternativ.
3-E4 soder ut

o "PM TRAFIKUTREDNING” anger att "For resor vidare ldngs E4S bedéms det givna vagvalet for
omraden langs den norra delen av vdag 17060 vara att fardas norrut till vag 815 och harifran
at sydvast, via Byarum, till E4 vid trafikplats Vaggeryd Norra”

| styrelsens enkatundersékning &r detta inte fallet, endast 20 % (13 av 66) som skall vidare till E4S véljer denna
vag.

e "PM TRAFIKUTREDNING” anger att "For omraden langs den mellersta delen av vag 17060 kan
ett vagval vara att via grusvag fardas vasterut och haka pa vag 815”

| styrelsens enkatundersdkning ar detta inte fallet, endast 1 av 11 i den mellersta delen viljer
grusvagen over Flahult.

e "PM TRAFIKUTREDNING” anger att "For omraden langs de sédra delarna av vdag 17060
beddms det givna vagvalet istallet vara att fardas at sydvast langs vag 17060 och hérifran
vidare at sydvast langs vdag 799 via Vaggeryd till E4

| styrelsens enkdtundersokning ar detta ocksa konstaterat, héar finns heller inga andra naturliga
valméjligheter.

Ovan redovisade enkatsvar innebéar framforallt att ”PM TRAFIKUTREDNING”:s slutsats att vag 17060
skulle ha kapacitet att klara de i detaljplanerna tillkommande bostdderna inte stammer
- 3. Nytillkommen trafik av exploateringarna

Nedan kommentarer till ovanstaende rubrik i ”"PM TRAFIKUTREDNING”

Styrelsen anser att antagandet under rubriken 3.1. Alstringsberdkning, att 4 resor per dygn per bostad ar en for
liten mangd.



Detta visas genom att summera "PM TRAFIKUTREDNING”:s méatning av dygnstrafik vid norra och
sodra matpunkten 133+145=278 och dividera med antalet nu permanentboende 52 st
vilket istdllet ger 5,3 resor per bostad per dygn.

Vidare har inte utredningen tagit hansyn till den tidigare detaljplanen for Grimsjo 1:14 dar 13 st bostader ar

planerade.

- 3.2. Spridning av trafiken
Styrelsen har sammanstéllt en tabell som motsvarar Tabell 3 och 4 som finns i ”PM TRAFIKUTREDNING” pa
sidan 44. | tabellerna har hansyn tagits till Foreningens enkatsvar om resvagar och de gulmarkerade vardena

ovan.

Tabell 3. Uppskattad spridning av trafiken for exploateringen i Rastad efter Ahults Samfillighetsférenings
korrigering fran enkatsvar. (vintertid, permanent boende)

Malpunkt Andel Korvag (med andel per vagval Trafik per dygn

E4N 35% \Vagval 1: Vag 17060 norrut, sedan vag 815 159 * 35% * 100% = 56 f/dygn
och 30 norrut (100%)

Vaggeryd 35% Vagval 1: Vag 17060 norrut, vag 815 3t sydvast 159 * 35% * 4% = 2 f/dygn
via Byarum (4%) 159 * 35% * 96% = 53 f/dygn
Vagval 2: Vag 17060 soderut, vag 799 at
sydvast (96%)

E4S 15% Vagval 1: Vag 17060 norrut, vag 815 at sydvast 159 * 15% * 44% = 10 f/dygn
via Byarum (44%) 159 * 15% * 56% = 13 f/dygn
\Vagval 2: Vag 17060 séderut, vag 799 at
sydvast (56%)

Ovrigt 15% Vagval 1: Vag 17060 norrut (50%) 159 * 15% * 50% = 12 f/dygn
\Vagval 2: Vag 17060 séderut (50%) 159 * 15% * 50% = 12 f/dygn

SUMMA 100% Vag 17060 norr om exploateringen Rastad 56+2+10+12 =80 f/dygn
\Vdg 17060 mellan exploateringarna Rastad och Lerds |53 + 13 + 12 = 78 f/dygn
Vdg 17060 soder om exploateringen Leras 53+13+12 =78 f/dygn

Tabell 4. Uppskattad spridning av trafiken for exploateringen i Leras efter Ahults Samfillighetsférenings
korrigering fran enkétsvar. (vintertid, permanent boende)

Malpunkt

| Andel | Korvag (med andel per vagval

Trafik per dygn




E4 N 35% Vagval 1: Vag 17060 norrut, sedan vag 815 och 28 * 35% * 100% = 10 f/dygn
30 norrut (100%)
Vaggeryd 35% Vagval 1: Vag 17060 norrut, vag 815 at sydvast 28 *35% * 5% = 0,5 f/dygn
via Byarum (5%)
28 * 35% * 95% =9 f/dygn
Vagval 2: Vag 17060 s6derut, vag 799 at
sydvast (95%)
E4S 15% Vagval 1: Vag 17060 norrut, vag 815 at sydvast 28 * 15% * 25% = 1 f/dygn
via Byarum (25%)
28 * 15% * 75% = 3 f/dygn
Vagval 2: Vag 17060 s6derut, vag 799 at
sydvast (75%)
Ovrigt 15% Vagval 1: Vag 17060 norrut (50%) 28 * 15% * 50% = 2 f/dygn
Vagval 2: Vag 17060 séderut (50%) 28 * 15% * 50% = 2 f/dygn
SUMMA 100% | Vag 17060 norr om exploateringen Rastad 10+0,5+1+2=14f/dygn
Vag 17060 mellan exploateringarna Rastad och 10+0,5+1+2=14f/dygn
Leras
9+3+2=14f/dygn
Vag 17060 s6der om exploateringen Leras

- 3.3. Total framtida trafik
Styrelsen har sammanstallt en tabell som motsvarar Tabell 5 som finns i ”PM TRAFIKUTREDNING” pa
sidan 45. | tabellen har hansyn tagits till Féreningens enkatsvar om resvdgar och de gulmarkerade

vardena ovan.

Tabell 5. Trafik per stracka av vag 17060 efter Ahults Samfillighetsférenings korrigering fran

enkatsvar (vintertid, permane

nt boende)

Stricka lings vag 17060 Dagens Alstrad Total framtida
dygnstrafik dygnstrafik dygnstrafik

Vag 17060 norr om exploateringen 133 80+ 45 =125 133 + 125 =258

Rastad

V&g 17060 mellan exploateringarna 111 78 + 45 =123 111+ 123 =234

Rastad och Leras

Vag 17060 soder om 145 78 +61 =139 145 + 139 =284

exploateringen Leras

Trafik under sommarmanade
| ”PM TRAFIKUTREDNING” sta

rna
r att ldsa under 2.2. Trafikfloden pa sidan 11:

“Vdrt att notera dr att det pdgick ett arbete med vatten- och avloppssystemet lings vidg 17060 under




tiden som slangmdtningarna utférdes, vilket Iér ha pdverkat flédet till viss del. A andra sidan ér
det inte otdnkbart att flédet dr lite hégre generellt under sommaren. Som schablon kan man tdnka
sig att det extra flédet”

Ovanstaende antagande och slutsats ar direkt fel. Trafikmangderna dr under perioden maj till
augusti betydligt storre dn under resterande del av aret.

Att trafikmangden varit storre pa grund av de pagaende arbeten med utbyggnad av kommunalt VA, ar
forvisso sant, men det pagar och kommer alltid paga olika typer av byggnationer i omradet, sa denna
okning maste ocksa klaras inom vagens totala kapacitet.

Det som dessutom kan ha paverkats i den genomférda trafikmatningen &r att pa grund av VA-arbeten
har fler valt att resa norrut ldngs viagen eftersom arbetena vid tiden trafikmatningen gjordes var i

den sédra delen. Vid valet av att da kéra norrut behovde farden inte stéras av VA-arbetet.

Styrelsen anser att trafiken sommartid utmed véagen ar helt asidosatt och outredd i "PM
TRAFIKUTREDNING”

Med exempelvis en 50 procentig narvaro i fritidshusen under sommaren behdéver ovanstaende varden i
tabellform dubbleras, vilket innebar att "PM TRAFIKUTREDNING”:s slutsatser inte kan accepteras vara underlag
for att driva igenom detaljplanerna i dess nuvarande utformning, utan att exploatérerna bekostar de atgarder
som behdvs.

Med ovanstaende resonemang blir Tabell 5 enligt nedan:

Tabell 5. Trafik per stricka av vig 17060 efter Ahults Samfillighetsforenings korrigering fran
enkéatsvar samt inkluderat 50 procentig beldggning i fritidshus (sommartid)

Stricka lings vag 17060 Dagens Alstrad Total framtida
dygnstrafik dygnstrafik dygnstrafik

Vag 17060 norr om exploateringen 133 80+ 45 =125 (133+125) x 2=516

Rastad

Vag 17060 mellan exploateringarna 111 78 + 45 = 123 (111+123) x 2=468

Rastad och Leras

Vag 17060 soéder om 145 78 +61 =139 (145+139) x 2=568

exploateringen Leras

Trafik som inte ar inkluderad i ndgot av ovanstaende tabeller ar:

- Tung nyttotrafik, pa grund av forbud som gallde under trafikrdkningen
- Batdgare som hyr batplats av markagare

- Badgaster

- Bar- och svampplockare

- Veteranfordons kolonner som anvander vagen

- Cykelmotionarer som kommer klungvis for traning

Styrelsen fér Ahults Samfillighetsférening motsétter sig det som anges i Planbeskrivningarna for
del av Lerds 1:1 och Rastad 1:6 mfl, att det &r Samfallighetsféreningens ansvar att utféra och
bekosta erforderliga nédvandiga atgarder som foljer av féreslagna exploateringar.

Styrelsen kraver att dessa kostnader skall baras av exploatérerna och utféras efter samrad och
anvisningar fran Samfallighetsforeningen.

Tidigare beslut av Styrelsen nedan, ar fortfarande gallande:



Slutsats och beslut av en fulltalig styrelse vid det extra métet /nr: 2024-05/ 2024-11-20 med
anledning av detaljplanerna:

Styrelsen for Ahults Samfillighetsforening beslutar att de nu féreslagna detaljplanerna inte Gr
méjliga att genomféra med anledning av kapaciteten och utformningen av befintlig vég 17060 och med
stéd av ovan angiven statistik, tolkningar och bedémningar.

Kommunen: Yttrande noteras.

Med anledning av inkomna synpunkter fran Ahults samfillighetsforening har den genomférda
trafikutredningen kompletterats. Féreningen framférde att de redovisade trafikmangderna bedémdes vara for
laga. Trafikutredningen har darfor utokats med ett nytt kapitel som sarskilt beaktar dessa synpunkter.

| den reviderade utredningen har foljande justeringar och férdjupningar genomforts

- Antalet berdknade resor per fastighet har justerats enligt vagféreningens siffror.

- Samtliga detaljplaner langs aktuell vagstrackning har inkluderats i trafikprognosen.

- Schablonvérden for tillkommande trafik under sommartid, da fler fritidshus nyttjas, har inforts.

- Kapacitetsanalysen har férdjupats och omfattar nu dven mojligheter till kapacitetshéjande atgarder,
sasom anldggande av motesplatser.

- Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter utvarderas mer ingdende.

Den sammanvagda beddmningen i trafikutredningen ar att vagen har kapacitet att hantera den tillkommande
exploateringen. Den aktuella detaljplanen Rastad som omfattar vagféreningens vag, mojliggdr aven en framtida
breddning av vagomradet och ddrmed utrymme for kapacitets- och trafiksdkerhetshdjande atgarder.

Planbeskrivningen har kompletterats i avsnitt 5.14 Trafik och mobilitet med en sammanfattning av den
reviderade trafikutredningen.

En mer detaljerad genomgang av trafikutredningen och kommunens bedémning redovisas nedan.

Tidpunkt for Trafikmatning

For att ta fram ett underlag for trafikforhallandena genomfordes en slangmatning mellan 26 februari — 4 mars
2025 och omfattade matningar under bade vardag och helg. Under méatperioden beslutade vagforeningen att
stanga vagen for fordon over 4 ton pa grund av tjallossning, vilket kommunen inte hade kinnedom om i férvag.
Kommunens bedémning ar att matningen anda ar representativ, da omradet saknar storre industrier, paverkan
var begransad och endast ett fatal tunga transporter uteblev.

Utredningen har kompletterats med en kanslighetsanalys baserad pa vagforeningens antaganden om
sommartrafik. Analysen visar att dven vid hogsta beraknade trafikflode, cirka 420 fordon per dygn, ligger
trafiken langt under de nivaer dar kapacitetsproblem uppstar enligt Trafikverkets riktlinjer (770-2 300 fordon
per dygn). Vag 17060 har dessutom flera motesplatser och bredare partier som bidrar till framkomlighet.

Syftet med trafikutredningen
Kommunen bedémer att trafikutredningen inte enbart redovisar kapacitet, utan dven lamnar forslag pa
atgarder som kan forbattra trafiksakerheten.

Med anledning av framforda synpunkter har kommunen kompletterats med en analys av métesplatser for att
sakerstélla bibehallen hastighet och ett jamnt trafikflode. Forutom de 19 markerade métesplatserna
konstateras att vdagen i praktiken ar bredare vid anslutningar fran grusvagar och vid infarter till bostader. Vid
platsbesok har cirka 60 sadana naturligt bredare platser identifierats. Sammanlagt finns sdledes omkring 79
platser dar vagen ar bredare, motsvarande en bredare plats ungefar var 100:e meter langs den 7,7 km langa
strackan.

Vid det scenario som innebar hogst trafikflode tillexempel under sommartid enligt vagforeningen kan upp mot
420 fordon per dygn kéra och med ett antagande om att 13 procent av dygnsflédet sker under maxtimmen,
uppgar flodet till cirka 27 fordon per timme och riktning. Detta motsvarar ungefar ett fordon varannan minut.



Vid 40 km/h fardas ett fordon cirka 670 meter pa en minut, vilket innebar att méten i genomsnitt kréver en
bredare plats var 670:e meter. Eftersom bredare platser finns ungefar var 100:e meter visar berdkningen att
det med god marginal finns tillracklig tillgang till motesmajligheter.

Féreningens enkdtundersokning
Kommunen har tagit del av resultatet fran vagforeningens trafikutredning.

Nytillkommen trafik av exploateringarna

For att bemdta vagforeningens oro kring vagens kapacitet har utredningen kompletterats med berdkningar av
den trafik som tillkommer genom exploateringarna. Berdkningen utgar fran att varje ny bostad genererar i
genomsnitt 5,3 resor per dygn.

Vagféreningen uppgav i sitt yttrande att omradet Grimsj6 1:14 skulle omfatta 13 fritidshus, men kommunen
har korrigerat uppgiften till 10 hus, eftersom 4 av de 14 fritidshus som detaljplanen medger redan &r uppférda.

Spridning av trafiken samt total framtida trafik
Kommunen har tagit del av vagféreningens siffror om spridning av trafiken samt total framtida trafik och valt
att uppdatera trafikutredningen i kapitlet for kanslighetsanalysen.

Trafik under sommarmanaderna

Utredningen utgar fran att trafikbelastningen ar som hogst under sommaren. Vagforeningen har framfort att
sommartrafiken innebéar en férdubbling av dagens trafik, baserat pa en schablon, dven om ingen faktisk
trafikméatning har utférts. En kanslighetsanalys har darfor kompletterats till utredningen och utredningen utgatt
fran denna schablon fér dagens trafik, men inte fér den alstrade trafiken, eftersom en férdubbling av denna
skulle innebdra dver 10 resor per bostad och dygn, vilket inte beddms rimligt ens i en kdnslighetsanalys.

Utredningen har kompletterats med berdkningar av den trafik som tillkommer genom detaljplanerna.
Berakningarna bygger pa att varje ny bostad genererar i genomsnitt 5,3 resor per dygn. For detaljplanen
Grimsj6 har kommunen justerat antalet fritidshus till 10, da fyra av de 14 majliga byggnaderna redan uppforts.

Langs vag 17060 samsas samtliga trafikslag pa samma yta, vilket ar normalt for mindre landsvagar med laga
hastigheter och begrédnsat antal oskyddade trafikanter. Avsaknaden av gang- och cykelvdag bedéms darfér inte
utgora en brist och det finns inget krav pa att anldgga en sadan. Trafiksakerhetsatgdrder sasom farthinder,
speglar eller lokal breddning av vagen kan dock évervagas dar sikten ar begransad.

Utredningen visar sammantaget att vag 17060 har kapacitet att hantera den trafikokning som detaljplanerna
medfor, dven vid sommarens hogsta belastning. Kommunen vill samtidigt framhalla att fler bostader dven kan
innebéra fler medlemmar i vagféreningen och darmed ett bredare ekonomiskt underlag for framtida atgarder.

Kultur- och fritidsnamnden

Kultur- och fritidsnamnden har inte lamnat nagot yttrande i samband med samradsférfarandet under ar 2024.

| granskningsskedet har forvaltningen gjort en genomgang av planhandlingarna och samradsredogérelsen, med
utgangspunkt i ndmndens ansvarsomraden. Syftet har varit att identifiera om inkomna synpunkter berér fragor
inom namndens ram, samt att beddma i vilken utstrackning kommunen har tagit hansyn till dessa aspekter.
Forvaltningen konstaterar att flera synpunkter fran Lansstyrelsen, privatpersoner och andra aktérer beror
fragor om kulturmiljo, rekreation, friluftsliv och social tillganglighet, omraden som faller inom namndens
ansvar.

Namnden betonar vikten av att dessa varden fortsatt beaktas i planlaggningen och stddjer de synpunkter som
lyft fram dessa perspektiv. Det &r positivt att kommunen har genomfért vissa andringar i planforslaget, sasom
revideringar av planbeskrivningen och inférande av planbestammelser, i syfte att méta delar av standpunkter
som framforts.

Vissa fragor, sdsom batplatser, jakt och allemansrattens praktiska konsekvenser, ligger dock utanfor
detaljplanens direkta rackvidd och hanteras inte inom ramen foér planen. Namnden ser anda ett varde i att



dessa aspekter uppmarksammas i den fortsatta utvecklingen av omradet, sarskilt med tanke pa dess néarhet till
Sandsjon och de natur- och kulturmiljoer som finns i direkt anslutning till planomradet.

Kommunen: yttrande noteras.

Kommunledningskontoret instimmer med kultur och fritidsnamndens uppfattning att vissa fragor som lyfts
sasom batplatser och jakt ligger utanfor detaljplanens ansvarsomrade och darfér inte kan regleras inom ramen
for planen.

Kommunledningskontoret, Vaggeryds kommun

Februari 2026

Tilda Vesterlund Kocsis  Behnam Sharo Torbjorn Akerblad
Planarkitekt Stadsarkitekt Kanslichef/bitr.
kommundirektor



PLATS FOR ATT GORA SKILLNAD



	Om samrådet
	Syfte med detaljplanen
	Om granskningen av planförslaget

	Sammanställning av inkommande yttranden
	Revidering av planförslaget efter genomförd granskningsutställning
	Länsstyrelsen i Jönköpings län
	Trafikverket
	E.ON
	Lantmäteriet
	Luftfartsverket
	Sakägare 1
	Sakägare 2
	Sakägare 3
	Privatperson 1
	Miljö och Byggnämnden
	Tekniska nämnden
	Åhults samfällighetsförening
	Kultur- och fritidsnämnden

