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Granskningsutlatande Antagandehandling

Om granskning
Syfte med detaljplanen

Syftet med detaljplanen &r att skapa forutsattningar for nya bostader inom Klevshults tatort i Vaggeryds
kommun. Planen mojliggor for fortdtning av bostader i varierande former, dar bebyggelsen utformas med
hansyn till den befintliga byggda miljon.

Planens granskning

Planforslaget har varit utstallt for granskning under perioden 2026-04-10 till och med 2026-05-04. Planforslaget
har under utstallningstiden varit tillgdngligt via kommunens webbplats: www.vaggeryd.se/aktuelladetaljplaner.
Fysiska handlingar har aven varit tillgdngliga pa biblioteket i Vaggeryds tatort, Jarnvagsgatan 12.

Infor granskningen har information skickats ut enligt sandlista, bland annat till kinda sakdgare och féreningar.
Granskningen har dven informerats genom en underrattelse pa kommunens webbplats. Under
granskningsutstallningen har 8 yttranden inkommit.

Luftfartsverkets yttrande kommer inte redogéras i denna samradsredogérelse med hanvisning till sekretess 18
kap 8 § OSL.

Totalt har 8 yttranden inkommit och 3 ar med erinran.

Sammanstallning av inkommande yttranden

Samradskrets Datum for Med erinran | Uran erinran

inkommande

yttrande
Lansstyrelsen 2026-04-29 X
Lantmateriet 2026-04-28
Trafikverket 2026-04-16 X
Tekniska ndmnden 2026-04-30 X
Kultur och fritids namnd 2026-04-07 X
Vattenfall 2026-04-13 X
Lanstrafiken 2026-05-05 X
Luftfartsverkets
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Revidering av planforslaget efter genomford granskning

Planforslaget har efter genomférd granskning reviderats, bland annat med anledning av inkomna synpunkter.
Utover de andringar som gjorts med anledning av synpunkterna har dven vissa redaktionella justeringar
genomforts i planhandlingarna.

Huvuddragen av férandringar aterges i korthet nedan:
Foérandringar avseende plankarta med planbestammelser:

- Plankartan ar uppdaterad med bestammelse om skydd mot stérningar, innebarande att bebyggelsen
eller bullerskydd ska finnas langst egenskapsomradets grans mot vag 846.

- Parhus tilldts endast i den nordvastra delen i syfte att skapa sammanhallen bebyggelse som reducerar
buller fran vag 846.

- For att forena officialservitutet for vag (till férman for Klevshult 1:60) med den planerade gang- och
cykelvagen pa Klevshult 1:121 dndras markanvandningen. Da motorfordonstrafik inte ryms inom
allman plats for gang- och cykelvag, planldggs omradet istallet som kvartersmark fér Teknisk
anlaggning (E). Markanvandningen kompletteras med en egenskapsbestdmmelse som sakerstéller att
omradet halls tillgangligt for allman gang- och cykeltrafik, samtidigt som angéring och nédvandig
servicetrafik tillats.

- Mark som inte far bebyggas har kompletteras i 6stra delen av planférslaget i syfte att skapa god sikt till
vagnatet.

- Utfartsférbudet ar reviderat och mojliggor utfart till Hagshultsvagen.

Forandringar avseende planbeskrivning:

- Kompletterat avsnittet 5.6.2 risk for olycka, har beskrivs konsekvenser kopplade till farligt gods langs
narliggande véagar.

- Kompletterat avsnitt 5.6.1 Buller, med forklaring av matpunkter fér tung trafik. Trafikmatning har
utforts séder om planomradet. Da malpunkten for den tunga trafiken i Klevshult ligger séder om
planomradet passerar trafiken huvudsakligen via E4 och ber6r inte planomradet.

- Genomforande delen i planbeskrivningen ar uppdaterad.
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Inkomna synpunkter

Lansstyrelsen i Jonkopings lan

Synpunkter pa sddant som kan aktualisera provning

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu kdnda férhallanden att
fragor som beror risk kopplat till farligt gods samt buller behéver |6sas pa ett tillfredsstéllande satt for att ett
antagande inte skall provas av Lansstyrelsen.

Risk for olyckor, farligt gods

Det ar positivt att kommunen bedémt och tagit stallning till riskerna med farligt gods pa E4an samt jarnvagen.
Avseende vag 846 saknas dock vidare motivering. | och med att det enligt kommunens uppgifter passerar
mellan 2—400 tunga fordon per dygn och kérbana sa ar detta ett betydande antal tunga transporter och
riskerna kopplat till farligt gods behdver bedémas. Liksom anges i planhandlingarna innebar mangden tunga
transporter att vagen enligt Lansstyrelsens vdgledning utgor kategori vag-lag. Riskerna kopplade till farligt gods
ldngs vag 846 behover tydligare bedomas och det behéver framga om nagra atgarder ar nédvandiga for att
planen ska bli lamplig utifran foreslagen anvandning.

Kommunens kommentar:

Kommunen har kompletterat avsnittet i planbeskrivningen som behandlar risker fér olyckor samt redogér for
konsekvenser kopplade till tunga transporter Idngs landsvég 846. Trafikuppgifter fran NVDB visar att
kommunen kan klassificera viagen som “vig — Idg” enligt Ldnsstyrelsens vigledning.

Det faktiska flodet av tung trafik som passerar planomrddet bedémer kommunen vara ldgre dn de uppmdtta
vdrdena, dd en betydande andel av trafiken har malpunkter séder om planomrddet. Denna trafik ldmnar
Europavdg 4 for att pausa pd Rasta med tankstation och lastbilsparkering och passerar inte planomrddet.

De transporter som férekommer fran den lokala sdgverksverksamheten utgérs huvudsakligen av virke och
bed6ms inte innebdra ndgon 6kad risk kopplad till farligt gods. Sammantaget bedéms riskerna fran farligt gods
ldngs vdg 846 vara begrdnsade, och ndgra ytterligare riskreducerande Gtgdrder kopplat till den till farligt gods
ldings vig 846 behdver inte vidtas.

Se kapitel: 5.6.2 risk f6ér olycka

Buller

| trafikbullerférordningen finns riktvarden som galler vid planering av ny bostadsbebyggelse. Dessa riktvarden
ar bland annat att vid uteplats i anslutning till bostad bér den ekvivalenta ljudnivan inte dverstiga 50 dBA och
den maximala ljudnivan bor inte 6verstiga 70 dBA. For att uppfylla gallande riktvarden ska alltsa dessa nivaer
klaras. Trafikbullerférordningen anger dock att om ljudnivan om 70 dBA maximal ljudniva &nda éverskrids, bor
nivan dock inte 6verskridas med mer an 10 dBA maximal ljudniva fem ganger per timme mellan kl. 06.00 och
22.00.

Vid planldggning ska nya bostédder lokaliseras, placeras och utformas pa sadant satt att de i storsta mojliga man
uppfyller gillande riktvarden. Att tillimpa undantag som innebar en hogre bullerniva an antagna riktvarden ar
enligt Lansstyrelsens bedomning nagot som endast ska nyttjas om andra lésningar inte ar mojliga.
Lansstyrelsens bedomning i aktuellt fall &r att byggratterna borde kunna utformas och regleras pa ett sddant
satt att riktvardena kan uppfyllas utan att undantag tillampas.

Utover ovanstaende ar Lansstyrelsens uppfattning att bullerberdkningarna ar baserade pa ett exempel pa
exploatering som innebar parhus i den norra delen och kedjehus/radhus i den sédra delen. Den
sammanhangande illustrerade bebyggelsen i bullerberdkningarna innebar att byggnadskropparna till viss del
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bildar bullerskydd som paverkar bullermiljon pa gardssidan. | och med att planen dven medger andra typer av
exploateringar som exempelvis parhus i den sodra delen och friliggande villor i den norra delen sa saknas det
redovisning av hur bullersituationen blir vid en sddan bebyggelse. Bullerberdkningar behéver alltid ta hansyn till
alla mojliga exploateringar som planen medger och sakerstélla att samtliga alternativ har forutsattningar att
uppfylla gdllande riktvdarden. Med anledning av bullers negativa halsoeffekter bor ny bostadsbebyggelse alltid
utformas och regleras sa att en sa god utomhus miljo som mojligt sakerstalls.

| sammanhanget bor det ocksa fortydligas i planbeskrivningen varifran bedémningen kommer att detaljplanen
medfor en trafikokning om ca 80 fordonsrorelser per dygn.

Kommunens kommentar:

Plankartan och planbeskrivningen har kompletterats i enlighet med ldnsstyrelsens synpunkter, for att
sdkerstdlla en god utomhusmiljé. Egenskapsbestimmelsen i den norddstra delen har uppdaterats ndrmast
landsvdg 846 och jdrnvégen. For att skapa en sammanhdngande, bullerskérmande struktur tilldts endast
parhus i denna del. Detta kombineras med utékad prickmark och plusmark som styr byggnadernas placering
enligt bullerutredningen.

I den sddra delen planldggs marken fér kedjehus, radhus och parhus. Sammanhdngande bebyggelse eller
bullerskyddsatgdrd ska placeras med langsidorna mot landsvig 846 fér att méjliggéra skyddad utemilié fran
buller. Den hégsta ekvivalenta ljudnivan fran végtrafik uppgdr till cirka 55 dBA ndrmast landsvégen, vilket
innebdr att riktvdrdet klaras vid fasad.

Bortsett fran transporter till sGgverket via Byvdgen finns inga kdnda madlpunkter fér tung trafik Iéngs landsvég
846 strickning utanfér planomrddet. Strickan har den Idgsta NVDB-klassificeringen for tung trafik.
Genomgdende tung trafik i regionen hdnvisas till E4, och den trafik som svinger av vid trafikplats Klevshult rér
sig i huvudsak séder om planomradet (till tankstationen och lastbilsparkeringen). Jdrnvdgen berdknas ha cirka
48 tag per dygn Gr 2045. Antalet maximala bullertillféllen 6ver 70 dBA dr firre dn fem per timme dagtid (kl.
06.00-22.00), vilket uppfyller trafikbullerférordningens krav for uteplatser.

Planbeskrivningen under avsnitt 5.6.1 Buller har fértydligats med hénvisning till bullerutredningens bedémning
om trafik6kning. Eftersom omrddet har god tillgdng till kollektivtrafik med en busshdllplats i direkt anslutning
och Klevshults station i ndra anslutning bedéms inte alla resor ske med bil. Den faktiska trafikékningen
férvéntas ddrfér bli ldgre én den schablonberdknade.

Se planbeskrivning kapitel: 5.6.1 Buller

Lantmateriet

In och utfart till fran omradet:

| planbeskrivningen anges att planomradets in- och utfart &r placerad i den norra delen av omradet och att den
enda anslutningen till planomradet sker fran Hagshultsvagen.

| plankartan ar det utfartsforbud mellan kvartersmarken och allméan plats gata (Hagshultsvagen) langs med hela
strackan. Plankartan som ar den juridiskt géllande handlingen tillater inte utfart mot Hagshultsvagen.

Kommunens kommentar:

Plankartan har reviderats infér antagandet och mdéjliggér in- och utfart till Hagshultsvéigen, vilket ocksa dr den
intention som beskrivs i planbeskrivningen. Revideringen innebdr att utfartsférbudet har justerats sa att
anslutning till Hagshultsvdgen tillgts.

Upphéavande av Officialservitut for vag till forman for Klevshult 1:60
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| planbeskrivningen anges att det befintliga Officialservitut for vag till forman for Klevshult 1:60 som idag
belastar allman platsmark ska upphavas genom lantmateriforrattning i samband med detaljplanens
genomforande. Klevshult 1:60 bedéms generera fa fordonsrorelser, enbart resor for tillsyn, drift och underhall
av anlaggningen pa fastigheten. Den servicevag som ar nédvandig for fastigheten bedéms rymmas inom
planens anvandning natur och befintlig infart bedéms kunna nyttjas fortsatt utan att nagon ny rattighet bildas.

Lantmateriet konstaterar att servitutet ar nddvandigt for Klevshult 1:60s lamplighet. Ett upphdvande av
servitutet utan att ndgon ny rattighet bildas kommer troligen inte att ga att genomfora.

Kommunens kommentar:

Fastigheten Klevshult 1:121 belastas idag av ett vdgservitut till forman fér Klevshult 1:60. | gdllande detaljplan
dr denna yta utlagd som allmdn platsmark fér gdng- och cykelvig. Eftersom allmdn plats ska vara till for
allménheten dr det oldmpligt att den belastas av privata servitut. Dessutom férbjuder trafikférordningen
motorfordon pG gang- och cykelvégar, vilket skapar en konflikt med servitutets rdtt till biltrafik. Stréckan dr
samtidigt en ldnk i Klevshults allmédnna gdang- och cykelndt.

Fér att sdkra tillgédngligheten for Klevshult 1:60 planléggs stréickan som teknisk anléggning, denna strdcka dr
nédvdndig for att méjliggéra angéring till den tekniska anldggningen. Gang- och cykeltrafiken dr en
kompletterande funktion inom kvartersmarken. Officialservitut fér vdg, talar for att marken inte bér planldggas
som allmdén plats. Marken regleras med egenskapsbestimmelsen som innebdr att ytan ska hdllas 6ppen for
allmdn gdng- och cykeltrafik, men att nédvéndig servicetrafik och fastighetsangdring tillats. PG sa sdtt kan
officialservitutet tillgodoses.

Konsekvenserna av att genomférandeavtal anvdnds behdver redovisas

Nar avsikten ar att anvdnda genomforandeavtal (teckna exploateringsavtal) ska kommunen enligt 4 kap. 33 §
tredje stycket andra meningen PBL redovisa avtalens huvudsakliga innehall liksom konsekvenserna av att
planen helt eller delvis genomférs med stod av ett eller flera sddana avtal i planbeskrivningen. LM2026/050018

Lantmaéteriet konstaterar att redovisningen av innehéllet i genomférandeavtalet forefaller vara utformad pa ett
tillrackligt tydligt satt. Vid genomlasningen har dock inte nagon redovisning av konsekvenserna (se ovan)
hittats.

Planbeskrivningen behover darfér kompletteras med sddana skrivningar. Lantmateriet har som stod till
kommuner tagit fram ett material med information om regelverket vid “Redovisning av genomférandeavtal i
planbeskrivning” och tre exempel pa hur redovisning av innehall och konsekvenser kan se ut i en
planbeskrivning. Anvand garna detta material som inspiration.

Kommunens kommentar:
Planbeskrivningen har kompletterats med rubrik om konsekvenser av att genomféra planen med ett
exploateringsavtal.

Se kapitel: 6.6 Konsekvenser av att detaljplanen genomférs med stéd av exploateringsavtal

Del av planen som bér férbéattras:

Redovisning av hur befintliga planer paverkas

| planbeskrivningen finns pa sidan 8 en tydlig redovisning av vilka befintliga detaljplaner som finns inom
planomradet. Lantmaéteriet uppmanar Lantmateriet uppmanar kommunen att se 6ver denna da planomradet
sedan samradet har utdkats nagot.

Kommunens kommentar: Planbeskrivningen har uppdaterat illustrationer som visar utékad planomrddesgrdns i

norr.
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Trafikverket

Synpunkter om trafiksdkerhet:

For att en vaganslutning ska vara trafiksaker kravs tillrackliga siktstrackor. Ur trafiksdkerhetssynpunkt ar det
darfor viktigt att plankartan sdkerstaller att sikten inte skyms vid anslutningarna till det allmdnna vagnatet. Som
plankartan dr utformad mojliggor den att komplementbyggnader placeras invid vaganslutningar mot allméan
plats GATA/VAG. Siktskymmande objekt bor inte tilldtas inom kvartersmarken vid viganslutningarna till
Haghultsvagen och Landsvagen (vag 846). Detta kan exempelvis regleras genom punktprickad mark eller
egenskapsbestimmelse om placering.

For att uppna god trafiksdkerhet ska siktstrackan pa priméarvagen (Lp) minst motsvara rekommenderad minsta
langd enligt diagrammet nedan. Matningen utgar fran en punkt fem meter in pa sekundarvagen (Ls). Inom det
omrade som utgor sikttriangel far inga siktskymmande objekt forekomma.

Inom detta omrade far det
inte finnas vaxtlighet eller
annat siktskymmande

Figur 19. Fri sikt i korsning. Lp=siktstricka primdrvég. Ls=avstdnd fran primdrvég dér siktbedémning
ska goras.

Kommunens kommentar:

Plankartan har reviderats i syfte att sdkerstdlla trafiksdkerheten och upprétthdlla goda siktférhdllanden vid
korsningen mellan landsvédg 846 och Haghultsvigen. Utmed kvartersmarkens anvdndningsgrdns har plankartan
kompletterats med mark som inte far bebyggas. Vidare har prickmarken utékats i planomrddets nordvdstra del
foér att garantera fri sikt och férhindra skymmande bebyggelse i anslutning till véigomradet.

Tekniska namnden

Tekniska ndmnden har inte lamnat synpunkter pa rubricerat drende.
Kommunens kommentar: Yttrande noterat.

Kultur och fritidsnamnden

Kultur- och fritidsndmnden har inte lamnat synpunkter pa rubricerat drende.
Kommunens kommentar: Yttrande noterat.

Vattenfall

Vattenfall Eldistribution AB har inte ldmnat synpunkter pa rubricerat drende.

Kommunens kommentar: Yttrande noterat.
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Lanstrafiken

Jonkopings Lanstrafik ser positivt pa detaljplanen och menar att det finns ett gott utbud med kollektivtrafik i
narheten av byggnationen.

Kommunens kommentar: Yttrande noterat.

Kommunledningskontoret, Vaggeryds kommun
Oktober 2026

Planhandlaggare: Tilda Vesterlund Kocsis
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PLATS FOR ATT GORA SKILLNAD
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